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UNTRR: DSU SI CNSU DISTRUG $I
DISCRIMINEAZA TRANSPORTURILE
RUTIERE DIN ROMANIA

UNTRR solicita autoritatilor romane exceptarea soferilor profesionisti de la masura carantinei si
prezentarii testului negativ RT-PCR, indiferent de tara si zona din care sosesc.

"Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Roméania (UNTRR) semnaleaza
faptul ca prin Hotararea CNSU
nr.111/06.12.2021 si Hotararea
CNSU nr. 113/10.12.2021, Comitetul
National pentru Situatii de Urgenta
distruge industria de transport
rutier prin carantinarea soferilor
profesionisti care sosesc in tara
daca nu prezinta dovada vaccinarii,
trecerii prin boala si rezultatul
negativ al unui test RT-PCR.

Desi UNTRR a transmis
Departamentului pentru Situatii

de Urgenta — DSU in nenumarate
randuri ca soferii profesionisti Tsi
efectueaza activitatea in cabina

si sunt mai izolati decéat orice alta
categorie sociala, DSU a comunicat
ca "exceptarea de la masura
carantinei se realizeaza in functie
de riscul epidemiologic al fiecarei
persoane raportat la vaccinare,
testare anti COVID sau trecere prin
boala, pentru toate categoriile de
persoane, fara a se face distinctie
in functie de apartenenta sau nu la
0 anumita categorie profesionala,
evitandu-se astfel, discriminarea
anumitor categorii profesionale

in favoarea altora”. Contrar
raspunsului DSU, prin introducerea
in Hotararea nr. 113/10.12.2021 a
exceptiilor de la masura carantinei a
pilotilor de aeronave si a mecanicilor
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de locomotiva, soferii profesionisti
sunt discriminati fata de alte
categorii.

DSU se comporta cu industria

de transport rutier cu ostilitate,
singura industrie care plateste
pentru incapacitatea autoritatilor

de a gestiona valul 4 si de a-si
asuma numarul mare de infectari
zilnice, numarul mare al persoanelor
decedate si numarul mare de
persoane infectate cu Covid-19 care
se afla internate la ATI.

Anul trecut, Comisia Europeana

a implementat culoarele verzi si a
indemnat statele membre UE sa
renunte la restrictiile de calatorie si
carantina obligatorie a lucratorilor



din sectorul transporturilor. Astfel, lucratorii din
transporturile rutiere nu ar trebui sa fie impiedicati sa
treaca o frontiera interna pentru a-si indeplini functiile
in domeniul transporturilor. Soferii profesionisti sunt
lucratori esentiali si s-au aflat in linia Tntai Tnca de la
inceputul pandemiei, livrand bunurile necesare pentru
consumul si sdnatatea populatiei.

n prezent, niciun stat membru UE nu conditioneaza
accesul pe teritoriul sau national pentru soferii
profesionisti prin prezentarea dovezii vaccinarii
fmpotriva virusului SARS-CoV-2, trecerii prin boala
sau a unui test negativ.

UNTRR solicita autoritatilor roméne reintroducerea
exceptiilor de la masura carantinei sau prezentarii
rezultatului negativ al unui test RT-PCR pentru infectia
cu virusul SARS-CoV-2 sau prezentarii dovezii
confirmarii vindecarii dupa infectia cu Sars-Cov-2
pentru:

- conducatorii autovehiculelor de transport marfa

cu capacitatea maxima autorizata mai mare de 2,4
tone precum si conducatorii autovehiculelor pentru
transport persoane care au mai mult de 9 locuri pe
scaune, inclusiv locul conducatorului;

- conducatorii auto, care se deplaseaza in interesul
desfasurarii profesiei din statul de rezidenta al
acestora intr-un alt stat membru al Uniunii Europene
sau dintr-un alt stat al Uniunii Europene in statul de
rezidenta, indiferent daca deplasarea se face prin
mijloace individuale sau in cont propriu.”, se spune in
comunicatul UNTRR din data de 13 decembrie 2021.

® Disciplina

® Flexibilitate

® Capacitate de transport
® Trailere specializate

I OLL!

 Mobi 0744678100
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Preferatii transporturilor agabaritice.



DE KILOMETRI L

AUTOSTRADA SI DRUMURI
EXPRES PANA IN 2024

Romania are un nou guvern format din PNL - PSD si UDMR. in programul de guvernare au
fost promise toate autostrazile, drumurile expres si variantele ocolitoare posibile si, mai
ales, imposibile. O parte din proiectele de infrastructura se regasesc in toate programele de

guvernare din ultimul deceniu.

Coalitia pare sa inteleaga
nevoia de infrastructura
rutiera

.Dezvoltarea infrastructurii de transport
reprezintd o conditie esentiala pentru
cresterea nivelului de trai, a veniturilor
oamenilor, pentru stimularea investitiilor,
pentru crearea de noi locuri de munca,
pentru cresterea mobilitatii cetatenilor
si a marfurilor, pentru scoaterea din
izolare socio-economica a zonelor
subdezvoltate prin dezvoltarea
echilibrata a retelelor de transport

intre toate regiunile tarii. Asigurarea
conectivitatii si a accesibilitatii la
principalele coridoare de transport care
sa conduca la imbunatatirea legaturilor
ntre principalii poli economici de
crestere va constitui principalul obiectiv
al politicilor de transport. Nicio regiune
nu va ramane in urma din punct de
vedere al dezvoltarii infrastructurii de
transport, stimuland astfel dezvoltarea
echilibrata si coezivd a Roméniei”, scrie
in debutul capitolului ,Transporturi”.
Guvernul isi propune alocarea,

in medie, a 2% din PIB pentru
infrastructura de transport pana in 2030.

Ce se propune pana in 2024
Dezvoltarea, modernizarea si
digitalizarea infrastructurii rutiere, prin
accelerarea programelor de investitii
cu impact asupra cresterii gradului
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de absorbtie a fondurilor europene
nerambursabile alocate prin Programul
Operational Infrastructura Mare 2014-
2020, Programul Operational de
Transport 2021-2027 si Programul
National de Reforma si Rezilienta prin
realizarea, a unui numar de peste 1.000
km de autostrazi si drumuri expres,
dupa cum urmeaza:

Continuarea proiectelor

in executie si finalizarea
acestora, respectiv:

-A3, Autostrada Transilvania (cca. 155
km);

-A1, Autostrada Sibiu—Pitesti:
Accelerarea implementarii Autostrazii
Sibiu-Pitesti, pe toate cele 5 sectiuni
ale proiectului; -Pregatirea proiectului-
legaturd DN7C Curtea de Arges — A1
(Sectiunea 5 Sibiu-Pitesti) — Ramnicu
Valcea.

-A0, Autostrada de centura a
municipiului Bucuresti, inclusiv
pregatirea implementarii 87 drumurilor
radiale;

-A10, Autostrada Sebes-Turda - lotul 2;
-DX12, Drum expres Craiova—Pitesti
(121 km);

-Drum expres Braila—Galati (12 km);
-Podul suspendat peste Dunare de la
Braila, inclusiv drum de legatura.
Dezvoltarea infrastructurii
rutiere in mod echilibrat

si sustenabil prin demararea si

| www.tirmagazin.ro

finalizarea unor sectiuni de autostrazi

si drumuri expres din regiunea
Moldovei, Dobrogei, Regiunii de Sud,
Transilvaniei, dupa cum urmeaza:
Demararea unor proiecte noi
de investitii prin programul de
constructie autostrazi si drumuri expres
in baza unor documentatii mature si
bine fundamentate, care vor stabili
traseul optim si valoarea de investitie;
-Autostrada A8, Targu Mures - Targu
Neamt-lasi-Ungheni (aprox. 311 km);
-Autostrada A7, Ploiesti-Buzau-Focsani-
Bacau-Pascani-Suceava-Siret (421 km);
-Autostrada A13, Brasov - Bacau (160
km);

-Autostrada A13, Sibiu — Brasov, in
continuarea sectiunii Brasov-Bacau (125
km);

-Autostrada A9, Timisoara-Moravita (60
km);

-Autostrada A3 Targu Mures — Brasov;
-Drum expres Craiova — Pitesti (loturile
3si4);

-Drum de mare viteza Baia-Mare —
Bistrita — Vatra-Dornei — Suceava;

Drumurile expres din zona
Dobrogei, a caror rentabilitate
economica impune cu prioritate
realizarea lor:

-Drum de legatura Braila — A7 — ramurile
Buzau si Focsani, Braila - Tulcea,
Constanta - Tulcea, Tisita - Albita), din



care se vor finaliza Drumurile expres
Buzau-Braila si Focsani-Braila;

-Drum expres Ticveni — Ramnicul-
Valcea ;

-Drum expres Calafat — Lugoj;

-Drum expres Suceava — Botosani;
-Drum expres Sfantu Gheorghe - Ditrau,
respectiv Sovata - Miercurea Ciuc;
-Drum expres Bucuresti-Targoviste.
-Cresterea mobilitatii in zona Valea
Prahovei prin: o Finalizarea proiectarii
si licitarea executiei lucrarilor pentru
constructia Autostrazii PloiestiBrasov;
-Cresterea capacitatii administrative a
C.N.A.LLR., pentru buna implementare

a Autostrazii Ploiesti-Brasov, prin
dezvoltarea unui parteneriat cu
autoritatile locale, respectiv cu Asociatia
de Dezvoltare Intercomunitara (ADI);

Realizarea unor investitii, in
scopul fluidizarii traficului
pe DN1 (ca, de exemplu, pasaje
subterane sau supraterane, benzi
suplimentare, bretele de acces).
Implementarea unui program
de constructie a 390 km de
variante de ocolire in pericada
2021- 2024:

- continuarea proiectelor de constructie
variante ocolitoare (VO; Centuri
ocolitoare): DNCB (Drumul National
Centura Municipiului Bucuresti,
modernizare la 4 benzi si interventii

la cele 4 pasaje Domnesti, Berceni,
Oltenita si Cernica); VO Buftea; VO
Barlad; VO Timisoara Sud; VO Zalau;
VO Satu Mare si legatura Oar; VO
Targu Jiu, VO Galati; VO Tecuci, VO
Mihailesti, VO Targu Mures;

- demararea unor proiecte noi:

Centura Metropolitana Cluj-Napoca;
VO Sighisoara; VO VatraDornei; VO
Campulung Moldovenesc; VO Falticeni;
VO Vaslui; VO Sf. Gheorghe; VO
Pitesti Vest, VO Timisoara Vest; VO
Gheorghieni; VO Odorheiu Secuiesc;
VO Reghin; VO Miercurea Ciuc; VO
Ramnicu Valcea;

- implementarea in baza unor
parteneriate cu autoritatile administratiei

lLoiMacron

publice locale a unui program de
construire de variante de ocolire (VO
Sibiu Sud, VO Medias, VO Gura
Humorului, VO Salonta, VO Arad Est,
VO Giurgiu precum si alte proiecte, a
caror fundamentare economico-sociala
le sustine).

Ce se intampla cu ISCTR si
ARR

Proiectarea si ulterior implementarea
unui ansamblu de noduri rutiere care
vor asigura conectivitatea la reteaua de
autostrazi

Digitalizarea infrastructurii rutiere prin
promovarea componentei de S.1.T.
(Sisteme inteligente de transport)
pentru toate obiectivele de constructie
autostrazi si drumuri expres, ca de
exemplu: informarea utilizatorilor
infrastructurii prin panouri de mesaje
variabile, sisteme de monitorizare a
traficului pentru reducerea ratei de
incidenta a accidentelor;

Identificarea si crearea cadrului si a
conditiilor organizatorice, procedurale si
institutionale preliminare indispensabile
constituirii garantiilor necesare reusitei
ameliorarii sigurantei rutiere,
digitalizarea principalelor activitati

din cadrul Autoritatii Rutiere Roméane
(ARR), prin implementarea de solutii
eficiente pentru depunerea in format

electronic a solicitarilor curente si/sau

a documentelor necesare, de catre
persoanele fizice si juridice, precum

si inregistrarea si evidenta procesarii/
solutionérii documentelor si respectiv a
solicitarilor depuse,
clarificarea/definitivarea statutului
Inspectoratului de Stat pentru Controlul
in Transporturile Rutiere (ISCTR) si a
personalului acestei institutii, precum si
a finantarii acestor activitati;
eficientizarea organizarii si desfasurarii
activitatilor de control in trafic —
desfasurate de catre personalul ISCTR
—avand in vedere inclusiv oportunitatea/
necesitatea completarii dotarilor acestei
institutii cu unitati mobile si echipamente
indispensabile efectuarii controlului,
vizand cu precadere achizitia de
detectare timpurie, de la distanta, a
anumitor informatii de la tahografele
inteligente;

revizuirea cadrului normativ specific
autorizarii/ licentierii, conditiilor de
efectuare si controlul activitatilor de
transport rutier de persoane, cu accent
deosebit pe actualizarea reglementarilor
referitoare la serviciile regulate in trafic
interjudetean, vizand cresterea calitatii
serviciilor oferite calatorilor, precum

si statuarea unui cadru concurential
favorabil dezvoltérii continue a acestui
tip de transport rutier.

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu




NOU SISTEM DE MONITORIZARE A
TRANSPORTURILOR DE MARFURI
PENTRU COMBATEREA EVAZIUNII

Guvernul a aprobat OUG 130 din 17 decembrie 2021privind unele masuri fiscal-bugetare,
prorogarea unor termene, precum si pentru modificarea si completarea unor acte normative.

in Nota de Fudamentare

se specifica introducerea unui

nou sistem de monitorizare n
Transporturi.

Este vorba de Sistemul national
privind monitorizarea transporturilor
de bunuri RO e-Transport.
»,Romania inregistreaza in mod
constant in ultimii ani un nivel ridicat
al decalajului la TVA. Ultimul raport
publicat de Comisia Europeana
arata un nivel al decalajului fiscal

la TVA de 34,9% pentru anul 2019,
aspect care indica o problema
structurala, ce va necesita timp

si actiuni sustinute pentru a fi
solutionata in urmatorii ani. Tocmai
intervalul de timp necesar pentru
implementarea reformelor, dar
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mai ales producerea rezultatelor
scontate pentru reducerea
decalajelor fiscale necesita actiuni
urgente.

Pierderea importanta de venituri
este generata de frauda fiscala.
Mecanismele traditionale de
conformare Tn materie de TVA care
se bazeaza pe raportarea periodica
a datelor agregate si inspecitii fiscale
s-au dovedit Tn mai mica masura
adecvate pentru detectarea si
eliminarea activitatilor frauduloase.
A devenit clar ca activitatea de
colectare a taxelor si impozitelor
poate fi imbunatatita daca
administratia fiscala primeste in timp
real date referitoare la operatiunile
si tranzactiile din economie.

IANUARIE 2022 | www.tirmagazin.ro

Schemele de fraudare se bazeaza
pe transferul succesiv al bunurilor
achizitionate de pe piata interna
sau din spatiul intracomunitar,

prin specularea pe de o parte a
facilitatii fiscale ce consta in scutirea
de TVA a livrarii intracomunitare
prin preluarea sarcinii fiscale
corespunzatoare achizitiei
intracomunitare si livrarii ulterioare/
succesive, pe teritoriul national.
Controalele antifrauda realizate

in ultimii 5 ani au relevat prejudicii
majore cauzate bugetului general
consolidat al statului.

Astfel, implementarea si
operationalizarea unui sistem
informatic de monitorizare

a transporturilor de bunuri -



e-Transport, prin interconectare

cu sistemele actuale detinute de
Ministerul Finantelor (RO e-Factura
si Trafic control), va asigura

cresterea gradului de colectare
TVA si va conduce la prevenirea
si combaterea fraudei si evaziunii
fiscale din domeniu’”.

ORDONANTA DE URGENTA
nr. 130 din 17 decembrie 2021
privind unele masuri fiscal-bugetare,
prorogarea unor termene, precum Si
pentru modificarea si completarea
unor acte normative spune ca:

Articolul XXVIII

(1) Ministerul Finantelor, prin S —
Agentia Nationala de Administrare -3 — .
Fiscald, monitorizeaza transporturile P

de bunuri pe teritoriul national prin f—
intermediul sistemului national

privind monitorizarea transporturilor  gplicatii informatice avand drept urgenta.
de bunuri, pus la dispozitie de scop monitorizarea transporturilor (4) Ministerul Finantelor asigura
catre Centrul National de Informatii  de bunuri pe teritoriul national. resursele necesare si ia toate
Financiare, denumit in continuare (3) Procedura de aplicare se masurile pentru dezvoltarea,
RO e-Transport. stabileste prin ordin al ministrului implementarea si functionarea
(2) Sistemul national privind finantelor care se emite in termen sistemului national privind

monitorizarea transporturilor de de 30 de zile de la data intr&rii in monitorizarea transporturilor de

bunuri RO e-Transport reprezinta vigoare a prezentei ordonante de bunuri RO e-Transport.
ansamblul de principii, reguli si

.\-
o
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Sarbatorim impreuna!
Ai cadou primii 2000 km la aniversarea a de vehicule Ford Trucks in Romania

Cumpard un camion in pericada 1S sept. - 31 oct. 2021
si ai combustibilul asigurat pentrd@ porni la drum.”

Ford Trucks
Sharing the load

C ot

* in cuanturm de 600 Litr

Sharing the load



OFICIAL. VINIETELE PENTRU CAMIOANE,
IN FUNCTIE DE DISTANTA PARCURSA $I
DE POLUARE

Consiliul European a dat unda verde pentru norme mai stricte si mai cuprinzatoare privind
taxarea rutiera (Directiva privind eurovinieta) pentru a stimula desfasurarea de operatiuni de
transport mai nepoluante si mai eficiente.

Legislatia revizuita include un nou
sistem de abordare a emisiilor de
CO2 pentru a reduce amprenta

de carbon a transporturilor, in
conformitate cu Pactul verde
european si cu Acordul de la Paris.

Principalele caracteristici
ale normelor revizuite

Taxe de trecere bazate pe distanta
si taxe de utilizare bazate pe durata
(viniete)

Vinietele bazate pe durata pentru
vehiculele grele vor fi eliminate
treptat din reteaua centrald TEN-T,
in termen de opt ani de la intrarea
in vigoare a directivei. In cazurile

in care aplica un sistem de viniete
comun, cum ar fi Tratatul privind
eurovinieta, statele membre vor
avea la dispozitie inca doi ani pentru
a adapta sau a intrerupe sistemul
respectiv.

Drumurile care fac obiectul eliminarii
treptate reprezinta principalele rute

10
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pe care se deruleaza cea mai mare
parte a tranzitului international al
vehiculelor comerciale. Statele
membre pot continua sa aplice
viniete pe alte parti ale retelelor lor.
Derogarile de la eliminarea treptata
a vinietelor sunt permise in cazuri
justificate in mod corespunzator,
cum ar fi cazurile de densitate
scazuta a populatiei sau cazul in
care o vinieta se aplica unei sectiuni
limitate de drum, dupa notificarea
Comisiei.

Statele membre vor avea, de
asemenea, optiunea de a institui un
sistem combinat de taxare pentru
vehiculele grele sau pentru anumite
tipuri de vehicule grele, care ar
reuni elemente legate de distanta
si de durata si ar integra cele doua
instrumente bazate pe variatie (cel
nou bazat pe emisiile de CO2 si cel
existent bazat pe clasele EURO).
Acest sistem va permite punerea

in aplicare deplina a principiilor

| www.tirmagazin.ro

Lutilizatorul plateste” si ,poluatorul
plateste”, permitand totodata
statelor membre flexibilitatea
necesara pentru a-si concepe
propriile sisteme de taxare rutiera.
Totusi, ca principiu de baza al
taxarii rutiere, statele membre isi
pastreaza libertatea de a aplica taxe
de trecere si taxe de utilizare pentru
diferite categorii de vehicule, cum ar
fi vehiculele grele, vehiculele grele
de marfa, autocarele si autobuzele,
vehiculele usoare, vehiculele
utilitare usoare, microbuzele si
autoturismele, in mod independent
unele fata de altele. De exemplu,
statele membre pot decide sa

nu perceapa deloc taxe pentru
autobuze.

n temeiul normelor privind
perioadele de valabilitate a
vinietelor, vinietele vor trebui, de
asemenea, sa fie puse la dispozitie
pentru o zi, pentru o saptamana
sau zece zile ori ambele variante.



Statele membre pot insa limita
folosirea vinietei zilnice numai in
scopul tranzitului.

inverzirea sistemului de
taxare rutiera

Va fi introdus un nou instrument la
nivelul UE pentru a varia taxele de
utilizare a infrastructurii si taxele de
utilizare pentru vehiculele grele in
functie de emisiile de CO2. Variatia
se va baza pe standardele existente
in materie de emisii de CO2.

Initial, sistemul se va aplica numai
camioanelor celor mai mari, dar
poate fi extins treptat la alte tipuri
de vehicule grele. De asemenea,
poate fi adaptat Tn mod regulat la
progresul tehnologic.

Textul include garantii pentru a
asigura faptul ca vehiculele hibride
nu sunt recompensate de doua

ori si pentru a evita orice posibile
suprapuneri ale variatiei pe baza
emisiilor de CO2 cu alte instrumente
de stabilire a pretului carbonului.
Variatia taxelor de trecere sau a
taxelor de utilizare Tn functie de
performanta de mediu se va aplica
camionetelor si microbuzelor
incepand din 2026, in cazurile

in care este posibil din punct de
vedere tehnic.

Taxa bazata pe costurile
externe

Taxarea costurilor externe pentru
poluarea atmosferica va deveni
obligatorie pentru vehiculele grele
dupa o perioada de tranzitie de
patru ani, in cazul in care se aplica
taxe de trecere. Cu toate acestea,
statelor membre li se va permite
sa nu aplice aceasta taxa, dupa
notificarea Comisiei, in cazul in care
aceasta ar conduce la o deviere a
traficului care ar avea consecinte

negative nedorite. Aceasta taxare
obligatorie nu va aduce atingere
optiunii statelor membre de a aplica
oricum o taxa bazata pe costurile
externe pentru emisiile de CO2.

Taxare optionala

Statele membre vor utiliza veniturile
generate de taxele de congestionare
optionale sau de echivalentul lor ca
valoare financiara pentru a solutiona
problemele de congestionare

sau pentru a dezvolta Tn general
transporturile si mobilitatea durabile.
O serie de dispozitii specifice
clarifica in ce moment se considera
ca aceasta obligatie este indeplinita
atunci cand astfel de venituri sunt
alocate bugetului general.

in plus, noile norme vor permite
statelor membre sa aplice un
supliment mai ridicat (de pana

la 50%) taxei de utilizare a
infrastructurii percepute pe anumite
sectoare rutiere unde traficul este
foarte congestionat, daca toate
statele membre afectate sunt de
acord.

Derogari

Directiva include o serie de derogari
de la normele de taxare, referitoare
de exemplu la contractele de
concesiune existente, la persoanele
cu handicap si la zonele slab
populate.

Procedura si etapele
urmatoare
Votul dat inseamna adoptarea de

catre Consiliu a pozitiei sale Tn
prima lectura. Actul legislativ trebuie
acum sa fie adoptat de Parlamentul
European in a doua lectura inhainte
de a fi publicat in Jurnalul Oficial al
UE.

Pana la adoptarea de catre Consiliu,
negociatorii din partea Consiliului

si a Parlamentului European

au ajuns la un acord politic cu
privire la propunere, la 15 iunie
2021. Comitetul Reprezentantilor
Permanenti (Coreper) al Consiliului
a aprobat acordul la 30 iunie 2021.
Directiva va intra in vigoare la 20

de zile de la data publicarii. Statele
membre vor avea la dispozitie

doi ani de la intrarea in vigoare a
directivei pentru a include dispozitiile
in legislatia lor nationala.

Context: normele UE privind
taxarea rutiera

Taxarea rutierd este o optiune
nationala in UE, statele membre
putand alege sa o introduca sau
nu pe teritoriul lor. Totusi, in cazul
in care aleg sa perceapa taxe, ele
trebuie sa respecte anumite norme
comune prevazute in Directiva
privind eurovinieta. Scopul este de
a se asigura faptul ca impunerea
taxelor rutiere nu discrimineaza
traficul international si nu conduce
la denaturarea concurentei intre
operatorii de transport.

In mai 2017, Comisia a prezentat
propunerea de revizuire a Directivei
privind eurovinieta, ca parte a
primului pachet privind mobilitatea.

IVeco <-wAY
DRIVE THE NEW WAY.



AUTOBUZUL 100% ELECTRIC MAN LION’S
CITY E ESTE TESTAT IN CONDITII REALE
DE TRAFIC iN ROMANIA

MAN Lion’s City E a fost inclus in flota de transport public a orasului Oradea pentru a fi testat in

conditii de trafic real.

Viitorul mobilitatii urbane este
electric.

MAN ofera solutii eficiente
operatorilor de transport in vederea
trecerii la mobilitatea fara emisii.

In ultimele luni, autobuzul 100%
electric, cu baterii, MAN Lion’s
City E si-a demonstrat tot mai

des calitatile in orasele europene,
aratand cat de usor face fata
traficului urban si cat de lejer poate
fi integrat in operatiunile existente.

La Tnceputul lunii decembrie, MAN
Lion’s City E a fost testat in conditii
reale de trafic in Oradea. Acesta va
fi testat si in alte orase din zona de
vest a tarii.

"Ne bucuram ca MAN Lion’s City
E, autobuzul complet electric, este
testat in Romania, in conditii reale
de trafic, asa cum se intdmpla si

n celelalte tari europene. Suntem
siguri ca acest vehicul va convinge
prin fiabilitatea si eficienta sa.", a

declarat Elena Claudia lordache,
CEO MHS Truck & Bus.

Modelul prezent in Romania este
MAN Lion’s City E de 12 metri.
Produs in Germania, vehiculul

este dotat cu un pachet de baterii,
compus din sase unitati, cu o
capacitate de 480 kWh, 3 usi
actionate electric, dintre care doua
au control automat, precum si faruri
LED. La interior, MAN Lion’s City

E are 35 de locuri in versiunea
MAN City Advanced, spatiu pentru
scaun cu rotile langa usa a doua,
de incalzire cu putere minima de
20kW si incalzire auxiliara. Postul
de condus al soferului in versiune
Lion’s City Pro este dotat cu scaun
rotativ Isri ProActive 2, imbracat in
piele, cu incalzire si control al climei
si centurd de siguranta in 3 puncte.
De asemenea, postul soferului este
dotat cu camera retrovizoare si
monitor de 6,5 inch.

MAN Lion’s City E este un model de



autobuz electric si eficient. Acesta L
are amplasat motorul pe axa spate
sau doua motoare pe axa a doua Si
a treia, In cazul versiunii articulate.
Bateriile au o capacitate de 480kWh
(versiunea de 12 metri) si 640

kWh (versiunea de 18 metri). In
functie de model si de conditiile de
operare (trafic, conditii meteo, etc),
autonomia este cuprinsa intre 200 si
270 km, pe toata durata de viata a
bateriei.

"Viitorul mobilitatii urbane este
electric. Ne dorim s& sustinem
operatorii de transport in trecerea

la mobilitatea fara emisii, de aceea,
alaturi de partenerul nostru MHS
Truck & Bus, oferim un concept
complet, care include sfaturi

despre electromobilitate si solutii
personalizate.", a declarat Heinz
Kiess, Senior Manager, Head of
Product Marketing Bus, MAN Truck
& Bus SE.
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Craciun.

Fundatia M&V Schmidt si fundatia
germana, “Die Johanniter”, au
sprijinit, pentru al cincilea an
consecutiv, derularea proiectului
umanitar “Camionul de Craciun”, in
satele din judetul Brasov.

Astfel, cele peste 1000 de pachete,
continand alimente de baza,
produse de igiena si rechizite
pentru copii, au ajuns la familiile
categoriilor sociale vulnerabile din

satele: Bunesti, Crit, Viscri, Roades,

Mesendorf, Rupea. De asemenea,
si alte fundatii din judetul Brasov,
precum Fundatia Mihai Eminescu
Trust, Fundatia Tabaluga, Internatul
de copii din Rupea si Asociatia
Nowero, s-au putut bucura de
aceste pachete.

-

PENTRU AL CINCILEA AN CONSECUTIYV,
FUNDATIA M&V SCHMIDT SI “DIE
JOHANNITER” AU ADUS “CAMIONUL DE

CRACIUN” IN TRANSILVANIA

Peste 1000 de pachete au ajuns la familiile nevoiase din judetul Brasov, cu cateva zile inainte de
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Proiectul ,Johanniter-
Weihnachtstrucker” a ajuns, in
2021, la editia cu numarul 28, fiind
sustinut de un numar impresionant
de voluntari si donatori, numeroase
companii, scoli, gradinite si asociatii
din Germania. An de an,“Die
Johanniter” trimite in scop umanitar
pachete contindnd alimente de baza
pentru persoanele nevoiase, in
special in Europa de Sud-Est.
Fundatia germana, “Die Johanniter”,
este una dintre cele mai mari
asociatii caritabile din Europa.
Aceasta a fost fondata in 1952 si se
bucura de sprijinul a peste 40.000
de voluntari activi si 1,25 milioane
de membri sponsori.

Fundatia M&V Schmidt are

ca scop principal conservarea
patrimoniului cultural sasesc,
precum si dezvoltarea de proiecte
educationale pentru promovarea
limbii germane Tn Romaénia.

La initiativa doamnei Veronica
Schmidt, fundatia deruleaza,
incepand din 2017, un program

de after school, la Casa Kraus, in
satul Crit. Si Tn acest an, cu ocazia
sarbatorilor de iarna, Fundatia M&V
Schmidt a oferit celor 12 copii,
inscrisi in program, cadouri care

sa le aduca bucuria Craciunului in
suflet.

De asemenea, pentru ca sustinerea
educatiei reprezintd una dintre
preocuparile fundatiei, aceasta a
donat, in luna decembrie, 30 de
pachete cu toate cele necesare
pentru scoala (ghiozdane, rechizite,
penare) unui centru de plasament
din judetul Calarasi.

L Noul MAN TGX.
nternational Truck
e Year 2021.

SIMPLY"

www.man.ro




COVID LA FRONTIERE, INUTILE SI ADESEA
MOTIVATE POLITIC

Asociatiile membre ale Uniunii
Internationale de Transport Rutier
(IRU) au votat pentru un apel de
urgenta adresat guvernelor care
trebuie sa actioneze pentru a face
fata perturbarilor actuale ale lantului
global de aprovizionare.

Consiliul IRU pentru Transportul
de Marfa, care reprezinta peste
trei milioane de companii de
logistica din intreaga lume, sustine
in unanimitate lansarea unui

apel adresat guvernelor de a opri
restrictiile gresite legate de Covid,
de a remedia criza de soferi si de
a compensa cresterea preturilor la

combustibil.

Intreruperea lanturilor de
aprovizionare ar cauza zilnic
probleme majore, a declarat Asli
Calik, presedintele Consiliului de
marfa IRU. ,Companiile de logistica
fac tot posibilul, dar guvernele
trebuie sa actioneze acum pentru a
mentine marfurile Th miscare”.

In rezolutia sa, IRU solicitd
guvernelor sa actioneze in
urmatoarele patru domenii:

» Eliberati porturile aglomerate

si restabiliti fluxurile comerciale
prin utilizarea accelerata a
instrumentelor digitale existente

pentru a facilita comertul.

* Eliberarea traficului de camioane
prin eliminarea controalelor la
frontiera Covid-19 inutile si adesea
motivate politic si a restrictiilor de
conducere, precum si restabilirea
libertatii de circulatie a lucratorilor
din transport.

* Eliminarea penuriei de soferi

de camion prin scaderea varstei
minime pentru soferii profesionisti
la 18 ani, accelerarea procedurilor
de obtinere a vizelor de sofer si
promovarea uceniciei cu un accent
special pe atragerea mai multor
femei catre profesie.

« Inghetati sau ajustati taxele

din sectorul logistic si taxele pe
combustibil pentru a compensa
cresterea preturilor la combustibil.
,Cum sfarsitul anului se apropie cu
pasi repezi, consumatorii incep deja
séa plateasca pretul pentru aceasta
sincopa din lantul de aprovizionare.
Guvernele trebuie sa actioneze
acum pentru a evita intarzierile

si blocajele in aprovizionarea cu
produse pana la sfarsitul anului si in
2022”, a declarat secretarul general
al IRU, Umberto de Pretto.

OLANDA NU VA MAI PERMITE ACCESUL
CAMIOANELOR EURO 4 SI EURO 5

Camioanele diesel cu clasele de
emisii 4 si 5 nu mai au acces la
zonele de mediu din 14 orase
olandeze, incepand cu 1 ianuarie
2022.

De la aceasta data trebuie sa ai
un camion cu clasa de emisii Euro
6 sau un camion electric pentru a
putea intra in ,zonele de mediu”.

Municipalitati cu ,,zone de
mediu”

O zona de mediu este o zona in
care anumite vehicule diesel din
anumite clase de emisii nu au voie
sa intre. O municipalitate poate

infiinta 0 zona de mediu pentru

a imbunétati calitatea aerului. In
prezent, 13 municipalitati olandeze
au o zona de mediu pentru
camioanele cu motorina. Acestea
sunt: Amsterdam, Arnhem, Breda,
Delft, Haga, Eindhoven, Leiden,
Maastricht, Rijswijk, Rotterdam,

's-Hertogenbosch, Tilburg si Utrecht.

Incepand cu 1 ianuarie 2022, si
municipalitatea din Haarlem a
introdus o zona de mediu pentru
camioane.

Unele exceptii
Toate companiile care au camioane

cu o clasa de emisii mai mica de
Euro 6 au primit recent o scrisoare
oficiala. In prezent, diverse categorii
de vehicule sunt exceptate de la
cerintele care se aplica in zonele
de mediu. Dupa 31 decembrie
2021, pentru antreprenorii ai caror
vehicule trebuie sa intre doar
ocazional in ,zonele de mediu”,
ramane optiunea de a solicita o
scutire de o zi de la municipalitatea
in cauza.

Aceasta exceptie este posibil de
maximum douasprezece ori pe an.



"SOFERII DE

CERTIFICAT COVID DACA RAMAN IN

CABINA

Germania a decis sa inaspreasca restrictiile pentru persoanele nevaccinate impotriva COVID-19,
impunandu-le o cvasi-izolare, fara acces la magazine neesentiale, restaurante, centre de cultura

sau de agrement.

Soferii de camion care nu parasesc
cabina nu trebuie sa aiba certificat
COVID, test sau dovada ca au
trecut prin boala. Daca un sofer intra
in contact cu orice persoana, trebuie
sa prezinte certificatul COVID.

Ce se intampla cu soferii de
camion

Soferul de camion nu mai trebuie
sa prezinte dovada 3G daca nu
intra in contact cu alte persoane

pe teritoriul Germaniei, a anuntat
DSLV Bundesverband Spedition
und Logistik. Prezentarea dovezii
de vaccinare, trecere prin boala

sau testare poarta numele de
regula 3G in Germania. Potrivit unui
document al Ministerului Federal al
Muncii, vehiculele sau mijloacele de
transport - contrar celor comunicate
initial de Ministerul Transporturilor -
nu sunt considerate locuri de munca
in sensul sectiunii 28b (1) din Legea
privind protectia impotriva infectiilor,
care a fost revizuita la 24 noiembrie.
Nu este necesara verificarea 3G
pentru soferii de camion, daca

nu exista contact fizic in timpul

L]
MEC DIESEL

SFARE PARTS SPLCIALIST

cat acestia se afla pe teritoriul
german. In principiu, soferii de
camion trebuie sa aiba la ei si un
certificat 3G atunci cand intra in
spatiile/locurile de munca ale altor
angajatori. Acest lucru se aplica,
de exemplu, la incarcarea si
descarcarea marfurilor, atunci cand
soferul se da jos din camion pentru
a verifica incarcatura sau siguranta
marfii. Cu toate acestea, soferii
sunt scutiti de aceasta obligatie
daca nu intra Tn contact fizic cu alte
persoane. De exemplu, acest lucru
se poate realiza printr-un plan de
igiena sanitara al companiei.

Populatia tarii nevaccinata,
in izolare

Aceste noi masuri au fost luate Tn
urma unei reuniuni intre cancelarul
in exercitiu, succesorul sau Olaf
Scholz si liderii celor 16 landuri

ale tarii. Ei au confirmat, de
asemenea, ca un proiect de lege
privind vaccinarea obligatorie, pe
care Scholz si Merkel il sustin, va fi
fnaintat parlamentului pentru a intra
in vigoare in februarie sau martie.

Persoanele nevaccinate sunt deja
supuse de cateva saptamani unor
restrictii privind accesul la viata
publica, dar regulile variaza ca
forma si nu acopera toate landurile.
Noile restriciii interzic in toata tara
accesul la baruri, restaurante,
teatre, cinematografe, teatre, sali
de spectacol, de sport, dar si in
magazine neesentiale si targuri de
Craciun.

De asemenea, contactele trebuie
limitate, la domiciliu sau in exterior,
la cel mult alte doua persoane
dintr-o alta locuinta. Germania a
vaccinat 68,7% din populatie si 80%
dintre adulti. Noi restrictii vor afecta,
de asemenea, intreaga populatie:
participarea la adunari mari, cum ar
fi meciurile de fotbal din Bundesliga,
va trebui sa fie limitata la 30% din
capacitatea totala. Cluburile se vor
inchide din nou in zonele in care
rata de incidenta saptaméanala
depaseste 350, respectiv in noua
landuri din 16, inclusiv in capitala
Berlin.

unica in Romania
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AMENDA PENTRU SOFERII CARE DAU

FLASH-URI SAU CLAXONEAZA PENTRU A LI
SE FACE LOC IN TRAFIC

Comportamentul agresiv in trafic al soferilor urmeaza sa fie sanctionat dur de catre politistii
rutieri, cu amenzi de pana la 2.900 lei, conform unui proiect de OUG publicat in dezbatere la

Ministerul Afacerilor Interne.

Printre faptele care vor fi considerate
agresive se va numara inclusiv folosirea
repetata, de catre soferi, a semnalelor
luminoase sau sonore pentru a forta
masinile din fata sa elibereze banda pe
care se afla.

Autoritatile vor sa introduca in Codul
rutier o interdictie noua pentru soferi

- aceea de a avea un comportament
agresiv atunci cand conduc masini pe
drumurile publice. Cei care vor incalca
interdictia vor risca sa primeasca cele
mai mari amenzi ce se pot aplica
persoanelor fizice la incalcarea regulilor
de circulatie - intre noua si 20 de
puncte-amenda. In prezent, avand in
vedere ca punctul-amenda este de

145 lei, sanctiunile s-ar ridica la sume
cuprinse intre 1.305 si 2.900 lei.

Faptele pe care politistii
rutieri le vor putea amenda
pentru ca sunt considerate
agresive vor fi urmatoarele:

« folosirea repetata a semnalelor
sonore si/sau luminoase pentru a obliga
nejustificat soferul din fata sa elibereze
banda de circulatie;

« deplasarea succesiva de pe o banda
pe alta sau de pe un rand pe altul,
alternand din stanga in dreapta, pentru
depésirea unui sir de masini care circula
in acelasi sens;

« circulatia la o distanta foarte mica fata
de alt vehicul, Thaintea sau in spatele
acestuia ori in lateral, pentru a intimida
soferul acestuia;

* pornirea masinii de pe loc prin
patinarea excesiva, n gol, a rotilor;

* conducerea intentionatad a masinii prin
accelerarea repetata a motorului, pentru
a stanjeni persoanele din preajma
drumului public;

* mersul cu spatele cu masina pentru
intimidarea celor care circula in spate;

« Intoarcerea masinii prin folosirea franei
de man3;

* realizarea intentionata a unui derapaj
controlat al masinii pentru a o intoarce
sau a o roti;

+ conducerea motocicletei (sau a
mopedului) ridicata pe o singura roata.

Procesul verbal ramane la
sofer

Presedintele Klaus lohannis a promulgat
modificarea si completarea Legii nr.
203/2018 privind masuri de eficientizare
a achitarii amenzilor contraventionale,
care prevede, intre altele, ca procesul
verbal privind plata acestora sa nu mai
fie trimis la Politie.

+Elementele minime obligatorii de
structura si de format ale procesului-
verbal de contraventie prevazut la alin.
(1) se stabilesc prin normele de aplicare
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ale prezentei legi”, prevede actul
normativ promulgat.

Legea stipuleaza si ca ,prin derogare
de la dispozitiile art. 20 alin.(1) din
Ordonanta Guvernului nr. 2/2001,
aprobata cu modificari si completari
prin Legea nr. 180/2002, cu modificarile
si completarile ulterioare, pe perioada
aplicarii sistemului pilot, daca agentul
constatator constata in acelasi timp mai
multe contraventii savarsite de aceeasi
persoana, pentru amenzile prevazute la
alin. (1) se incheie un proces-verbal de
constatare a contraventiei si de aplicare
a sanctiunii distinct de celelalte, avand

seria de evidenta unica prevazuta la art.

2 lit. B)”.

La dezbaterile din Camera Deputatilor,
for decizional in cazul acestei legi,
deputatul UDMR Benedek Zacharie,
initiator, a precizat ca cetateanul nu va
mai trebui sa trimita procesul verbal la
Politie pentru a demonstra ca si-a platit
amenda.

,Cetateanul nu va mai trebui sa

trimita procesul verbal la Politie, sa
demonstreze ca si-a platit amenda,
fiind un cont unic si primariile nu o sa
mai fie grevate de plata amenzilor. Deci
am ajutat si cetateanul si am ajutat si
primariile”, a declarat deputatul UDMR,
pe 3 noiembrie, in plenul Camerei
Deputatilor.
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VIDEO. TRANSPORTATORI IN CONSTRUCTI],
EPISODUL 04: FIDELIZAREA SOFERILOR
PROFESIONISTI

Ce metode folositi pentru a va fideliza angajatii cei mai buni, soferii si alte categorii de personal?
- aceasta este intrebarea celui de-al patrulea episod al noului serial TRANSPORTATORI IN
CONSTRUCTIL.

loan Domnariu, director general
Total NSA, si Marian Ciocazan
Nedelcu, director general Constructii
Generale Oltenia, sunt protagonistii
celor 7 episoade ale celui mai nou
show cu executivi din transporturile
rutiere romanesti.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce metode folositi pentru a va
fideliza angajatii cei mai buni, soferii
si alte categorii de personal?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Folosim
metode de a fideliza angajatii in
functie de perioada angajarii. La
nivelul de soferi s-au create trei
grupe: sofer debutant, soferi care
au peste trei ani vechime si soferi
cu peste opt ani vechime. La fel
si nivelul salarial este defalcat in
functie de aceste grupe, in functie
de modul de a reactiona la cerintele

20

firmei si de modul de a pastra
masina.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Prime, prime
si iar prime. Toata lumea pleaca

de acasa pentru bani. Pentru a-i
stimula trebuie sa le dam prime.
Este o perioada foarte grea legata
de Tncasari. Dar, din surse proprii,
am incercat sa le impartim celor mai
buni angajati anumite prime pentru
a fi multumiti si pentru a veni cu
drag la munca.

Episodul 03

Ce ar trebui sa faca autoritatile
centrale si locale pentru ca
transporturile din constructii sa
mearga mai bine?- aceasta este
intrebarea celui de-al treilea episod
al noului serial TRANSPORTATORI
IN CONSTRUCTII.
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Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce ar trebui sa faca autoritatile
centrale si locale pentru ca
transporturile din constructii sa
mearga mai bine?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Sa faca
infuzie de capital in proiectele in
derulare. Sa mearga pe linia de a
demara alte noi proiecte, avand in
vedere ca dezvoltatorii imobiliari
din sectorul privat, in majoritate, au
stagnat sau au renuntat la proiecte.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Tine foarte
mult de organizarea firmelor si

de modul in care Tsi gestioneaza
lucrérile si angajatii. In constructii,
cea mai mare problema este lipsa
soferilor si a angajatilor. Soferii
migreaza, pleaca spre Vest.



este explicatia acestei mentineri
de volume? - aceasta este
intrebarea primului episod al noului
serial TRANSPORTATORI IN
CONSTRUCTII.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Pandemia a dus la o scadere a
volumelor din transportul rutier de
marfa si de persoane. Transportul
de constructii la ramas la acelasi
nivel. Cum credeti ca se explica
acest lucru?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Explicatia
ca transportul de constructii nu a
scazut se datoreaza faptului ca
guvernul a facut infuzie de capital in
proiectele care se derulau. Cred ca
e o solutie foarte buna.

Episodul 02 Trucks, o flota de 10 camioane. La Marian Ciocazan Nedelcu

a~ . e o - o . . . ]
Catlde diversificata este fl_ota lde . anul sP?ram sa mvestm din nou director general Constructii
vehicule pentru constructii a firmei cumparand alte 10 camioane Ford Generale Oltenia: in 2020
dumneavoastra si care este nivelul Trucks. '

s-au Tnceput in forta lucrarile

de infrastructura. Foarte multe
ministere au realocat bani catre
Ministerul Transporturilor. Fiind

N un an greu, o tard numai prin

IN CONSTRUCTII rutier de persoane si de marfa. infrastructuré isi poate reveni dintr-o
Transportul din constructii nu a criza.

scazut in 2020. Care credeti ca

de investitii pe care il aveti in vedere

pentru reinnoirea ei? - aceasta este  Episodul 01

intrebarea celui de-al doilea episod  pgndemia a dus la o scidere
al noului serial TRANSPORTATORI 5 yolumelor in transportul

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Cat de diversificata este flota de
vehicule pentru constructii a firmei ‘
dumneavoastra si care este nivelul

de investitii pe care il aveti in vedere
pentru reinnoirea ei?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Societatea
noastra dispune de aproximativ 100
de basculante, din care 60 sunt
cap tractor cu semiremorca si 40
autobasculante 8X4. In acest an,
am reinnoit flota cu aproximativ 15
basculante 8X4 din care 9 Ford si
restul Volvo.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Avem o flota
de camioane pentru betoane, pentru
asfaltari si deszapezire. Avem utilaje
diversificate, masini, echipamente.
Acum, innoim flota si am inceput

sa cumparam vehicule de la Ford




"LEGENDA" PATRONULUI MAGNETAR

Un patron de firma de transport recunoaste cu nonsalanta in fata inspectorilor ISCTR ca a folosit
un magnet pentru a manipula tahograful de pe camionul pe care il conducea.

Apoi, un rus moldovean, care o rupe pe romaneste, vorbeste despre ce inseamna sa fii sofer in
tara de peste Prut si ce venituri are lunar.

Patronul "magnetar”

Inspectorii ISCTR opresc in trafic

un sofer de camion. Inspectorul se
prezinta regulamentar si cere actele. Se
intereseaza de ce soferul nu a oprit in
parcare.

Inspector: De ce nu faceti pauza in
parcare asa cum este regulamentar si
nu aici unde blocati circulatia? Eu am
crezut ca v-ati oprit s& luati rovinieta.
Sofer: Fac pauza de 45 de minute.
Inspector: Parcarea e gratuita. Nu e
contra cost. Prezentati-mi documentele
dumneavoastra.

Soferul Tncepe sa scoata documentele.
Inspectorul: Si atestatul, legitimatia de
serviciu, talonul de la camion, cel de la
remorca, copia conforma.

Inspectorul merge cu toate actele la
duba ISCTR. Apoi, il abordeaza direct
pe sofer.

Inspector: Dati-mi si mie magnetul, va
rog frumos.

Sofer: L-am aruncat.

Inspector: Masina nu merge cu
magnet, merge cu motorina. Dati-mi
tichetul de cod de la Ruse. Cand ati
platit taxa de pod de la Ruse.

Sofer: Acum, de zece minute.
Inspector: Domnul Varga, o sa va
intocmim un proces verbal cu 0 amenda
de 9.000 lei, cu 4.500 de lei platiti in 15
zile lucratoare. Veti avea o imobilizare
de 11 ore in parcare.

Jurnalistii TIR Magazin au o discutie cu
soferul care urmeaza sa fie amendat.

TIR Magazin: Merita sa continui acest
business?

Sofer: Normal.

TIR Magazin: O sa suporti consecintele
si pe viitor nu mai gresesti?

Sofer: Sper ca da.

TIR Magazin: Ce transportati?

Sofer: Legume si fructe.

TIR Magazin: Si ajungi la timp? De
unde vii?

Sofer: Nu prea... Sper. Vin din Italia.
TIR Magazin: E prima amenda primita?
De cénd ai inceput sa transporti
marfuri?

Sofer: Prima amenda, da. Transporturi
fac de un an.

TIR Magazin: Ai sanse sa mai cumperi
un camion?

Sofer: Mai multe. Acum, am cinci
camioane.

TIR Magazin: Cum ti s-a parut controlul
din seara aceasta?

Sofer: E ceva normal, in toate tarile
sunt controale.

Inspectorul reia discutia cu soferul.
Inspector: Sustineti ca ati folosit
magnet pe care l-ati aruncat.

Sofer: Da.

Inspector: Ati fost sanctionat conform
legii pentru folosirea unui dispozitiv
ilegal. Ati fost sanctionat cu suma

de 9.000 de lei, daca plati in 15 zile
amenda este la jumatate. Va rog sa imi
semnati daca nu aveti obiectiuni. Aveti
obiectiuni?

Sofer: Nu.

Soferul semneaza si primeste o copie a
procesului verbal.

Inspector: Sunteti imobilizat 11 ore.
Daca plecati din parcare in aceasta
perioada si sunteti prins de organele
de control contraventia va fi de 9.000
lei. Odihniti-va si respectati timpii de
conducere pentru ca i respectati pentru
viata si sdnatatea dumneavoastra,
precum si a celorlalti participanti la
trafic.



Rusul moldovean

Inspectorul ii cere soferului tras pe
dreapta actele: atestatul, pasaportul,
documentele autovehiculului si ale
marfii.

Inspectorul i cere sa traga camionul in
parcare si sa coboare din camion.
intr-o discutie cu reporterii TIR
Magazin, soferul, un rus moldovean,
spune cé vine de la Buzau si transporta
talpi pentru incaltaminte la Ruse. Este
sofer profesionist de un an si jumatate.
Zice ca viata de sofer e cu bune si rele
si ca are o familie.

Reuseste sa impace viata de familie

cu cea de sofer profesionist. ,Asta e
viata, am doi copii”. Soferul spune ca,
lunar, castiga in functie de cum ,merge
kilometrul”. Ar fi vorba de 300 - 600 de
euro. ,Nu-i bine ,dar pot sa traiesc in
Republica Moldova din banii astia”.

Nu ia in considerare sa se mute in
Romania pentru ca este casatorit si are
doi copii in tara lui. Este angajat si nu
detine un camion. Crede ca seful lui
este un om bun.

Soferul spune ca are toate actele n
reguld, iar daca va trebui sa plateasca
amenda o va plati el, dar numai daca
vina fi apartine lui. ,Daca e firma
vinovata, firma plateste”, incheie soferul
dialogul cu reporterii TIR Magazin.
Soferul nu a fost amendat de inspectorii
ISCTR.

SEZONUL 02 EPISODUL 05
Patronul-sofer al unei firme de transport
rutier international de marfa este
nemultumit de castigurile pe care le are,
in cel de-al cincelea episod al sezonului

A
\

e,

02 al serialului viral "CONTROALELE
ISCTR".

Angajatii Inspectoratului de Stat
pentru Controlul in Transportul Rutier
fi retin unui ucrainian placutele de
fnmatriculare ale camionului.

La final, un sofer profesionist bulgar
este amendat pentru ca nu a respectat

timpii de conducere si odihna.

SEZONUL 02 EPISODUL 04
Tn cel de-al patrulea episod al sezonului
02 al serialului viral "CONTROALELE
ISCTR?", trei soferi profesionisti

sunt verificati de inspectori. Un rus
moldovean are o inregistrare pe
tahograf care se bate cap in cap cu

o adeverinta care spune cé& in acea
perioada era in concediu de odihna.
Apoi, un sofer de autobuz nu poate
prezenta un contract de inchiriere in
baza caruia face cursele. $i, la final,
asistam la un control complet al unui
sofer profesionist care transporta
marfuri ADR.

SEZONUL 02 EPISODUL 03
Patru soferi profesionisti sunt verificati
de inspectori in cel de-al treilea episod
al sezonului 02 al serialului viral
"CONTROALELE ISCTR".

Un sofer de camion primeste o
amenda de 1.000 de lei pentru ca nu a
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respectat timpii de conducere si odihna.
"Cine nu munceste, nu greseste!",
concluzioneaza conducatorul auto.

Un sofer de autobuz se alege cu o
amenda de 600 de lei.

Un sofer turc Tnchide lista amendatilor,
cu 300 de lei. El face scandal ca trebuie
sa fsi plateasca amenda la banca sau
la posta si ca nu poate sa plateasca
intreaga suma cu cardul.

Cel de-al patrulea sofer profesionist
scapa neamendat dar are si el o serie
de nemultumire legata de starea
drumurilor din Romania.

SEZONUL 02 EPISODUL 02
in cel de-al doilea episod al sezonului

02 al serialului viral "CONTROALELE
ISCTR", aveti intalnire cu trei soferi
profesionisti.

Primul a luat o amenda de 1.000 de lei
dupa ce s-a incurcat n explicatii despre
cum a ajuns, Tn mod "miraculos”, din
Grecia pana in Romania, pe camion, cu
<<colegu' si sefu'>>.

Un sofer turc a fost amendat tot cu
1.000 de lei pentru ca nu a respectat
timpii de odihna.

Al treilea sofer profesionist se declara
multumit de firma la care lucreaza,

in special pentru ca ajunge in fiecare
seara acasa, la familie.

SEZONUL 02 EPISODUL 01
Serialul viral "CONTROALELE ISCTR"
a revenit, la finalul anului 2019, cu un
nou sezon. in deschiderea sezonului
02, Florin Gagea, inspector de stat

sef al Inspectoratului de Stat pentru
Controlul in Transportul Rutier
(ISCTR), a raspuns "tirului" intrebarilor
jurnalistilor TIR Magazin.
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PEDEAPSA SOFERULUI DE CAMION, CARE A
UCIS 4 PERSOANE, REDUSA DE LA 110 LA 10
ANI DE INCHISOARE

Guvernatorul Colorado, Jared Polis, a redus pedeapsa soferului cubanez de camion Rogel
Aguilera Mederos la 10 ani de inchisoare, in loc de cei 110 ani pe care ii primise initial.

Condamnarea a aprins o ampla
controversd in tara fiind vorba de o
pedeapsa pe care mulii o considera
disproportionata.

Cazul soferului cubanez a tinut
prima pagina a ziarelor din SUA
dupa incidentul din 25 aprilie 2019,
cand Aguilera Mederos, pe atunci in
varsta de 24 de ani, a fost implicat
intr-un accident in timp ce cobora
din Muntii Stancosi pe I-70 spre
vest, din Denver. Camionul sau a
rémas fara frane. in acel accident,
patru persoane au murit i alte zeci
au fost ranite. in octombrie anul
trecut, un juriu I-a gasit pe Aguilera
Mederos vinovat de majoritatea
acuzatiilor, inclusiv de folosirea
camionului ca arma pentru a
provoca moartea si ranirea unor
persoane.

Ce s-a intamplat

Soferul de camion Rogel Aguilera-
Mederos a fost condamnat la 110
ani de inchisoare pentru accidentul
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care a avut loc pe autostrada
Interstate 70, In care au murit patru
persoane in apropiere de Colorado
Mills Mall in 2019.

Pe 25 aprilie 2019, Aguilera-
Mederos conducea un camion
care transporta cherestea pe |-70
in directia est, coborand din munti.
El le-a spus politiei ca a pierdut

controlul vehiculului cand a ramas
fara frane. Camionul a intrat atunci
in plin in zeci de masini care erau
oprite pe autostrada din cauza unui
alt accident pe |-70.

Douazeci si opt de vehicule, inclusiv
patru camioane, au fost avariate
sau au luat foc Tn urma impactului.
Anchetatorii au estimat ca soferul
mergea cu viteza, cu cel putin 85
de mile pe ora chiar inainte de
accident. Aguilera-Mederos a fost
condamnat pentru mai mult de 20
de acuzatii, inclusiv patru capete de
acuzare de omucidere rutiera.
Membrii familiei celor patru care au
murit s-au adresat instantei. Intr-un
scaun cu rotile, mama lui Bill Bailey,
in varsta de 67 de ani, din Arvada

a spus: ,Mamele nu ar trebui sa fie
nevoite sa-si ingroape fiii".

Juanita Bailey a spus ca imprudenta
soferului de camion i-a luat viata
fiului ei. Fratele lui Bailey si sotia
victimei, Gage Evans, i-au spus
judecétorului durerea si suferinta pe
care le-au simtit.
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SINDICATELE SPANIOLE: COMPANIILE
ROMANESTI DE TRANSPORT AU
ACAPARAT PIATA SI FAC CONCUREN TA
NELOIALA

Federatia Sindicala Fenadismer arata ca activitatea de transport a flotelor cu domiciliul in
Romania a crescut cu 31% in Spania doar in ultimul an.

Companiile romanesti au inregistrat
aceasta crestere pe fondul unei
concurente neloiale practicate, acuza
sindicatul pe pagina sa oficiala.

Articolul complet:

Din martie intra in vigoare noile
reglementari de munca incluse in
Pachetul mobilitate al Uniunii, pe

care Spania nu le-a transpus inca in
legislatie. Reglementarile stabilesc noi
conditii de munca si de control asupra
transportatorilor care efectueaza
transport international, ceea ce va
limita activitatea companiilor de tip
cutie postala. Tot la acea data, vor intra
n vigoare norme mai stricte privind
reglementarea cabotajului.

Au mai ramas abia trei luni pana

la intrarea n vigoare a tuturor
reglementarilor incluse in Pachetul

de mobilitate care a fost aprobat de
Uniunea Europeana in vara anului
2020. Reglementarile se refera la
comportamentul la locul de munca,
timpii de conducere si odihna,
introducere tahograful digital inteligent
de a doua generatie.

Acuzatii fara precedent la
adresa Romaniei

Reglementarile cer companiilor de
transport sa garanteze céa soferii

lor revin in tara de origine o daté la

4 saptdmani si, de asemenea, ca
vehiculele care efectueaza transport
international se intorc la fiecare 8
saptamani in tara de inmatriculare.

Tn plus, companiile de transport ai cdror
soferi efectueaza transport international
sau cabotaj trebuie sa prezinte in
prealabil o declaratie de deplasare pe
baza unui singur registru centralizat
numit IMI care va fi gestionat de catre
Uniunea Europeana, unificand astfel
atat formularul de declaratie care trebuie
depus, cat si procedura de Tnregistrare.
Prin aceasta noua reglementare a
muncii se urmareste garantarea unui
salariu echitabil pentru muncitori si
eliminarea firmelor de tip cutie postala.
n martie viitor, noile reguli privind
cabotajul vor intra in vigoare in intreaga
Uniune Europeana.

Pentru a avea o idee clara despre
concurenta neloiala foarte grava suferita
de transportatorii spanioli, este suficient
sa tinem cont de datele ingrijoratoare
privind prezenta flotelor de transport
din tarile estice in transportul spaniol.
Aceste flote continua sa controleze
aproape o treime din transportul
international cu origine sau destinatie
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Spania, asa cum consemneaza
Ministerul Transporturilor.

La importurile rutiere de marfa in
Spania, flotele din tarile est-europene
au transportat 28% din totalul acestora.
Cresterea inregistrata de companiile
romanesti si lituaniene este deosebit
de semnificativa. In ceea ce priveste
exporturile spaniole, flotele tarilor din Est
au controlat 27% din totalul marfurilor
transportate, cu o prezentd mare si a
companiilor lituaniene, care s-au plasat
deasupra firmelor roméanesti si bulgare.
Exista o prezenta tot mai mare a flotelor
din aceste tari in transportul intern in
Spania (care se numeste cabotaj), in
ciuda faptului ca sunt din tarile Uniunii
Europene cele mai indepartate de tara
noastra.

Este deosebit de semnificativa
activitatea desfasurata in transportul
national spaniol de catre flotele

cu domiciliul in Romania, aceasta
crescand cu 31% doar in ultimul an,
ceea ce i-a permis sa urce pe locul
unu in clasamentul companiilor straine
care opereaza in Spania. De altfel,
companiile romanesti au efectuat

32% din totalul transporturilor de
cabotaj efectuate in Spania, Tnlocuind
companiile portugheze ca importanta.
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ROMANIA CERE SUSPENDAREA
OBLIGATIEI DE INTOARCERE A
CAMIOANELOR LA 8 SAPTAMANI

Cerintele din Pachetul Mobilitate |1 sunt in detrimentul transportatorilor romani.

Ministerul Afacerilor Externe (MAE)
si Ministerul Transporturilor Si
Infrastructurii (MTI) informeaza

cu privire la faptul ca Guvernul
Romaniei a sesizat, in cursul zilei
de 5 ianuarie 2022, Curtea de
Justitie a Uniunii Europene (CJUE)
cu o cerere privind suspendarea
aplicarii dispozitiei din Pachetul
Mobilitate |, care instituie obligatia
intoarcerii vehiculului la unul dintre
centrele operationale in termen de 8
saptamani de la plecare — obligatie
care urmeaza sa se aplice de la 21
februarie 2022.

Depunerea unei astfel de cereri vine
in continuarea demersurilor derulate
de statul roméan la CJUE in legatura
cu Pachetul Mobilitate I.

In acest sens, MAE si MTI
reamintesc ca, la data de 23
octombrie 2020, Roménia a initiat
trei actiuni in anularea partiala

a actelor UE care formeaza
pachetul mentionat. Astfel cum

este indicat deja (https://www.
mae.ro/node/54005), dispozitiile
vizate de cele trei actiuni privesc
aspecte care, potrivit Guvernului
Roméniei, vor avea implicatii
negative semnificative asupra pietei
interne si vor afecta competitivitatea
transportului de marfuri in Uniune,
respectiv:

- interdictia efectuarii perioadei
normale de repaus saptamanal la
bordul vehiculului;

- obligatia intoarcerii periodice

a conducatorului auto la centrul
operational al angajatorului sau la
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locul sdu de resedinta;

- obligatia intoarcerii vehiculului

la unul din centrele operationale
in termen de 8 saptamani de la
plecare;

- stabilirea de limitari suplimentare
la efectuarea operatiunilor de
cabotaj;

- instituirea unor norme specifice
privind detasarea conducatorilor
auto.

De asemenea, la data de 11
februarie 2021, statul roman a
intervenit in 12 actiuni Tn anulare
vizand acelasi pachet, initiate

de state membre UE cu interese
similare Roméaniei (Bulgaria, Cipru,
Lituania, Malta, Polonia si Ungaria).
Toate aceste demersuri ale
autoritatilor roméne la CJUE

sunt efectuate in cadrul

eforturilor constante derulate

de autoritatile roméane pentru a
contracara caracterul restrictiv

si disproportionat al anumitor

prevederi ale Pachetului Mobilitate .

Elemente de context:

Cele trei acte legislative care
alcatuiesc Pachetul Mobilitate

I, publicate Tn Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene la data de 31 iulie
2020 si cu privire la care Guvernul
Romaniei a introdus actiuni in
anulare partiald, sunt urmatoarele:
- Regulamentul (UE) 2020/1054

al Parlamentului European si al
Consiliului din 15 iulie 2020 de
modificare a Regulamentului (CE)
nr. 561/2006 in ceea ce priveste
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cerintele minime referitoare la
duratele de conducere zilnice

si saptdmanale maxime,

pauzele minime si perioadele de
repaus zilnic si saptadmanal si a
Regulamentului (UE) nr. 165/2014
in ceea ce priveste pozitionarea prin
intermediul tahografelor;

- Regulamentul (UE) 2020/1055

al Parlamentului European si al
Consiliului din 15 iulie 2020 de
modificare a Regulamentelor (CE)
nr. 1071/2009, (CE) nr. 1072/2009
si (UE) nr. 1024/2012 in vederea
adaptarii acestora la evolutiile
sectorului transportului rutier;

- Directiva (UE) 2020/1057 a
Parlamentului European si a
Consiliului din 15 iulie 2020 de
stabilire a unor norme specifice

cu privire la Directiva 96/71/CE si
la Directiva 2014/67/UE privind
detasarea conducatorilor auto in
sectorul transportului rutier si de
modificare a Directivei 2006/22/
CE in ceea ce priveste cerintele de
control si a Regulamentului (UE) nr.
1024/2012.

Romania s-a opus adoptarii

celor trei acte legislative, alaturi

de celelalte 8 state membre cu
interese similare Tn aceasta materie
(Bulgaria, Cipru, Estonia, Ungaria,
Letonia, Lituania, Malta si Polonia).
Statul roman a votat impotriva
aprobarii textelor rezultate Tn

urma negocierilor cu Parlamentul
European.
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POLITISTI SUB ACOPERIRE AU LUCRAT

CA SOFERI DE CAMION PENTRU A
DEMASCA SPAGA DIN VAMI

Viata bate filmul in ceea ce priveste ancheta declansata de politistii Dir
Anticoruptie si de procurorii Parchetului Bihor in cazul gruparii de spaga

Trecere a Frontierei din Bors.

Este vorba despre 6 agenti ai Politiei de
Frontiera cérora, desi aveau informatii
ca primeau spdagi, anchetatorii trebuiau
sa le si dovedeasca faptele. Pentru
asta, un ofiter DGA care are atestat de
sofer profesionist a fost autorizat ca
investigator sub acoperire si, sub un
nume de cod, a dat examene si a lucrat
luni de zile la o firma de transporturi,

ca sofer de camion, calitate in care,
desigur, a fost trimis i in curse externe.
Asa ca a descoperit, din interior, coruptia
colegilor din Politia de Frontiera.

Vama sub asediu

Jurnalistii au scris pe larg despre
descinderile din 7 decembrie ale
politistilor DGA si ale procurorilor in
Vama Bors, unde echipajele au verificat
birourile si gheretele pentru a dovedi

ca 6 politisti de frontiera, despre care
aveau informatii, primeau spagi.

n urma descinderilor, impricinatii - lonel
Clejan, loan Ungureanu, Gabriel Claudiu
Albinaru, Lucian Stoica, Remus Emil
Fofiu si Gheorghe Silviu Pirtea -, toti
agenti in PTF Bors |, au fost ridicati i
retinuti, In aceeasi zi, pentru 24 de ore.
Potrivit comunicatului oficial al
procurorilor, in cazul tuturor, acuzatia

a fost de luare de mita. In esents,
anchetatorii afirma ca cei 6 au pretins
si primit sume cuprinse intre 50 lei si
100 euro de la soferii de camion care
intrau ori ieseau din tara, ca sa nu-gi
indeplineasca indatoririle de serviciu.
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Adica sa nu le verifice documentele
sau sa-i ia peste rand, in fata altor
transportatori, ca sa le reduca timpii
de asteptare, dar si sa nu inregistreze
eventualii pasageri care ar fi trebuit sa
intre Tn carantina.

Arestati la domiciliu

Pe 10 decembrie, 5 dintre agentii retinuti
au fost arestati preventiv pentru 30 de
zile de catre Tribunalul Bihor, dar dupa
o saptaména Curtea de Apel Oradea

a schimbat masura initiala cu cea a
arestului la domiciliu pentru 15 zile.

Nu Tnsa pentru ca n-ar fi fost dovezi,
caci instanta a admis ca in caz exista
~probe suficiente” din care sa rezulte

ca agentii au incalcat legea si ca sunt
necesare masurile preventive ,in scopul
asigurarii bunei desfasurari a procesului
penal”’, motiv pentru care judecatorii
le-au si interzis explicit inculpatilor sa
comunice Tntre ei ori cu martorii din
dosar.

Investigatori in actiune
Despre cum au reusit anchetatorii

sa probeze faptele celor 6 politisti de
frontiera, comunicatele oficiale n-au
spus nimic. Informatiile reies, Insa,
din referatul cu propunere de arestare
fnaintat de Parchet judecatorilor de
drepturi si libertati si facut public sub
forma de extras.

in document se arats c& ancheta a
inceput inca de anul trecut, ca urmare

| www.tirmagazin.ro

ectiei Generale
ri din Punctul de

a unei sesizari din oficiu a ofiterilor
Serviciului Judetean Bihor al DGA si a
unor denunturi inregistrate la Parchetul
Bihor, verificarile devoaland o coruptie
aproape generalizata la nivelul PTF
Bors, in special in randul politistilor de
frontiera pusi sa verifice transportatorii
de marfuri.

Ca urmare, pentru a-i putea ,dovedi”
pe spagari, anchetatorii au autorizat
folosirea a doi investigatori si a unui
colaborator sub acoperire, dintre

care unul, care avea atestat de sofer
profesionist, a avut un rol special: sub
un nume de cod, s-a inscris la cursuri si
si-a dat din nou examenele ca sa obtina
atestat de sofer profesionist, iar apoi s-a
angajat pentru cateva luni la o firma de
transporturi, ca sofer de TIR, calitate in
care, desigur, a fost trimis si Tn curse
externe.

nTaxele” din Bors

Urmarea? Anchetatorii au aflat, de
pilda, ca anumiti patroni de firme de
transport aveau relatji directe cu politistii
de frontiera, pe care i sunau inainte

ca acestia sa intre in tura, indicandu-le
masinile ce urmau sa tranziteze PTF
Bors, asa incat agentii sa-i treaca peste
rénd, fara sa le ceara bani.

In alte situatji, insa, dup& cum scrie in
referat, banii erau pretinsi si primiti de
lucratorii de frontiera prin intermediul
patronului unui restaurant, care ii prelua
chiar Tn incinta localului. ,,Dintre lucratorii
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de politie cu modul de operare indicat au
fost identificati doi politisti de frontiera”,
scrie in document, fara sa se precizeze
daca cei doi sau patronul de local au
fost dovediti ca fiind complici la luare de
mita.

Cel mai des, insa, frontieristii ii abordau
direct pe soferi, se mai spune in referat,
care da ca exemplu felul in care, pe 11
martie si 6 mai anul acesta, agentul sef
lonel Clejan ,a pretins si primit de la
investigatorul sub acoperire, angajat in
calitate de sofer auto pe un camion de
transport marfa”, cate 50 lei, ,pentru a-i
facilita reducerea timpilor de asteptare
in coloana ce se formeaza pe drumul
european E60”, aceeasi suma si tot
pentru a fi luat peste rand fiindu-i
pretinsa, pe 19 aprilie 2021, si de catre
agentul sef principal Gabriel Claudiu
Albinaru.

Alte ,,servicii”, alti bani

Pe 13 mai, agentul sef principal

Lucian Stoica |-a abordat pe pasagerul
camionului condus de investigator, si el
tot sub acoperire, de la care a cerut gi
primit 100 euro pentru a nu-l inregistra,
deoarece ar fi fost obligat sa intre in
carantina. O luna mai tarziu, pe 8 iunie,
agentul Remus Fofiu I-a ,usurat” de 60
euro pe asa-zisul TIR-ist, ca sa nu-i mai
controleze documentele de transport.
Colegul sau, agentul sef Gheorghe
Silviu Pirtea, avea pentru acelasi
,serviciu” alt tarif, pe 16 iunie cerand si
primind 80 de euro.
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Lista este mai lunga si, in toate cazurile,
dupa cum arata procurorii, investigatorii
au avut asupra lor dispozitive audio-
video, Tnregistrand incidentele. Pretentia
de a primi spagi a provenit exclusiv

de la politistii de frontiera, care nu au
fost provocati, ,investigatorii avand

o atitudine pasiva sub acest aspect”.
Detaliul conteaza deoarece, potrivit
legii, ,este interzis organelor judiciare sa
provoace o persoana sa savarseasca

o fapta penala in scopul obtinerii unei
probe”. Banii, dupa cum se mai arata

in referat, erau remisi ,intr-o maniera
discreta”, ,suma fiind {inuta in palma si
remisa in momentul salutului, adica a
strangerii mainii”.

Spaga, o cutuma

Activitatea investigatorilor sub acoperire
s-a intins Tn total pe o perioada de 6
luni, timp in care au strans suficiente
dovezi care sa demonstreze ,caracterul
de cutuma al infractiunilor savarsite” de
cei 6 politisti de frontiera.

,Coruptia la nivelul PTF Bors pare

sa fi devenit una endemica”, scrie in
document, dezvaluindu-se inca un
amanunt nestiut, si anume ca cercetarile
privesc si ,alti functionari din cadrul PTF
Bors”, care au savarsit fapte similare

de coruptie si fata de care ancheta este
doar la inceput.

Cat despre cei 6 agenti deja dibuiti, Tn
referatul de arestare se mai precizeaza
c3, in ciuda dovezilor existente impotriva
lor, nu au fost dispusi sa-si recunoasca

| www.tirmagazin.ro

faptele, prevalandu-se de dreptul la
tacere. Au spus destule, oricum, in timp
ce au fost surprinsi de camerele de
inregistrare ale investigatorilor...

Scutiri de carantina

Dosarul celor 6 politisti de frontiera din
Bors anchetati pentru coruptie este

al doilea deschis in ultimul timp de
politistii DGA si procurorii Parchetului
Bihor, dupa cazul lui Munteanu Matei si
Viorel Chis, frontieristii din Bors trimigi
n judecata in vara lui 2020 pentru

ca ,taxau” romanii intorsi acasa in
pandemie.

Celor doi li s-a imputat ca au inregistrat
drept soferi profesionisti un grup de

7 ,stranieri” intorsi din Germania, asa
incat sa evite carantina, desi nu aveau
documente de la vreun angajator, unul
nu avusese niciodata permis, iar altul il
avea anulat, Matei primind pentru asta,
conform anchetatorilor, o ,atentie” de
200 euro.

Tn total, cei doi sunt acuzati de 27 de
fapte penale: lui Matei i s-au refinut
cate 4 infractiuni de luare de mita,
zadarnicirea combaterii bolilor gi
instigare la fals in declaratji, plus 3
infractiuni de fals informatic, iar lui Chis
cate 3 infractiuni de abuz in serviciu,
fals informatic, zadarnicirea combaterii
bolilor si instigare la fals in declaratii.
Procesul se afla pe rolul Tribunalului
Bihor.



SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si
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Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.
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6.000 LEI, AMENDA PENTRU SOFER SI

12.000 LEI PENTRU COMPANIA CARE
REFUZA CANTARIREA CAMIONULUI

Guvernul a pus in dezbatere publica Proiectul de Ordonanta a Guvernului pentru modificarea
si completarea Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor.

In Scurta descriere a reglementarii
se arata ca:

,In prezent, principalul factor

de degradare al drumurilor si

al lucrarilor de arta il constituie
circulatia vehiculelor cu depasiri ale
maselor maxime admise, asa cum
sunt ele prevazute in anexele nr. 2
si 3 din Ordonanta Guvernului nr.
43/1997 privind regimul drumurilor,
republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare. Dintre
acestea, cel mai mare impact il au
vehiculele care transporta marfuri
in vrac, ca de exemplu produse
de balastiera, cereale, etc. Drept
urmare, este necesara limitarea
circulatiei acestor vehicule.

Pe de alta parte, la ora actuala,
aproximativ 40% din reteaua de
drumuri nationale este incadrata
din punct de vedere al capacitatii
portante ca drumuri modernizate
(M), pentru care masele maxime
admise pe axe sunt mai mici decét
limitele prevazute de Directiva

nr. 96/53/CE, fapt ce ar obliga
operatorii economici sa circule cu
vehiculele incarcate sub masa
maxima admisa, avand drept
consecinta cresterea nejustificata a
costurilor de transport.
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Prezentul proiect de act normativ
are in vedere limitarea posibilitatii
autorizarii circulatiei vehiculelor
care transporta marfuri in vrac, dar
permite circulatia cu respectarea
maselor maxime admise pe
drumurile incadrate din punct de
vedere al capacitatii portante ca
drumuri modernizate (M).
Totodata, in urma controalelor
efectuate s-a constatat ca valoarea
sanctiunilor aplicate pentru refuzul
de a supune vehiculul verificarii
prin cantarire, precum si pentru
sustragerea de la control, nu sunt
descurajante. Astfel, se considera
céa sanctiunea trebuie sa se
aplice solidar atat persoanei
fizice sau juridice care efectueaza
transportul, cat si conducatorului
auto. Solicitam acest lucru,
deoarece realitatea a dovedit

ca decizia conducatorului auto

de a refuza cantarirea vehiculul/
ansamblului de vehicule este luata
in urma consultarii sefilor ierarhici
(Ex: administrator/manager de
transport). Mai mult, din punct de
vedere juridic conducatorul auto
este prepusul intreprinderii, deci
este sub coordonarea si controlul
acesteia.

IANUARIE 2022 | www.tirmagazin.ro

Pentru asigurarea aplicarii
dispozitiilor din Ordonanta
Guvernului nr. 43/1997, republicata,
cu modificarile si completarile
ulterioare, si pentru a descuraja
refuzul de a supune vehiculul/
ansamblul de vehicule verificarii prin
cantarire, se propune aplicarea unor
masuri, atunci cand raspunderea
este a intreprinderii, respectiv
masuri administrative cum ar fi
suspendarea unei copii conforme

a licentei comunitare/certificatului
de transport in cont propriu pentru

o perioada de 30 de zile, de la data
constatarii contraventiei”, SE ARATA
IN Nota de Fundamentare.

Textul propus
ORDONANTA

pentru modificarea si
completarea Ordonantei
Guvernului nr. 43/1997
privind regimul drumurilor

n temeiul art. 108 din Constitutia
Romaniei, republicata, si al art.1 pct.
VI. poz. 3 din Legea nr. 311/2021
privind abilitarea Guvernului de a
emite ordonante,



Guvernul Roméniei adopta prezenta
ordonanta:

Articol unic - Ordonanta Guvernului
nr. 43/1997 privind regimul
drumurilor, republicata in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 237
din 29 iunie 1998, cu modificarile si
completarile ulterioare, se modifica
si se completeaza dupa cum
urmeaza:

1. La articolul 41, alineatul (6),
litera c) se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

“c) vehicule care transporta
incarcaturi care nu sunt indivizibile,
daca masa totala a vehiculului
impreuna cu incarcatura nu
depaseste masa totala maxima
admisa in circulatie, asa cum este
ea prevazuta la pct. 2 din anexele
nr. 2 si 3, iar masele pe axe nu
depasesc limitele maxime admise
prevazute in coloana nr. 1 (drumuri
reabilitate R) la pct. 3 din anexele
nr. 2 si 3;”

2. La articolul 41, alineatul (6),
dupa litera e) se introduce o
noua litera, litera f), cu urmatorul
cuprins:

»f) AST se elibereaza si pentru
vehicule care transporta mai multe
incarcaturi indivizibile ale caror
dimensiuni depdsesc una sau mai
multe dimensiuni maxime admise,
cu conditia ca masele pe axe sa nu
depaseasca masele maxime ce pot
fi autorizate prevazute la alin. (8).”

%

¥

3. Alineatul (7) al articolului 41 se
abroga.

4. La articolul 60, dupa alineatul
(5), se introduce un nou alineat,
alineatul (51), cu urmatorul
cuprins:

»,(51) Suplimentar fata de sistemele
si echipamentele prevazute la
alineatul (5), controlul vehiculelor
privind respectarea maselor
maxime admise, totala si pe axe,
prevazute in anexele nr. 2 si 3, se
efectueaza cu instalatii de cantarire
care respecta prevederile legale in
vigoare privind introducerea pe piata
si punerea in functiune, precum si
pe cele referitoare la existenta si
valabilitatea verificarilor metrologice,
de catre personalul cu atributii

de control, potrivit competentelor
legale.”

5. La articolul 60, alineatul (7),
se modifica si va avea urmatorul
cuprins:

, (7) In lipsa sistemelor automate,
a echipamentelor sau instalatiilor
prevazute la alin. (5), (51) si

(11), controlul vehiculelor privind
respectarea masei totale maxime
admise se efectueaza conform
documentelor puse la dispozitie de
conducatorul auto. Masa pe axe nu
se stabileste din documente.”

6. La articolul 61, alineatul (1),
literele k) si I) se modifica si vor
avea urmatorul cuprins:

,K) refuzul de a supune vehiculul
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verificarii prin cantarire si/sau
masurare a dimensiunilor, refuzul
de a insoti vehiculul personalului

cu atributii de control in vederea
cantaririi si/sau masurarii
dimensiunilor transportului, precum
si refuzul de a prezenta personalului
cu atributii de control documentele
privind transportul, cu amenda de

la 3.000 lei la 6.000 lei, aplicata
conducatorului auto si cu amenda
de la 9.000 lei la 12.000 lei, aplicata
persoanei fizice sau juridice care
efectueaza transportul;

I) sustragerea de la control,
obstructionarea controlului,
neoprirea la semnalul regulamentar
al personalului cu atributii de control,
cu amenda de la 9.000 lei la 12.000
lei, aplicata conducatorului auto;”

7. La articolul 611, dupa alineatul
(9), se introduce un nou alineat,
alineatul (10), cu urmatorul
cuprins:

,(10) Odata cu aplicarea sanctiunii
contraventionale conform art.

61 alin. (1) lit. k), se va aplica

si masura suspendarii copiei
conforme a licentei comunitare sau
a copiei conforme a certificatului
de transport in cont propriu pentru
o perioada de 30 de zile de la data
constatarii contraventiei. Procedura
de suspendare a copiei conforme

a licentei comunitare sau a copiei
conforme a certificatului de transport
in cont propriu se aproba prin

ordin al ministrului transporturilor si
infrastructurii.
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OFICIAL: SE CERE IMPUNEREA UNUI
SALARIU MINIM, LA NIVELUL UE,
PENTRU SOFERII DE CAMION

Stabiliti un salariu minim pentru soferii de camion. Sau un pret minim pentru transportul de
marfa, este indemnul ministrului belgian al transporturilor Georges Gilkinet.

Acestea sunt mijloace de a opri
dumpingul social in transportul rutier
european, spune oficialul belgian.

Atragerea de soferi non-
europeni, un pericol

,Preturile de dumping in transportul
international de marfuri trebuie

sa inceteze.” Belgia a prezentat
Comisiei Europene pentru Transport
o lucrare care aratd ca numarul
soferilor de camion din afara UE
continua sa creasca. Numarul
soferilor de camion din afara UE
utilizati de companiile de transport
din UE s-a dublat de patru ori intre
2012 si 2020.

La sfarsitul anului 2020, pentru
acesti soferi erau in circulatie
228.054 de certificate de sofer
valabile, cu 14,4% mai mult decéat
cu un an in urma. Numarul soferilor
recrutati in afara UE a crescut
semnificativ (procentual) mai mult
decat numarul transportatorilor
rutieri si volumul de marfuri din UE.
Belgienii se tem ca atragerea in
continuare de soferi non-europeni
submineaza regulile Pachetului UE
de mobilitate.

Numarul soferilor din tari
terte a crescut dramatic
,Daca va continua asa, pana la

sfarsitul acestui deceniu, unul din
doi soferi de camion din companiile
de transport din UE va veni din tari
non-UE. Chiar vrem asta?”, a spus
Gilkinet. Utilizarea soferilor din
asa-numitele ,tari terte” nu a fost
niciodata conceputa ca un mijloc
de reducere a costurilor fortei de
munca, ci ca un instrument pentru a
face fata blocajelor pe termen scurt.
Penuria tot mai mare de soferi este
adesea invocata drept motiv pentru
a angaja soferi din tari din afara UE.
,Cu toate acestea, credem ca
acesta este un fenomen care se
consolideaza: spirala salariala
descendenta inseamna ca mai
putini cetateni din UE doresc sa
devina soferi de camion, deoarece
salariile nu sunt suficient de
atractive pentru a-i convinge pe
tineri sa aleaga o profesie cu conditii
atat de dificile de munca”.

UE trebuie sa lucreze pentru
conditii de munca si salarii mai
bune, spun ei. Comisarul UE

pentru Transporturi, Adina Valean,
a confirmat ca numarul soferilor

din tari terte a crescut dramatic,

dar a spus ca este increzatoare

ca Pachetul de Mobilitate contine
suficiente instrumente pentru a
combate dumpingul social.
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SE CERE INTRODUCEREA DE
ECHIPAMENTELOR SANITARE IN CABINA

n acest moment, Germania se
confrunta cu lipsa a zeci de mii

de soferi profesionisti. Sindicatul
BGL arata c3, in fiecare an, se
pensioneaza 30.000 de soferi
profesionisti si se angajeaza doar
17.000.

BGL a propus cinci masuri pentru
revitalizarea industriei de transport
marfuri si logistica. Unele extrem de
indraznete si surprinzatoare.

1. Controlul dumpingului social prin
verificarea daca anumite companii
respecta prevederile incluse in
Pachetul de Mobilitate. Introducerea
platilor pe termen lung in parcari

si interzicerea odihnei in cabina
camionului.

2. Combaterea penuriei de soferi
in vederea asigurarii aprovizionarii
populatiei si companiilor prin
constructia de parcari sigure,

CAMIOANELOR

prin reducerea birocratiei in ceea

ce priveste obtinerea permiselor

de conducere si posibilitatea

de modernizare a cabinelor
camioanelor cu dispozitive sanitare
corespunzatoare.

3. Subventionarea companiilor de
transport care vor sa Tsi inlocuiasca
flota cu vehicule comerciale
ecologice, electrice.

4. Cresterea sigurantei prin
obligativitatea de a dota camioanele
cu sisteme performante de cruise
control pe Tntreg teritoriul UE,
obligativitatea de a avea sisteme de
asistenta la franarea de urgenta si
asistenta la viraj.

5. Sprijin pentru digitalizarea
transporturilor.

pe se intampla in Romania
In perioada imediat urmatoare,

vor incepe lucrarile de constructie
pentru dotarile aferente a 6 spatii
de servicii supuse contractelor de
concesiune incheiate de CNAIR
in anul 2021 pe autostrazile
deschise traficului rutier situate pe
rutele Nadlac — Sibiu (A1), Pitesti
- Bucuresti (A1) si Cernavoda

— Constanta (A2). ,Reamintim

ca dotarile minime obligatorii pe
care concesionarii trebuie sa le
proiecteze, construiasca (sau care
sunt deja construite), finanteze,
opereze si intreting, astfel incat
spatiile de servicii aferente fiecarui
lot sa fie complet functionale, sunt:
parcare, toalete publice, statie
distributie carburant, inclusiv statie
reincarcare vehicule electrice,
spatiu comercial, snack bar”, anunta
CNAIR.

SOFERI ROMANI DE CAMION, ARESTATI. AU
JEFUIT 112 CAMIOANE STRAINE

Politistii de la Europol au identificat
mai multi soferi de camion din
Romania care furau bunuri din alte
camioane pe timpul noptii.

Politia a destructurat o banda
romano-germana specializata in
furtul de camioane. Ei au descins
in primele ore in mai multe imobile.
Potrivit informatiilor publicatiei Der
Spiegel, au fost executate peste 20

de mandate de arestare. Accentul
raidurilor a fost un orasel din sudul
Romaniei: Bezdead care are 4.500
de locuitori si un numar important
de soferi de camion. Anchetatorii
din Germania, Franta si Romania
au facut perchezitii in vilele si in
birourile mai multor companii de
transport din sat. Nu numai ca se
presupune ca aceste companii au
facut transporturi ilegale de marfuri
prin Europa, dar soferii angajati ar
fi jefuit si alte camioane Tn Franta
si Germania. Furturile se faceau pe
scara larga.

Descinderi s-au facut si in zona
Gutersloh, unde locuiesc complicii
soferilor romani de camion care

opereaza ca niste taietori de prelate.

Cele mai multe furturi au loc pe A30.
In fiecare noapte, aproximativ 200
de soferi de camion isi parcheaza
camioanele la Holsterfeld de pe
A30. Intre miezul noptii si patru
dimineata, cand ceilalti soferi dorm
in cabinele lor, romanii trec la
.taierea prelatelor”.

Hotii vin cu propriile lor camioane si
reincarca marfa furata. Banda din
Brezdead ar fi jefuit 112 camioane
pe A30, aproape toate in zona

de odihna. Politistii estimeaza
prejudiciul la un milion de euro.
Europol coordoneaza investigatiile
la nivel european.



30 DE KILOMETRI DE AUTOSTRAZI

DESCHISI IN 2021. ANUL VIITOR SE POATE
AJUNGE LA 100 KM

Anul 2021 a adus in jur de 30 de kilometri retelei de autostrazi din Romania, dar si cateva
inaugurari de centuri ocolitoare care au fost incepute cu ceva timp in urma.

2021 este un an in care s-au
inaugurat printre cei mai putini
kilometri de autostrada, la ora
actuala, in Romania, autostrazile
insumand 947,6 kilometri.

Autostrada Sebes-Turda
Astfel, la 30 noiembrie, lotul 2 al
Autostrazii Sebes-Turda, in lungime
de 24,25 kilometri, intre Alba lulia

si Aiud, a fost deschis circulatiei
rutiere, cu restrictii, dupa sapte ani
de la inceperea lucrarilor.

Practic, se poate circula integral

pe Autostrada Sebes-Turda, insa,
din cauza unor alunecari de teren
in zona localitatii Oiejdea, traficul

a fost restrictionat Tn zona, pe o
distanta de 1,5 kilometri, pe o banda
pe sens, pana in primavara anului
2022 (lunile aprilie-mai). Potrivit
Ministerului Transporturilor, pe
acest sector se va circula in ambele

sensuri, dar pe o singura cale, in
regim de drum national, cu limitarea
vitezei la 60 km/h. Pe restul lotului
2, limitarea este la 100 de km/h.

Deschidere cu restrictii
Deschiderea circulatiei nu
inseamna, insa, ca antreprenorul
(Asocierea Aktor SA - SC
Euroconstruct Trading SRL) va fi
scutit de finalizarea tuturor lucrarilor,
asa cum prevede contractul. Desi se
afla in intarziere, antreprenorul si-a
asumat ca incheie toate lucrarile,
pana in aprilie 2022. Practic, nici
acum nu se poate vorbi despre
receptia lucrarii, ci doar despre
deschiderea circulatiei, intre Alba
lulia Nord si Aiud, unde se afla cei
aproximativ 24 de km ai lotului 2,
nefinalizat in totalitate, din cei 70 de
km ai A10.

Tot din 30 noiembrie, se poate
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circula integral pe intreg lotul 1,
unde pe 3 decembrie 2020 au

fost deschisi traficului primii 14,8
din cei 17 kilometri, precum si pe
circa 2 kilometri de pe lotul 3 de la
jonctiunea cu lotul 2.

O alta inaugurare a vizat in 2021
lotul Targu Mures-Ungheni din
Autostrada Transilvania, care a fost
dat in circulatie pe 6 decembrie,
mai devreme cu doua luni. Odata
cu deschiderea autostrazii Targu
Mures - Ungheni, municipiul Targu
Mures are asigurata o legatura
rutierd moderna cu Campia

Turzii, Cluj-Napoca, Sebes si Alba
lulia, dar si cu frontiera de vest a
Romaniei, ceea ce va scurta timpii
de deplasare si va creste gradul de
siguranta rutiera.

Proiectul Targu Mures - Ungheni a
presupus constructia unui sector de
autostrada in lungime de 4,5 km si
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a unui drum de legatura, in lungime
de 4,7 km.

Se circula pe bretele

in plus, in luna iulie, s-au dat

in circulatie bretelele 1, 2, 3

si 4 ale Nodului Rutier Sebes.
Circulatia rutiera pe bretelele 1 si

2 ale Nodului Rutier Sebes a fost
deschisa pe 15 iulie, iar pe 29

iulie circulatia rutiera pe breteaua

3 si breteaua 4. Breteaua 3 face
legatura intre autostrada A10 si
autostrada A1, pe directia Turda

- Sibiu, iar breteaua 4 asigura
legatura intre autostrada A1 gi
autostrada A10, pe directia Sibiu -
Turda.

n ceea ce priveste bretelele 5 si 6,
circulatia rutiera a fost deschisa in
data de 3 decembrie 2020, odata
cu punerea in trafic a 14,8 km
aferenti lotului 1 al Autostrazii Sebes
- Turda. Pe toate cele 6 bretele ale
Nodului Rutier Sebes se circula cu
viteza maxima legala de 80 km/h.
26 noiembrie a marcat deschiderea
pasajului de la Mihailesti, un proiect
de infrastructura ce insumeaza 3,2
kilometri, dar care a fost realizat

in 9 ani si la care au lucrat trei
constructori. Importanta centurii
Mihailesti consta in faptul ca scoate
practic din localitate traficul de pe
una dintre cele mai aglomerate
sosele ale tarii, respectiv DN 6,
Bucuresti-Alexandria.

Unde s-au deschis santiere
2021 a adus si o serie de deschideri
de noi santiere. Astfel, Compania
Nationala de Administrare a
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Infrastructurii Rutiere (CNAIR) a
emis Ordinul pentru inceperea
lucrarilor pe lotul 3 din Autostrada
de Centura Bucuresti Sud, iar
Asocierea Aktor SA - Euroconstruct
Trading '98 SRL poate demara
lucrarile. Perioada pentru executia
lucrarilor este de 30 de luni, iar
garantia oferita de antreprenor este
de 60 de luni.

Valoarea totald a contractului este
853,422 milioane de lei fara TVA
iar finantarea provine din Fondul
de Coeziune, prin Programul
Operational Infrastructura Mare
2014 -2020, si de la Guvernul
Romaniei.

Tronsonul Suplacu de Barcau

- Chiribig, in lungime de 26,35
kilometri, va fi proiectat si executat
de Asocierea Constructii Erbasu

- Vahostav - SKA.S, dupa ce a
aceasta a castigat licitatia pentru
proiect. Contractul "Proiectare

si executie pentru finalizarea
Autostrazii Bragov - Targu

Mures - Cluj - Oradea, Sectiunea
3C: Suplacu de Barcau - Bors,
Subsectiunea 3C1: Suplacu de
Barcau - Chiribis (km 4+200 - km
30+550)" are o valoare de 542,96
milioane de lei (fara TVA). Durata
contractului este de 24 de luni,

din care sase luni perioada de
proiectare si 18 luni perioada de
executie a lucrarilor.

Unda verde si pe Sibiu-Pitesti
Compania Nationala de
Administrare a Infrastructurii Rutiere
(CNAIR) a semnat pe 15 noiembrie
cu compania Porr Construct
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contractul pentru proiectarea si
executia sectiunii 4 a Autostrazii
Sibiu - Pitesti, in valoare de aproape
1,679 miliarde lei, fara TVA.
Sectiunea 4 Tigveni - Curtea de
Arges a Autostrazii Sibiu - Pitesti are
0 lungime de 9,86 km, iar contractul
prevede 16 luni pentru proiectare,
44 de luni perioada de executie a
lucrarilor si 120 de luni perioada de
garantie a lucrarilor.

Stadiul celorlalte sectiuni ale
autostrazii este urmatorul: sectiunea
1 Sibiu - Boita (Km 0+000 - Km
14+150), lotul 1, in lungime de
13,17 km, se afla in executie,
stadiul fizic actual fiind de 53,51%;
sectiunea 2 Boita - Cornetu, n
lungime de 31,33 km, este in stadiu
de evaluare oferte; sectiunea 3
Cornetu-Tigveni, in lungime de 37,4
km, are ca data pentru depunerea
ofertelor 20 ianuarie 2022, iar
sectiunea 5 Curtea de Arges -
Pitesti, Tn lungime de 30,35 km, se
afla intr-un stadiu fizic de realizare a
lucrarilor de 3,87%.

Liber si pe Autostrada
Transilvania

Pe 8 iulie, a fost emisa autorizatia
de construire pentru tronsonul dintre
Nusfalau si Suplacu de Barcau

al Autostrazii Transilvania, dupa
tronsonul dintre Mihaiesti si Zimbor.
Pe cei 13,5 kilometri ai subsectiunii
Nusfalau - Suplacu de Barcau,
denumita tehnic "3B5", se vor
construi: un nod rutier la Nusfalau,
sapte pasaje, cinci poduri, o0 parcare
de scurta durata, o descércare
provizorie prin sens giratoriu la



Suplacu de Barcau. Termenul de
finalizare a lucrarilor este de un an
si jumatate, iar contractul valoreaza
384 de milioane de lei.

Autorizatie de construire a primit

si lotul 3 (intre DN 6 - Bragadiru

si A1) din autostrada de centura

a Bucurestiului, semi-inelul sudic,
tronson care va cuprinde noua
pasaje si patru poduri, un nod rutier
la intersectia cu A1, o parcare de
scurta durata si un spatiu de servicii
- ambele in oglinda.

Totodata, pe 12 mai, CNAIR

a semnat contractul pentru
proiectarea si executia lotului

2 al autostrazii de centura a
Bucurestiului (semi-inelul nordic).
Contractul pentru cei 19 kilometri ai
lotului dintre Corbeanca si Afumati
prevede 12 luni pentru proiectare

si 22 de luni pentru executie si vor
fi construite 2 noduri rutiere si 10
poduri si pasaje.

Drumuri bune spre Craiova
La jumatatea lunii august,
reprezentantii CNAIR si cei ai
grupului de firme UMB au semnat
contractul pentru proiectarea si
executia lotului 4 al drumului expres
Craiova - Pitesti. Ca termene
contractuale pentru acest ultim
tronson din drumul expres (intre

Nadlac @
Sibiu

Colonesti si Pitesti) sunt prevazute
12 luni pentru proiectare si 24
pentru executia celor 31,8 kilometri.
Proiectul include 14 pasaje si 16
poduri.

In plus, CNAIR a semnat receptia
la terminarea lucrarilor pentru bratul
nordic - legatura cu Piatra-Neamt -
al variantei ocolitoare a municipiului
Bacau. Soseaua de centura are o
lungime de 30 kilometri, dintre care
16 kilometri sunt construiti la profil
de autostrada, si include 7 poduri, 9
pasaje precum si un nod rutier.

In anul care tocmai se incheie

au fost semnate contractul de
proiectare pentru Autostrada

Unirii si contractul de reabilitare

a Podului peste Bratul Borcea.
Astfel, s-a semnat contractul pentru
proiectarea completa (studiu de
fezabilitate + proiect tehnic) a
Autostrazii Unirii, A8 - sectorul
principal intre Targu Neamf -

lasi - Ungheni, dar si cel pentru
reabilitarea podului de la Fetesti,
peste bratul Borcea al Dunarii, parte
din A2.

Ce autostrazi sau drumuri
expres s-ar putea deschide in
2022

Anul 2022 ar putea veni, intr-un
scenariu optimist, cu deschideri de
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trafic pe aproape 100 de kilometri
de autostrazi si drumuri expres,

iar unele dintre proiectele care au
sansa sa fie inaugurate sunt chiar
spectaculoase:

Podul de la Braila, primul sector al
autostrazii A1 Sibiu - Pitesti, precum
si primii kilometri de drum expres la
norme europene in Romania.

- A1 Sibiu - Boita - 13 km - stadiu in
decembrie 2021: 56%

- Podul de peste Dunare de la Braila
+ 10 km de drum de legatura -
stadiu in decembrie 2021: 51%

- DX12 Craiova - Pitesti - Tronsonul
2 - 40 km - stadiu in decembrie
2021: 90%

- DX12 Craiova - Pitesti - Tronsonul
3 - 32 km - stadiu in decembrie
2021: 15%

- VO Satu Mare (complet) - restul de
16 km - stadiu in decembrie 2021:
82%

- Pasajul de tip giratoriu-suspendat
de la Domnesti - stadiu in
decembrie 2021: 51%

- Pasaj de tip giratoriu-suspendat

- Berceni + centura 2x2 - stadiu in
decembrie 2021: 43%

- Pasaj de tip giratoriu-suspendat

- Oltenita + centura 2x2 - stadiu Tn
decembrie 2021: 37%
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AUTOSTRAZIL

MOLDOVEL IN CE STADIU SUNT

in acest moment, doar 16 kilometri de autostrada sunt functionali in Moldova. Este vorba de cei

16 kilometri de pe centura Bacau care sunt la nivel de autostrada.

Pe toate drumurile expres sau

pe viitoarele autostrazi nu se
munceste. in acest moment se
lucreaza la studii de fezabilitate
sau se fac diverse inspectii pentru
viitoarele santiere.

CNAIR a publicat o analiza

pentru fiecare viitor tronson de
autostrada si de drum expres pe
care statul romén intentioneaza sa
le construiasca. Este vorba de 13
proiecte de infrastructura rutiera
mare:

- Autostrada Buzau — Focsani;

- Autostrada Focsani — Bacau;

- Autostrada Bacau — Pascani;

- Autostrada Pascani — Suceava;

- Autostrada/Drum Expres Suceava
— Siret;

- Autostrada Targu Neamt — lasi —
Ungheni;

- Autostrada Targu Mures — Targu
Neamt;

- Autostrada Brasov — Bacau;

- Drum Expres Focsani — Braila;

- Drum Expres Tisita — Albita;

- Drum Expres Bacau — Piatra
Neamt;

- Drum de mare viteza Vatra Dornei
— Suceava.

Situatia proiectelor, potrivit CNAIR:

Autostrada Buzau - Focsani
In cadrul Studiului de Fezabilitate au
fost implementate toate observatiile
CNAIR si urmeaza ca indicatorii
tehnico-economici sa fie supusi
avizarii in cadrul Consiliului Tehnico-
Economic din cadrul companiei.
Avizul de Gospodarire a Apelor se
afla in faza finala de obtinere, iar
procedura de dobandire a Acordului
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de Mediu este, de asemenea,
aproape de final.

Asupra Proiectului Tehnic au fost de
asemenea emise observatii tehnice,
care au fost integrate Tn cadrul
documentatiei, iar varianta finala

a Proiectului tehnic va fi inaintata
catre CNAIR dupa avizarea
Studiului de Fezabilitate Tmpreuna
cu documentatia necesara demararii
procedurii de achizitie publica
pentru faza de executie lucrari.

Autostrada Focsani - Bacau
Studiul de Fezabilitate, revizuit
conform observatiilor Beneficiarului,
a fost transmis de catre Prestator,
iar in prezent acesta se afla

in curs de analiza in cadrul
departamentelor de specialitate

din cadrul companiei, urmand ca,
pana in data de 25.11.2021, sa fie
finalizatd aceasta analiza.

in prezent, Prestatorul elaboreaza
Proiectul Tehnic.

De asemenea, se afla in curs de
obtinere Avizul de Gospodarire a
Apelor, iar procedura pentru Acordul
de Mediu a intrat deja intr-o faza
avansata.

Autostrada Bacau - Pascani
In prezent, Prestatorul
implementeaza n cadrul Studiului
de Fezabilitate observatiile tehnice
emise de CNAIR, urmand sa
retransmita varianta revizuita a
Studiului de Fezabilitate.

De asemenea, si Proiectul Tehnic
este 1n curs de revizuire ca urmare
a observatiilor emise de cétre
CNAIR.

Avizul de Gospodarire a Apelor se
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afla in faza finala de dobandire, iar
procedura de obtinere a Acordului
de Mediu se apropie de final.

Autostrada Pascani -
Suceava

Au fost demarate procedurile de
obtinere a avizelor si acordurilor
solicitate prin Certificatul de
Urbanism si, Tn mod simultan, a fost
demarata procedura de procurare a
Acordului de Mediu.

Investigatiile geotehnice sunt in
derulare, ele fiind demarate din luna
septembrie 2021. Pana in prezent
au fost realizati aproximativ 1.000
ml din totalul de 9.256 ml propusi;
Prestatorul nu reuseste sa
mobilizeze in teren numarul de
utilaje asumate n cadrul ofertei
depuse, ritmul fiind nesatisfacator.
Au fost instituite mecanismele
contractuale, iar in prezent,
Prestatorul acumuleaza penalitati
de ntarziere in cuantum de 0.001
% din valoarea de contract / zi de
intarziere.

CNAIR a mobilizat o echipa in
teren pentru verificarea activitatii de
realizare a investigatiilor geotehnice.

Autostrada/Drum Expres
Suceava - Siret

Au fost demarate procedurile de
obtinere a avizelor si acordurilor
solicitate prin Certificatul de
Urbanism si, de asemenea, a fost
demarata procedura de obtinere a
Acordului de Mediu.

Investigatiile geotehnice sunt in
derulare, ele fiind demarate din luna
august 2021. Pana in prezent au
fost realizati aproximativ 900 ml din



totalul de 7.133 ml propusi.
Prestatorul nu reuseste sa
mobilizeze in teren numarul de
utilaje asumate in cadrul ofertei
depuse, ritmul fiind nesatisfacator.
Au fost aplicate mecanismele
contractuale, iar in prezent,
Prestatorul acumuleaza penalitati
de intarziere In cuantum de 0.001
% din valoarea de contract / zi de
intarziere.

Si n cadrul acestui proiect, CNAIR
a mobilizat o echipa in teren pentru
verificarea activitatii de realizare a
investigatiilor geotehnice.

Autostrada Targu Neamt -
lasi - Ungheni

Prestatorul a Thaintat Analiza
Multicriteriala privind alegerea
variantei optime de traseu Etapa 1,
ce are ca scop stabilirea traseului
optim.

Au fost organizate discutii cu
reprezentantii autoritatilor publice
locale in vederea definitivarii
traseului. S-a solicitat modificarea
traseului pe sectorul cuprins intre
Letcani si Golaiesti astfel incat
impactul asupra zonelor locuite sa
fie minim. Pana in prezent, au fost
primite puncte de vedere cu privire
la traseul autostrazii pe sectorul
Letcani — Golaiesti doar de la cateva
UAT-uri.

Prestatorul efectueaza analize
tehnice in vederea modificarii
traseului autostrazii pe acest sector.
Pe sectorul cuprins intre Targu
Neamt (Motca) si Targu Frumos,

in lungime de 30 de km, au fost
demarate, in data de 12.10.2021,
investigatiile geotehnice. Pana in
prezent, au fost realizati 1.539 ml
din totalul de 6.242 ml propusi, iar
Prestatorul are mobilizate in teren 7
utilaje de forare.

La invitatia Consiliului Judetean
lasi, o echipa a CNAIR s-a deplasat
la lasi, impreuna cu Prestatorul,
pentru o noua serie de discutii cu
autoritatile publice locale (Primaria
Municipiului lasi, Consiliul Judetean
lasi etc.).

Autostrada Targu Mures -
Targu Neamt
Studiul de Fezabilitate revizia 3 a

fost inaintat Beneficiarului in data
de 25.10.2021 (sectiunea | si lll).
Asupra documentatiei au fost emise
observatii de catre Beneficiar in
data de 04.11.2021.

In prezent, Prestatorul, integreaza
in cadrul documentatiei observatiile
emise, iar termenul de predare a
Studiului de Fezabilitate, asumat
de catre acesta pentru intreg
sectorul de autostrada, era data de
07.12.2021.

Autostrada Brasov - Bacau
In prezent se afl& in derulare
etapa finala de realizare a Analizei
multicriteriale de traseu (AMC2), in
urma careia va fi stabilita varianta
de traseu optima. Prestatorul
implementeaza la acest moment,
in cadrul documentatiei AMC 2,
observatiile emise de catre CNAIR
si de catre consultantul Jaspers.
Dupa retransmiterea documentatiei
revizuite, aceasta va fi analizata

si avizata in cadrul CTE CNAIR,
urmand ca ulterior sa poata fi
demarate activitatile de teren pe
varianta de traseu avizata.

Drum Expres Focsani - Braila
n prezent se afla in derulare

etapa finala de realizare a Analizei
multicriteriala de traseu (AMC2), in
urma careia va fi stabilita varianta
de traseu optima.

Drum Expres Tisita — Albita
In prezent se afla in curs de
realizare Analiza Multicriteriala de
Traseu Etapa 1, in urma careia
vor fi stabilite minim doua variante
de traseu, ce vor fi analizate
intr-un mod mai detaliat in etapa
finala de analiza si anume Analiza
Multicriteriala de Traseu Etapa 2.
De asemenea, la acest moment,
se studiaza posibilitatea realizarii la
nivel de drum expres a sectorului
rutier dintre Tisita si Albita sau

la nivel de Drum Trans-Regio.
Necesitatea analizei in cauza

a aparut in urma rezultatelor
obtinute Tn cadrul AMC1, conform
carora rata de rentabilitare

a proiectului (profitabilitatea
proiectului de investitii) este foarte
scazutd, raportat la cerintele de
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eligibilitate impuse pentru proiecte
ce beneficiaza de finantare
nerambursabila.

Drum Expres Bacau - Piatra
Neamt

In luna iulie 2021, a fost avizats,

in cadrul CTE CNAIR, Analiza
Multicriteriala de Traseu Etapa 1,
in urma careia au fost alese doua
variante de traseu. In prezent, se
afla in curs de realizare Analiza
Multicriteriala de Traseu Etapa 2,
in urma careia va fi aleasa varianta
optima dintre cele doua selectate
in prima etapa de analiza. Imediat
dupa stabilirea si avizarea traseului
optim, va fi demarata campania

de realizare a investigatiilor de
teren, cét si activitatile de obtinere
a Certificatului de Urbanism si a
Acordului de Mediu.

Drum de mare viteza Vatra
Dornei - Suceava

in prezent, se afla in curs de
realizare Analiza Multicriteriala
de Traseu Etapa 1, in urma
careia vor fi stabilite minim doua
variante de traseu, ce vor fi
analizate intr-un mod mai detaliat
in etapa finala de analiza si
anume Analiza Multicriteriala de
Traseu Etapa 2. Imediat dupa
stabilirea si avizarea traseului
optim, va fi demarata campania
de realizare a investigatiilor de
teren, cét si activitatile de obtinere
a Certificatului de Urbanism si a
Acordului de Mediu.
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CAT COSTA AUTO@TRAZILE PE CARE
GUVERNUL VREA SA LE CONSTRUIASCA
PANA IN 2030

Guvernul a pus in dezbatere publica Proiectul de Hotarare a Guvernului privind aprobarea
Planului Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pentru perioada 2020-2030.

Secretarul de stat in Ministerul
Transporturilor, lonel Scriosteanu,
explica: ,Acest document vizeaza

o schimbare de paradigma in
sensul concentrarii eforturilor
politice, institutionale si financiare
ale Romaniei pe un set clar de
prioritati, in linie cu interesele
nationale si europene, astfel incat,
la finalul celor 10 ani, sa avem o
retea nationala de transport care
sa reprezinte coloana vertebrala de
dezvoltare a economiei nationale.
Planul acopera nevoile integrale

de dezvoltare a infrastructurii de
transport din Roméania si prevede
necesitatea realizarii a 6.624 km
de infrastructura rutiera (autostrazi,
drumuri expres, transregio, variante
ocolitoare) din care 2.900,5 km
aferenti retelei primare si 3.723,6
km aferenti retelei secundare. in
ceea ce priveste reteaua feroviara,
planul vizeaza realizarea a peste
4.500 km de cale ferata. Necesitatile
prezentate mai sus se ridica la o
valoare totala de 72 miliarde euro”.

Ce contine proiectul in domeniul
proiectelor de infrastructura rutiera
Cele 5 coridoare de conectivitate
rutiera, prezentate in detaliu mai
jos, surprind statusul proiectelor la
nivelul trimestrului IV al anului 2021.
Costurile estimate pentru proiecte
sunt stabilite la nivelul trimestrului
Il al anului 2020, insa in lista de
proiecte si in strategia de finantare,
costurile estimate au fost ajustate
cu indicele de cost in constructii
calculat de catre Institutul National
de Statistica (INS).

* Coridorul de conectivitate 1
(Transcarpati) — este compus din

13 proiecte de autostrada si asigura
legatura intre Marea Neagra si
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granita de vest a tarii, pe o lungime
de aproximativ 978 km, din care 650
km sunt in operare (tabelul 1.1).
Intregul coridor se suprapune atat
retelei TEN-T Core cat si ramurii
nordice a coridorului european Rin-
Dunare. Proiectele de autostrada
necesar a fi implementate pentru

a se realiza continuitatea acestui
coridor sunt: Autostrada Inel
Bucuresti + drumurile radiale
(ramura nordica), Autostrada

Inel Bucuresti (ramura sudica),
Autostrada Pitesti — Sibiu, sectorul
de autostrada Holdea — Margina.
Pretul unui kilometru de autostrada
variaza de la 7,6 la 33 milioane
euro.

» Coridorul de conectivitate 2
(Drumul Siretului) — este compus
din 9 proiecte de autostrada/drum
expres care asigura legatura pe
axa nord — sud Tntre Moldova si
Muntenia dar si intre Ucraina/
Moldova si Bulgaria, la nivel de
tranzit continental. Lungimea
coridorului este de aproximativ 570

km din care 96,2 km sunt in operare
(tabelul 2.1.2). intregul coridor se
suprapune retelei TEN-T Core.
Pretul unui kilometru de autostrada
variaza de la 5,2 la 10,4 milioane
euro.

Proiectele de autostrada/drum
expres necesar a fi implementate
pentru a se realiza continuitatea
acestui coridor sunt: drumul de
mare viteza Giurgiu Frontiera —
Bucuresti, drumul de mare viteza
Ploiesti — Buzau, drumul de mare
viteza Buzau — Focsani, drumul

de mare vitezad Focsani — Bacau
Sud, drumul de mare viteza Bacau
Nord — Pascani, drumul de mare
viteza Pascani — Suceava si drumul
de mare viteza Suceava — Siret
Frontiera.

+ Coridorul de conectivitate 3
(Coridorul Moldova) — este compus
din doua proiecte de autostrada

si un proiect de conectivitate intre
acestea (tabelul 2.1.3). Coridorul,
in lungime de aproximativ 300

km, asigura legatura intre sudul
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Transilvaniei si Moldova si
reprezinta o cale rapida de acces

la coridorul de conectivitate 1.
Intreg coridorul se suprapune
retelei europene de transport
TEN-T Comprehensive. Coridorul
de conectivitate este compus din
proiectele de autostrada Sibiu —
Brasov si Brasov — Bacau care sunt
legate de proiectul de autostrada
ByPass Brasov — Nord.

Pretul unui kilometru de autostrada
variaza de la 6 la 14,8 milioane euro
+ Coridorul de conectivitate 4
(Coridorul Montana) — este compus
din 9 proiecte de autostrada care
conecteaza Moldova de Transilvania
prin partea central-nordica a
Romaniei (tabelul 2.1.4). Coridorul
are o lungime de aproximativ 577
km si se afla in operare si in faze

avansate de construire intre Tg.
Mures si Nadaselu (aproximativ
110 km). Sectorul de coridor

estic (Ungheni — lasi — Tg. Mures
— Turda) se suprapune retelei
europene TEN-T Core, iar sectorul
vestic (Turda — Gilau — Suplacu

de Barcau — Bors) face parte

din reteaua europeana TEN-T
Comprehensive. Interventiile
necesare pentru realizarea
coridorului sunt reprezentate de 4
importante proiecte de autostrada
in lungime totala de aproximativ 470
km: autostrada Ungheni (inclusiv
pod peste Prut) — lasi — Tg. Neamt,
autostrada Tg. Neamt — Tg. Mures,
respectiv autostrada Nadaselu —
Suplacu de Barcau si Suplacu de
Barcau — Bors Frontiera.

Pretul unui kilometru de autostrada

Tabelul 2.1.2. Praiectele de infrastructund rutierd care compun
corkdarl de conectivitete X = ‘Corldorw! Drumal Sivetulai”

cmi | et

. C el [T -_d e Limghes | b | sl bk R e
o [ Comethmate | Towr | ™ . Tt | peitos | e S destivite
Ll BV L
} | Gt B - Bistarepli " [T e s a3 gy Bucorns
L 1= a4 L 1 - 1 1 4
| Mo - Piokeni [ e Bt P
’ | Phsiessi - Bardu ] Wi [ s pan| P, Mol ludy |
3 — X i
EXFSNENNE T | bl - P " 2L | TR
2 CEMRECTRATATE 2 | e iy R dugemveces |
| ot memen | I
ST (- " L1 Ve, R
] il | v Lasko) " | Wy 1
Ghag Rt | | ddass, Barks
hokaphs - Banie - l 3 H S
5 Fooynd . Racke —— 5 5o i
[ .
] [ T T t
r | Bt - Poresnd ] A e ;.;.-..,l %) Mt Romas, Puicani
; :
| P - K ] Paicam, Dofuml,
: - | ] - o e
» | Swrweva - S (] L0 P 2554 58] Socwwes, Bk, faw
|
i i iy - ||
£ ™ o
L it e aAry ¥

TIR MAGAZIN |

IANUARIE 2022

variaza de la 3,7 la 30,5 milioane
euro

* Coridorul de conectivitate 5
(Coridorul Danubius) — este
compus din 5 proiecte de drum
expres care conecteaza Muntenia,
Oltenia de Banat si mai departe

de Europa Centrala (tabelul 2.1.5).
Coridorul de conectivitate are o
lungime de aproximativ 450 km,
din care doar 11 km corespunzatori
legaturii autostrada A1 — varianta
de ocolire Lugoj se afla in operare.
Coridorul de conectivitate rutiera
se suprapune atat retelei europene
TEN-T Core cét si celei TEN-T
Comprehensive, dupa cum
urmeaza: sectoarele Bucuresti

— Alexandria — Craiova si Dr. Tr.
Severin — Lugoj apartin TEN-T Core,
respectiv sectorul Craiova — Filiasi
— Dr. Tr. Severin, care apartine
retelei TEN-T Comprehensive.

De asemenea, la nivel european,
aceasta axa se suprapune
coridorului european Orient East-
Med, ce uneste Europa Centrala cu
porturi de la Marea Nordului, Marea
Baltica, Marea Neagra si Marea
Mediterana. Interventiile necesare
pentru realizarea coridorului de
conectivitate Danubius sunt: drum
expres Bucuresti — Alexandria —
Craiova, drum expres Craiova — Dr.
Tr. Severin, drum expres Dr. Tr.
Severin — Caransebes — Lugoj.
Pretul unui kilometru de autostrada
variaza de la 5,3 la 10,8 milioane
euro.
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CNAIR DA PE MANA TURCILOR CEL MAI
SCUMP TRONSON DE AUTOSTRADA DIN
ISTORIA ROMANIEI

Constructia lotului 2 al autostrazii Sibiu - Pitesti a fost incredintata unei companii din Turcia fara

experienta in Romania.

CNAIR a anuntat, in ultima zi din
2021, ca asocierea de companii
turce Mapa Insaat Ve Ticaret AS

— Cengiz Insaat Sanayi Ve Ticaret
AS a fost desemnata castigatorul
licitatiei pentru proiectarea si
executia lucrarilor de constructie

a sectiunii 2 din autostrada Sibiu

- Pitesti, intre Boita si Cornetu, cu
pretul de 4,25 miliarde lei fara TVA.
»Joi, 30.12.2021, urmare a finalizarii
procesului de evaluare a ofertelor,
CNAIR a comunicat rezultatul
procedurii de atribuire a contractului
pentru proiectarea si executia
sectiunii 2 a Autostrazii Sibiu —
Pitesti, Boita — Cornetu. Ofertantul
desemnat castigator este asocierea
Mapa Insaat Ve Ticaret AS — Cengiz
Insaat Sanayi Ve Ticaret AS, cu
pretul de 4.250.006.315,00 lei fara
TVA", anunta CNAIR.

Sursa de finantare este din fonduri
europene nerambursabile. Durata
de proiectare si executie a acestei
sectiuni este de 68 luni, din care

18 luni durata de proiectare si 50
de luni durata de executie lucrari.
Durata de garantie a lucrarilor

este de 120 de luni. Traseul are o
lungime de 31,33 km.
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Aceasta sectiune contine
urmatoarele lucrari principalele: 49
de poduri si viaducte; 7 Tuneluri
cu lungimi cuprinse intre 250 m si
1.590 m; ecoduct in zona localitatji
Lazaret. Semnarea contractului de
achizitie publica va fi posibila dupa
finalizarea procesului de avizare a
acestuia.

Un anunt cu mari semne de
intrebare

Pentru ca vorbim de un proiect

de infrastructura de un milliard de
euro, CNAIR a organizat, anterior,
mai multe runde eliminatorii pentru
a decide cine va construi lotul 2
Boita — Cornetu de pe Autostrada
Sibiu — Pitesti. Initial s-au Inscris
peste 20 de companii. Dupa o prima
preselectie, in iulie 2021, au ramas
sase companii.

CNAIR SA a calificat, atunci, Tn
urma aplicarii criteriilor de selectie,
conform algoritmului de calcul
aferent criteriilor de selectie,
urmatoarele candidaturi pe primele
6 locuri:

1. Asocierea Mapa Insaat Ve Ticaret
A.S. — Cengiz Insaat Sanayi Ve
Ticaret A.S.
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2. Asocierea Makyol Insaat Sanayi
Turizm Ve Ticaret A.S. — Gulermak
Agir Sanayi Insaat Ve Taahhit A.S.
— Yapi Merkezi Insaat Ve Sanayi
A.S. — Ozaltin Insaat Ticaret Ve
Sanayi A.S.

3. Asocierea Aktor S.A. — Rizzani De
Eccher S.P.A.

4. Asocierea Strabag Srl — Acciona
Construccion Sa

5. Impresa Pizzarotti & C S.P.A.

6. Astaldi Spa

Doar turcii au acceptat
conditiile

Doar Asocierea Mapa Insaat VE
Ticaret A.S. — Cengiz Insaat Sanayi
VE Ticaret a depus o oferta pentru
proiectarea si constructia acestui
tronson. Celelalte cinci companii
s-au retras din cursa pentru ca
afacerea nu li s-a parut profitabila.
Altfel zis, companiile - de la numarul
2 la numarul 6 de mai sus — au
considerat ca la acesti bani nu

pot realiza proiectul, extrem de
complicat, care trece prin munte.

O ipoteza extrem de credibila a
aparut in presa, care sustine ca
asociatia de firme castigatoare

nici nu isi propune si nici nu poate



(costurile reale fiind mult mai mari)
duce proiectul la capat.

Suma prevazuta de CNAIR pentru
finalizare proiectului acceptata de
Asocierea din Turcia ar fi nerealista,
materialele de constructie
scumpindu-se si cu 50%.

LPractica ultimilor ani, care a
permis participarea la licitatii a

unor companii care isi asuma
contracte de executie pe care nu

le mai duc la indeplinire, dar banii
sunt luati. Cine ramane bun de
plata? Roméania, tara europeana

pe taramul careia se petrec aceste
grozavii....

S-a gasit un ofertant pentru acest
proiect pentru ca, dintre cei sase
constructori precalificati, care

au trecut in Etapa a ll-a pentru
depunerea ofertelor (patru firme
europene si alte doua firme turcesti)
doar asocierea Asocierea Mapa
Insaat VE Ticaret A.S. — Cengiz
Insaat Sanayi VE Ticaret a depus
oferta pentru castigarea contractului
de proiectare si executie a Sectiunii
2 din Autostrada Sibiu-Pitesti pentru
aceasta valoare. Restul de cinci
companii constructoare au solicitat,
din informatiile pe care le detinem,
amanarea acestei proceduri, motivat
de faptul ca bugetul alocat nu
acopera executia lucrarii, mai ales
ca studiul de fezabilitate realizat
este contestabil, nerealizabil si
nerealist, in opinia constructorilor...
Compania STRABAG a solicitat
amanarea cu 120 de zile depunerii
ofertelor, insa in zadar”, se spune
pe un site de presa.

Au castigat niste
necunoscuti in Romania
Cele cinci companii sau asocieri
care au refuzat participarea la
licitatie, Tn conditiile CNAIR pentru
lotul 2 al Autostrazii Sibiu — Pitesti,
au un istoric (mai bun sau mai
rau) in constructia de autostrazi in
Romania.

Makyol Insaat Sanayi Turizm

ve Ticaret A.S a castigat
constructia liniei de metrou 1

Mai — Baneasa. Aktor lucreaza pe
Sebes — Turda si pe Autostrada
de Centura Bucuresti. Strabag

a terminat inainte de termen

Fi

Pasajul Mogosoaia de pe Centura
Bucuresti. Pizzaroti a terminat lotul
1 de pe Autostrada Sebes — Turda,
iar Astaldi a castigat sectiunea 5 de
pe Sibiu — Pitesti.

Singura companie care a depus o
oferta pentru lotul 2 Sibiu — Pitesti si
anume Asocierea Mapa Insaat VE
Ticaret A.S. — Cengiz Insaat Sanayi
VE Ticaret nu apare ca ar lucra la
vreun proiect de infrastructura din
Romania

Mapa Insaat VE Ticaret A.S nu
lucreaza la nicio autostrada,

drum expres, reabilitare de drum
european sau national.

Cengiz Insaat Sanayi VE Ticaret
nu lucreaza la nicio autostrada,
drum expres, reabilitare de drum
european sau national. Au depus
oferte pentru constructia tunelurilor
pentru ursi de pe Autostrada Deva

- Lugq Au depus oferte pentru
Autostrada Moldovei.

Ce se intampla pe celelalte
tronsoane

Astfel, Sectiunea 1 (Sibiu — Boita)
de 13,17 km este in faza de
executie si are termen de finalizare:
2023.

Sectiunea 3 (Cornetu — Tigveni)

de 37,4 km este in faza de licitatie
pentru contractul de proiectare si
executie. Deschiderea ofertelor:
ianuarie 2022.

Sectiunea 4 (Tigveni — Curtea de
Arges) de 9,86 km este in faza de
proiectare. Are termen de finalizare
anul 2025.

Sectiunea 5 (Curtea de Arges —
Pitesti) de 30,35 km, este in faza de
constructie. Are termen de finalizare
anul 2025.
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UNGARIA SI-A FACUT PLANUL DE
AUTOSTRAZI. ROMANIA 600 KM LIPSA

Ungaria este prima tara care a construit deja toate elementele care ii revin din coridorul rutier

central-european Via Carpatia.

Coridorul autostrazii Via Carpatia leaga
sapte tari, din Lituania si pana in Grecia,
creand o conexiune intre porturile Marii
Baltice, Marii Egee si Marii Negre, pe
directia nord-sud.

Odata cu finalizarea, in toamna, a
autostrazii M30 din Ungaria, care face
legatura intre autostrada M3 si granita
cu Slovacia, a luat nastere si ultimul
element maghiar al coridorului. In urma
sectiunii nou construite intre Miskolc

si Tornyosnémeti, de la Budapesta se
poate ajunge pe autostrada pana la
Kosice (Slovacia), precizeaza MTI.

Au terminat inainte de
termen

Odata cu finalizarea acestui drum de
mare viteza, Ungaria s-a achitat de
toate sarcinile asumate — cu cinci ani
mai devreme decat termenul-limita

al construciiei intregii Via Carpatia,
care este anul 2026. Dupa autostrada
M30, sectiunea maghiara a coridorului
continua cu autostrada M3, apoi cu
autostrada M35, in directia Debrecen,
iar in final, cu autostrada M4, in directia
Oradea.

“Ungaria a reusit sa isi dezvolte singura
infrastructura proprie de transport —
datoritd muncii depuse de cetatenii sai,
bazandu-se pe cresterea economica. in
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2010, lungimea totala a retelei interne
de autostrazi a fost de sub 1300 de
kilometri; acum, ea se apropie de

2000 de kilometri®, a subliniat Tamas
Schanda, secretar de stat in Ministerul
Inovatiei si Tehnologiei.

“Datorita investitiilor realizate Tn ultimii
11 ani, acum putem ajunge pe drumuri
cu patru benzi la Eger, la Salgoétarjan,
la Sopron, la Szolnok, la Szombathely
si la Veszprém. Vorbim, acum, de o
legatura completa pe autostrada intre
capitala Ungariei si cea a Slovaciei,
Bratislava; inainte de 2010, niciun drum
de mare viteza nu ajungea la granita cu
Romaénia, spre Transilvania, acum se
lucreaza, deja, la pregatirea celui de-al
treilea. Din 2019 incoace, este al treilea
an consecutiv cand reteaua de drumuri
de mare viteza din Ungaria a crescut
cu peste 100 de kilometri in fiecare an.
Impulsul fara precedent al dezvoltarilor
este confirmat si de faptul ca progrese
comparabile au fost inregistrate numai
de doua ori”, a explicat oficialul ungar.

Ce a construit Romania

589 de kilometri de autostrada a realizat
Romaénia din Via Carpatia:

Arad - Timigoara - Lugoj. Este vorba
de 67 kilometri de autostrada. Lugoj

— Deva. Se circula pe 90 de kilometri.
Exista o portiune din lotul doi, de 9
kilometri, care nu a fost finalizata. Este
vorba de celebrul tunel pentru ursi.
Deva — Sibiu. Sunt 120 km de
autostrada finalizati.

Pitesti — Bucuresti — Constanta.
Tronsonul Pitesti — Bucuresti, parte din
Autostrada A1, a fost construit Thainte
de 1989, in lungime de 110 km.

| www.tirmagazin.ro

Autostrada Bucuresti - Constanta A2, in
lungime de 202 km, a fost finalizata in
anul 2012.

600 km din din Via Carpatia
lipsesc in Romania

Oradea — Arad: Singura portiune
deschisa circulatiei este reprezentata de
3,5 km deschisi dinspre Arad spre DN7.
Se mai lucreaza la 18 km. Pe restul de
110 kilometri nu se lucreaza. Termenul
de inaugurare pentru 2023 nu este
realist.

Sibiu — Pitesti. Nu se circula pe cei 110
km ai autostrazii. Cel mai devreme s-ar
putea deschide traficul pe 13 km intre
Sibiu si Boita anul viitor. Doua loturi sunt
in faza de licitatie, iar lucrarile vor dura
minim 4 ani. Nicio sansa de inaugurare
fnainte de 2026 — 2027, dar se poate
ajunge si la 2030.

Lugoj — Drobeta Tr. Severin — Craiova —
Calafat. Din cei 260 de km ai tronsonului
se circula doar pe 10,5 km, care fac
legatura intre soseaua de centura a
Lugojului cu A1.

Ea exista in planuri din anul 2004,

dar viitoarea autostrada nu are niciun
constructor desemnat pe nicio portiune.
Nu are termen de finalizare. Autostrada
de Centura Bucuresti. Lucrarile au
inceput in partea de sud. Pe cele mai
avansate tronsoane (de sub 20 de
kilometri) s-a ajuns la un stadiu maxim
de 30%. Lucrarile au inceput, timid, si

in nord.

Autostrada de Centura Bucuresti este
un proiect complet nou, are 120 km si ar
trebui terminat in 2024.



ULz

V0000900000020 0O

"Gogorita”, numita secretar
general al Ministerului
Transporturilor

Surse bine informate dintr-o

cladire mare din apropierea Garii
de Nord ne-au livrat o informatie
bomba: Mariana lonita "Gogorita",
fosta sefa a Companiei Nationale
de Administrare a Infrastructurii
Rutiere din Roméania (CNAIR),
urma sa preia, incepand de luni,
20 decembrie 2021, functia de
secretar general al Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii.
Informatia pe care le-am oferit-o

in exclusivitate cititorilor nostri s-a
adeverit.

Dupa debarcarea de pe scaunul de
director general al CNAIR, Mariana
lonitd a cazut pe "perne moi". Ea a
fost numita, cu 1 octombrie 2021,
pe functia de director al Directiei
Transport Feroviar din Ministerul
Transporturilor.

Incepand din 20 decembrie, ea a
preluat cea mai inalta functie de
functionar din MT, cea de secretar
general.

Aceasta numire vine subit, dupa ce
"Gogorita" i-a facut o vizita fostului
ministru "parnaias” al Transporturilor
Miron Mitrea, poreclit in lumea
interlopa "Nasu".

Dupa intoarcerea la guvernare a
PSD, la biroul Nasului s-a facut
coada. Fostul ministru-infractor

de drept comun "face si desface"
oameni pe functii Tn guvernul
"gheneralului" Ciuca.

Puterea lui Mitrea vine din perioada
in care el a fost inchis, un an de
zile, in aceeasi celula cu Paul
Pacuraru, actualul patron de fatada
al postului de televiziune Realitatea
Plus.

Gurile rele, da' bune sustin ca Nasu
se lauda ca detine, in realitate, prin
interpusi, 60% din actiunile postului
de televiziune.

Mariana lonita se intoarce astfel la
"prima ei dragoste": Miron Mitrea!
Pe vremea céand era ministru, Nasu
a numit-o pe Gogorita director
general in Ministerul Transporturilor,
coordonator al activitatii Agentiei
Nationale pentru Locuinte (ANL).
Atunci si-a tras Mariana lonita una

dintre cele 124 de vile construite

de ANL in cartierul rezidential din
spatele complexului Romexpo din
Bucuresti.

Si azi, Gogorita locuieste n aceeasi
vila, pe care si-a cumpérat-o pe

0 suma modica de la ANL-ul din
subordine.

in loc de concluzie: Daci lonita
a marcat cash-u', o promoveaza
iarasi Nasul!

O poveste de dragoste
"frateasca”

Nora lui secretarului general al PSD
Paul Stanescu a facut un copil cu
baiatul lui Alexandru Stanescu,
fratele lui Paul. Altfel spus, si-a
inselat sotul cu varul acestuia. Prin
urmare, baronul PSD s-a razbunat
pe fratele sau si, in toamna anului
trecut, I-a scos de pe lista pentru
parlamentare.

Intre timp, Paul Sténescu s-a
fnmuiat: i-a oferit un post (a se citi
"sinecura") la Autoritatea Nationala
de Reglementare in domeniul
Energiei (ANRE), desi fratele sau
nu are nimic ih comun cu domeniul
energiei. In Parlament, Alexandru

a activat doar in comisia de
agricultura.

in loc de concluzie: Stanestii
au decis sa nu isi "spele" nurorile in
public, ci doar in familie!

Gogorito, sunt socat de cdt de
necredincioasd poti sd Tmi fiilll

Bdi, Drulicd! Ti-am fost
"fidea". Ti-am
despre licitatii si dupd ce ai

fost dat jos din functie. Dar
prima mea iubire, Mironas, nu
cdntd %iﬂ.ﬂ‘l’ﬁ, cantd pe

Explicatie elucubranta
Stefan Stanescu, fiul baronului
PSD Olt Paul Stanescu, a luat-o in
casatorie, in 2015, pe lulia Grecu.
Fata buna, "de casa", "luli-boanta"
a facut un copil cu Florin Stanescu,
baiatul lui Alexandru Stanescu,
fratele lui Paul.

La acea vreme, "Tarf-lia" a motivat
amantlacul prin faptul ca a incercat
sa faca un copil cu sotul sau, insa
nu ramanea gravida, prin urmare

a decis sa incerce si cu un alt
membru al familiei Stanescu, astfel
incat copilul sa aiba acelasi sange.
in final, a reusit!

in loc de concluzie: Au mai
ramas cétiva barbati in familia
Stanescu cu care "luli-boanta" inca
nu a facut copiil

Chestiune de educatie

Paul Stanescu n-a apreciat gestul
facut de nora sa si a decis sa

se razbune politic. Mai intéi, a
schimbat-o pe cuscra sa, mama
luliei, din functia de inspector
general-adjunct pentru invatamant
din Olt. Functie in care fusese
instalata de Paul Stanescu in
vremea cand PSD era la putere.
in loc de concluzie: Pesedelul
sef s-a gandit probabil ca nu
cumva toate fetele din judetul Olt
sa fie educate de "coana mare" pe
modelul cu "luli-boantei".

dat informatii

ncnotelll

Ca cea mai mare g
Mariana Ionitd "Gogorita"

arte a poporului romdn, coana
> e este ntotdeauna
loiald combinatorilor care detin puterea.




(AU AL LA/ A A1 11000000 0 0 200 200 200 200 2 40 40 40 400 A 0 0000 05 4000000 000 0000000

, > W, -

ﬁ - - Am

( /0”0!}[ a|, a] ||||(!jd |
L A L i i i

DINIIII007 7077000970 07000 7702077,

e

Pedeapsa frateasca

Dar pentru pacatul fiicei n-a

platit doar mama. Paul Stanescu
I-a pedepsit si pe fratele sau
Alexandru, pe motiv ca nu si-a
tinut fiul departe de nora sa. Astfel,
Alexandru Stanescu n-a mai prins
un loc eligibil pe listele PSD Olt la
alegerile parlamentare din 2020,
liste intocmite chiar de Paul.

in loc de concluzie: Ce
nerecunoscator, domnule! Si cand
te gandesti ca fiul fratelui lui tocmai
i-a facut un nepot!

Agricultorul "energizat"
Intre timp, Paul Stanescu a revenit
la sentimente mai bune fata de
fratele sau. Astfel, pe 13 decembrie
2021, i-a oferit un loc de munca la
ANRE.

Liderul PSD, Marcel Ciolacu, a
explicat atunci ca PSD il sustine
pe fratele lui Paul Stanescu,

un specialist in agricultura, in
conducerea ANRE, arbitrul pietei
energiei, pe motiv ca "este unul
dintre fostii parlamentari care

nu au mai avut locuri pe listele
parlamentare”.

in loc de concluzie: Paul
Stanescu a gasit o modalitate
perfecta de a-l tine pe fratele lui
departe de nora "luli-boanta".

doua sard gravidd, de aceastd

Ciind afli i nora ta a riimas a
datd dupd o vizitd la CESTRIN,
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Stefan "Nasul-mic"” lonita
Opinia publica a fost indignata ca
Paul Stanescu si-a numit fratele,

pe o sinecura, pe criterii de crasa
incompetenta. Ca in cazul si familia
secretarului general PSD nu se
poate folosi cuvantul "nepotism"!
Ce nu stiu Tnsa multi este ca
secretarul general al PSD este cel
care |-a numit pe Stefan lonita la
conducerea Centrului de Studii
Tehnice Rutiere si Informatica
(CESTRIN) al CNAIR.

Dupa preluarea conducerii, lonita

a inceput "dezmatul" angajarilor.

El le-a facut contracte de munca
rudelor lui, rudelor rudelor lui si

ale unor politicieni, prietenilor,
prietenilor prietenilor lui, fara sa
conteze daca stiu sau nu sa faca
ceva.

Si cei care nu erau rude Tnainte de
a fi angajati la CESTRIN au devenit
dupa: s-au "nasit", "finit", "cuscrit"
sau "amantlit".

Si atat de bine s-a insurubat "ionitul"
pe functie ca, in ianuarie 2017,

pe timpul guvernarii pesediste, a
fost numit pentru o perioada chiar
director general al CNAIR. Adica pe
un buget mult mai mare decét cel
primit de fratele lui Paul Stanescu la
ANRE!

Ce |-a recomandat pe Stefan lonita
pentru aceasta functie? Rubedeniile
din CESTRIN si faptul ca (spun

Cénd m-a sunat Stefan Tonifd
i Tmi spund cii se
recompenseazd pentry
susfinerea politicl pe care i-am
oferit-o, am crezut ci
imi trimite banil
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unii!) ar fi consatean cu socrul "luli-
boantei".

in loc de concluzie: De multi
ani, prin CNAIR circula a gluma:
"Cum se numeste o poveste de
"dragoste" la CESTRIN? Raspuns:
Incest!".

"Fane Bibicu" mai "sta o
tura”

La finalul anului 2021, prin
Ministerul Transporturilor se
zvonea ca Stefan lonita, zis "Fane
Bibicu", ar fi propunerea PSD
pentru functia de director general
adjunct al Companiei Nationale de
Administrare a Infrastructurii Rutiere
din Roméania (CNAIR).

Bibicu este, in prezent, director
executiv al Centrului de Studii
Tehnice Rutiere si Informatica
(CESTRIN) al CNAIR, un exemplu
halucinant despre cum se toaca
banul public.

in loc de concluzie: PSD se
orienteza probabil dupa sloganul:
"Pe vremuri boi, azi tot noi!".

Angajari pe nepotisme

O gluma de prin CNAIR spune ca,
daca doi angajati ai CESTRIN se
"combind" la locul de munca, este
vorba automat de incest.

Gluma se bazeaza pe o realitate
tragi-comica: in CESTRIN
angajarile s-au facut pe criterii de
rudenie, prietenie, clientelat politic
sau amantlac. Asa se face ca, daca
in anul 2015, institutia condusa
acum de Fane avea aproximativ
150 de angajati, acum sunt in jur
de 400. Serviciul 1 Constatare
Contraventii Rovinieta are acum mai
multi angajati decat avea intreaga
institutie in 2015, desi aceasta
activitate era si pe atunci.

Culmea este ca, desi sunt aproape
de trei ori mai multi, angajatii
CESTRIN fac la fel de putin ca
fnainte.

Desi se calca efectiv pe picioare,
incompetentii lui Fane Bibicu sunt
platiti regeste. Asta pentru ca cei
mai multi nu au nicio legatura cu
informatica, adica principalul obiect
de activitate al CESTRIN.

in loc de concluzie: Interesant
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este si faptul ca, pentru a strange si
mai mult randurile, chiar si angajatii
care nu aveau rude in CESTRIN si
le-au obtinut pe parcurs, printr-un
mare numar de "nasiri, cumetrii si
alte alea".

Nasul nasului

Tatucul omnipotent al CESTRIN

a fost, pana la pensionare,
"dinozaurul" Laurentiu Stelea. El

I-a promovat si I-a nasit pe Bogdan
Tudor. La randul sau, Bogdan
Tudor |-a nasit pe Stefan lonita. Mai
departe, Bibicu |-a nasit pe Robert
Sandu, actualul director tehnic al
CESTRIN.

Acesta este doar un exemplu de
nasire "pe verticalad". "Pe orizontald"
a explodat cu nasiri.

in loc de concluzie: Daca
mergem pe principiul "nasul nasului
meu este si nasul meu", rezulta ca
Robi Sandu este finul dinozaurului
Stelea.

Banul public, praduit

Pentru a putea justifica numarul
exagerat de angajari, lenea si
incompetenta patologica din
CESTRIN, Bibicu a inventat functii
pe banda rulanta.

Astfel, institutia din subordinea
CNAIR s-a spart in departamente si
servicii, s-a umplut de directori.
Inainte, cand CESTRIN-ul mai facea
putina treaba, erau doar un director
executiv si un director tehnic, acum
directorii sunt "fara numar, fara
numar, fara numar".

De exemplu, Tnainte, laboratorul
avea un simplu sef, acum are
director!

in loc de concluzie: Sj, ca jocul
sa fie si mai bine masluit, in functie
de rotatia politicului si a sefilor din
CNAIR si MTI, pe functia de director
executiv al CESTRIN vin cu randul
doar finul Stefan lonita si nasul
Bogdan Tudor.

Bibicu - director general
CNAIR

Cu sustinerea baronului PSD de
Olt Paul Stanescu, la inceputul
anului 2017, Stefan lonita a fost
luat de manuta de catre Darius

Valcov- "Lingou", penalul ministru
de Finante de atunci, si dus la Liviu
Dragnea, "micutul infractor-mare
dictator" al partidului care tocmai
s-a intors la guvernare.

Gurile rele, da' bune spun ca socrul
lui Bibicu a fost, pentru o perioada,
primar intr-o comuna din Olt, timp Tn
care Lingou era primar la Slatina.

Si astfel, la recomandarea lui
Valcov, Dragnea a dat ordin ca
lonita sa fie numit director general
la CNAIR.

in loc de concluzie: Si a stat
Bibicu interimar pe aceasta functie,
din ianuarie 2017, pana in mai 2018.

Pe urmele lui "Lingou”

Desi este relativ tanar si a lucrat
toata viata numai la stat, Stefan
lonita are o declaratia de avere care
ii face sa roseasca de invidie pe
multi sefi din corporatii.

Are si el patru case, la fel ca
Nastase. Toate sunt in Rahova:
doua apartamente, de 70 si 32 metri
patrati, si doua case "pe pamant":
de 60 si 123 de metri patrati.
Terenuri, Bibicu are fara numar:

- unul de 4600 metri patrati in
comuna Berceni, llfov;

- unul de 7000 metri patrati in
comuna Vidra, llfov;

- unul de 1000 metri patrati in
comuna Bragadiru, lIfov;

- unul de 120 metri patrati in
Bucuresti, Rahova;

Preferatul PSD pentru funcyﬁl de
rad'uncf al CNAIR,

director genera

- unul de 425 metri patrati in
Bucuresti, Rahova.

Bibicu declara ca a primit casa de
123 mp si terenul de 425 mp in
Rahova, prin "donatie", in 2020.
"Donatie"- "siguuuur ca da!l!", "Si
marmota impacheta ciocolata in
staniol!!ll".

Fane are in banci un total 84.000 de
euro si 70.000 de lei. De asemenea,
a investit 28.000 de lei in titluri de
stat.

Anul trecut, Bibicu a incasat de la
CESTRIN 226.993 lei si 11.236

lei de la CFR Calatori, unde a

fost pentru cateva luni membru in
consiliul de administratie.

in loc de concluzie: in
declaratia de avere de pe site-ul
CESTRIN nu exista rubrica pentru
declararea spagilor, a banilor

negri tinuti "la saltea" si nici pentru
lingourile ascunse in cavouri prin
cimitire!

Genul programului:

PAMFLET!

Coloana a cincea este o rublica de

pamflet si trebuie tratata ca atare.

Le multumim tuturor prietenilor

nostri care ne sprijina cu informatii

de calitate premium.

fi rugém pe toti cei care vor s&

ne trimita informatii, documente,

fotografii sau videoclipuri sa ne

contacteze prin e-mail la adresa:

director@tirmagazin.ro.
o L

Stefan Ionitd, zis "Fane Bibicu", declarg,

precum Nistase, cd are

"donatie” anul trecut.

: 5 re patru case. Cea
mai mare zice ¢ a primit-o printr-o

Ascultati-md pe mine, ¢d nu sunt
Bibic batran: noi, sinecuristii de
la stat suntem bogati, nu ca
"sirachii" care trudesc in privat!
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