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Revista TIR poate fi gasita la punctele
de difuzare a presei din toate
benzinarile PETROM si in reteaua
INMEDIO din cele mai importante mall-
uri. De asemenea, publicatia noastra
poate fi gasitd non-stop si la chioscul de
la poarta G a Ministerului Transporturilor.
Revista TIR este expediatda gratuit
tuturor membrilor UNTRR si membrilor
Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri Bucuresti. Pentru abonamente
va puteti adresa oricarui oficiu postal
din Romania. Toate textele care apar in
rubrica “Let The Party Begin!” reprezinta
pamflet si vor fi tratate ca atare. Toate
materialele publicate in aceasta revista
reprezinta proprietatea grupului de presa
Investigatorul si sunt protejate de legile
dreptului de autor. Reproducerea lor se
poate face doar in baza unui accept in
scris al companiei care editeaza revista.
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ROMANI VA AVEA O TAXA PE

CAMIOANE IN FUNCTIE DE POLUARE

Romania a demarat eforturi pentru decarbonizarea sectorului transporturilor, insa investitiile
actuale si politicile sunt limitate, iar sectorul nu este in grafic cu realizarea obiectivului climatic
pentru 2050, se arata in Raportul de Tara privind Clima si Dezvoltarea pentru Romania al

Grupului Banca Mondiala.

Printre alte actiuni suplimentare
recomandate se numara taxarea
diferita a vehiculelor in funciie
de emisiile de CO2, vizand si
importurile de second-hand.

Romania, parte a Pactului
verde

»,Romania a initiat deja eforturi

de decarbonizare a sectorului
transporturilor, dar inca mai sunt
multe de facut. Printre initiativele
de la nivel central se numara
subventiile pentru achizitionarea de
vehicule electrice si hibride noi (de
exemplu, programul Rabla Plus) si
taxe de mediu. Cu toate acestea,
investitiile actuale si politicile din
Romania sunt limitate, iar sectorul
nu este Tn grafic cu realizarea
obiectivului climatic pentru 2050.
Tn special, sistemul de transport
din Romania se bazeaza din ce

in ce mai mult pe masini private si
pe camioane, in timp ce utilizarea
transportului feroviar a scazut
constant, in ciuda {intelor stabilite
in Strategia UE pentru o mobilitate
sustenabila si inteligenta (SMSI)”,
se mentioneaza in raportul citat.
Potrivit sursei citate, desi emisiile
totale de gaze cu efect de sera
(GES) au scazut in Roménia in
ultimii ani, emisiile din transporturi
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au crescut. In 2019, emisiile din
transporturi erau cu 50% mai

mari decéat in 2005 si reprezentau
17% din emisiile totale de GES

ale Romaniei, transportul rutier
acoperind 96% din emisiile
sectorului.

~Cresterea la nivelul transportului
rutier, care probabil ca va continua,
a determinat cresterea emisiilor

in sectorul transporturilor. Din

2009 pana in 2019, transportul

de calatori in total a crescut cu
39%, iar transportul de marfuri

a crescut cu 24%. In special, Tn
2019, transportul cu masina sau cu
autocarul a reprezentat 95% din km-
calator, iar transportul cu camionul a
reprezentat 70% din tone-km.

Flota e foarte veche

Mai mult, flota Roméaniei de
autovehicule usoare si grele este
cu aproximativ 40% mai veche
decat media UE. in ciuda populatiei
in scadere, stocul de vehicule va
continua sa creasca, rata detinerii
de automobile se preconizeaza ca
va creste de la nivelul sau actual
de 400 de masini/1.000 de locuitori,
care Inca se situeaza sub media
din UE (560 masini/1000 locuitori).
Tn plus, transportul rutier de marfuri
este proiectat sa creasca rapid,
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dublandu-se Tn materie de tone-

km pana in 2050”, explica autorii
raportului.

Printre alte actiuni suplimentare
recomandate se numara taxarea
diferita a vehiculelor in functie

de emisiile de CO2, vizand si
importurile de second-hand.
Subventiile actuale furnizate prin
Programul Rabla Plus sunt doar
pentru vehicule noi, care reprezinta
mai putin de o treime din piata si
tind sa fie cumparate mai degraba
de segmentele de populatie cu
venituri mai mari. Alternativ, o taxare
diferentiata a vehiculelor in functie
de emisiile de CO2, proiectata cu
atentjie, sau alte cotizatii ar putea fi
mai sustenabile din punct de vedere
fiscal pe termen lung, dar si mai
echitabile din punct de vedere social
si ar putea avea un impact mai mare
daca sunt aplicate si la vehiculele
second-hand importate.

Ce spun autorii

Tn opinia autorilor raportului,

o strategie cuprinzatoare de
decarbonizare conform principiilor
,Evit4-Schimba-imbunatateste”

ar putea reduce emisiile asociate

cu transporturile cu pana la 90%.
Acesta ar presupune evitarea
calatoriilor care nu sunt necesare, in




special a calatoriilor motorizate, fara a limita accesul la
bunuri si servicii, schimbarea cu trecerea la moduri mai
sustenabile de deplasare, cum ar fi mobilitatea activa,
transportul public si transportul intermodal de marfuri

si iImbunatatirea tehnologiei vehiculelor pentru a obtine
castiguri Tn materie de economie de combustibil si,
pana la urma, emisii zero.

Strategiile de ,Evitare” in cazul transportului de calatori
ar trebui sa se concentreze pe crearea unor evolutii
orientate pe tranzit. Acestea ar trebui sa permita un
acces mai mare la servicii Tn comunitati compacte, cu
utilizare mixta, Tn combinatie cu accesul la distanta,
facilitat de tehnologie, la locul de munca si la servicii,
acestea putand limita nevoia de deplasari lungi, dar si
nevoia de navetd zilnica. In ceea ce priveste transportul
de marfuri, centrele de consolidare, digitalizarea
logisticii, partajarea de active si utilizarea de vehicule
de capacitate mare ar putea reduce distanta medie
parcursa pe unitate de marfuri.

Reducere de 10% a poluarii

»Astfel de masuri ar putea sa conduca singure la o
reducere cu 10% a emisiilor de GES din transport”,
puncteaza raportul.

n cazul transportului de calatori, mobilitatea activa

si transportul public ar trebui prioritizate, Tn special in
zonele urbane. Stimularea trecerii modale de la masini
va necesita o serie de politici, printre care: spatiu
dedicat pentru vehiculele de transport public; strategii
de parcare si managementul accesului inclusiv
instrumente de stabilire a preturilor); imbunatatirea
integrarii, fiabilitatii si acoperirii serviciilor de transport
public; investirea in infrastructura de ciclism extinsa,
sigura, atractiva si coeziva.

n ceea ce priveste transportul non-urban, ar

trebui explorata dezvoltarea de cai ferate de mare
viteza (HSR), care inca nu exista in fara. Comisia
Europeana a facut o propunere in 2021 de revizuire
a regulamentului TEN-TX, care includea construirea
unei HSR intre Constanta si granita cu Ungaria (la
Oradea), ca parte dintr-o strategie mai ampla de
aliniere cu {inta UE de triplare a traficului pe HSR
pana in 2050, astfel cum este stabilita in SMSI a UE.

Romania va taxa in functie de poluare din
2026

Guvernul a aprobat joi, 22 iunie, un proiect de lege
privind aplicarea unor tarife rutiere pe refeaua de
drumuri nationale in cazul tuturor categoriilor de
vehicule inmatriculate, cele pentru transportul de
persoane, transportul de marfa cu masa totala maxima
autorizata mai mica sau egala cu 3,5 tone. Potrivit
proiectului de lege, noile tarife vor intra in vigoare de
la 1 ianuarie 2026.

Potrivit expunerii de motive a proiectului de lege,
rovinieta va fi aplicata pe refeaua de drumuri nationale
din Romania cu exceptia sectoarelor de drum national
aflate in intravilanul municipiilor intre indicatoarele de

intrare/ iesire in/ din acestea.

Rovinieta va fi achitata anterior utilizarii retelei de
drumuri nationale din Romania si este structurata in
functie de durata de utilizare a acesteia, astfel: o zi,

10 zile, 30 de zile, 60 de zile si 12 luni. Tariful zilnic nu
depaseste 9% din tariful pentru 12 luni, tariful pe 10 zile
nu depaseste 12 % din tariful pentru 12 luni, tariful lunar
nu depaseste 19 % din tariful pentru 12 luni iar tariful pe
doua luni nu depaseste 30 % din tariful pentru 12 luni.
Nivelul rovinietei va fi aprobat prin ordin al ministrului
Transporturilor si Infrastructurii. Responsabilitatea
detinerii rovinietei valabile va reveni in exclusivitate
utilizatorilor.

Noua rovinieta "TollIRO” a fost aprobata de guvern.
STRR ofera utilizatorilor SETRo acces la SETRE.
,TOIIRO se va percepe pentru utilizarea domeniului
SETRE Romania, care este reprezentat de reteaua de
drumuri nationale din Romania, cu exceptia sectoarelor
de drum national aflate in intravilanul municipiilor

intre indicatoarele de intrare/ iesire in/ din acestea,
pentru utilizarea careia tariful de trecere datorat este
colectat prin intermediul unui sistem de tarifare rutiera
electronica”, mai indica sursa citata. TollIRO este stabilit
n functie de un tariful unitar si de distanta parcursa

pe un sector de drum din domeniul SETRE Romania
exprimata Tn unitafi intregi de kilometri.

® Profesionalism

® Disciplina

® Flexibilitate

® Capacitate de transport
® Trailere specializate

: N
Mob: +40 744 678 100
E-mail: info@holleman.ro

Preferatii transporturilor agabaritice.




Tariful unitar cuprinde un tarif de
utilizare a infrastructurii si un tarif
bazat pe costuri externe care au la
baza principiile recuperarii costurilor
infrastructurii si cele legate de
poluarea atmosferica generata de
trafic.

Cum poate fi achitat TollIRO
TollRO poate fi achitat:- in baza
unui contract incheiat de un
utilizator SETRo cu un furnizor
SETRo.- in baza unui tichet de
ruta cu o singura trecere, emis prin
intermediul aplicatiilor informatice
interconectate cu STRR. Tichetul
de ruta se achita anterior efectuarii
trecerii.- prin aplicatia mobila

pusa la dispozitia utilizatorilor cu
titlu gratuit de CNAIR; Aplicatia
mobila poate fi utilizata pentru

vehiculele Tnmatriculate in Romania.

Extinderea utilizarii aplicatiei mobile
pentru vehiculele Tnmatriculate n
alte state se stabileste prin ordin

al ministrului transporturilor gi
infrastructurii.

Legislatia privind Euro 7,
relaxata

UE va relaxa noua legislatie privind
standardul de poluare Euro 7,
dupa un lobby puternic din partea
industriei.

Ar exista, la schimb, un acord

tacit din partea industriei auto

de a elimina complet, din 2035,
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motoarele cu combustie interna.
Comisia Europeana sustinea in
2022 ca transportul rutier constituie
cea mai mare sursa de poluare a
aerului Tn orase.

Consultantul Comisiei Europene,
Clove, a recomandat impunerea
unor emisii mai scazute de dioxid
de azot, dar executivul european

a decis sa lase aceasta limita
neschimbata. Expertii spun ca
poluarea auto va cauza costuri
estimate pentru sanatate si mediu
in valoare de 100 de miliarde de
euro. Acest gaz, eliberat in aer

de motoarele cu combustie, Th
special de cele diesel, este asociat
cu aproape 50 de mii de decese
premature anual, n Uniunea
Europeana si Marea Britanie.

Se renunta la majoritatea
criteriilor de poluare

Comisia a fost de acord sa

renunte la majoritatea criteriile

de poluare noi pentru norma

Euro 7, care vor fi diferite de cele
Euro 6 doar in privinta emisiilor
provocate de anvelope si de franele
autovehiculelor, dar ar exista, la
schimb, un acord tacit din partea
industriei auto de a elimina complet,
din 2035, motoarele cu combustie
interna (benzina si motorina).
Parlamentul European a votat
proiectul de lege privind Euro 7,

iar apoi urmeaza votul Consiliului
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European, in care sunt reprezentate
statele membre.

Asociatia Europeana a
Producatorilor de Automobile
(ACEA) a facut lobby intens
pentru ca normele Euro 7 sa nu
fie implementate n forma initiala
propusa de Comisie, aratand ca
toate masinile mai ieftine s-ar fi
scumpit semnificativ, cu cateva mii
de euro, pentru a respecta noul
standard.

Calitatea aerului dupa
standardele Euro 7
Standardele Euro 7 si standardele
privind emisiile de CO2 pentru
vehicule functioneaza impreuna
pentru a asigura calitatea aerului
pentru cetateni, deoarece utilizarea
sporita a vehiculelor electrice duce
si ea la anumite beneficii in ceea ce
priveste calitatea aerului. Comisia
arata, la acea vreme, ca transportul
rutier constituie cea mai mare sursa
de poluare a aerului in orase.

Germania a impus o taxa in
functie de poluare

Taxa de drum pentru camioanele
de peste 7,5 tone explodeaza in
Germania, crescand si cu 83%

in functie de clasa de emisii

de CO2. Comisia Europeana a
modificat directiva ,Eurovignette”,
iar Germania e prima tara care o



implementeaza de la 1 decembrie
2023.

Ai camion de peste 7,5 tone, din
decembrie 2023 platesti ,LKW
Maut”, taxa de drum, in functie clasa
de emisii de CO2 a vehiculului in
Germania.

Fata de taxa actuala, pretul creste si
cu 83%. In medie, fiecare camion va
plati o suprataxa de aproximativ 200
de euro pe tona de CO2.

Pe scurt, conform legislatiei
europene, sunt stabilite 5 clase de
emisii de CO2 pentru camioane. Cu
cat clasa de emisii e mai mare, cu
atat suprataxa de CO2 e mai mica.
Adica, vehiculele grele de transport
marfa dintr-o clasa mai mare de
CO2 platesc un tarif mai mic decat
cele dintr-o clasa mai mica de CO2.

Dar, atentie! Toate camioanele cu
data primei inmatriculari inainte de
iulie 2019 sunt automat incadrate in
,Clasa I” si vor plati cea mai mare
taxa de CO2, chiar dacad motoarele
sunt cu standard de poluare Euro 6.
Camioanele Tnmatriculate dupa 1
iulie 2019 trebuie sa fie incadrate

in una dintre cele 5 clase de taxare
CO2 in functie de datele tehnice ale
vehiculului.

Cat platesti

Transportul de persoane, adica
autocarele si minibus-urile, este
momentan incadrat la ,Clasa 1” de
CO2, indiferent de momentul primei
inmatriculari, potrivit dkv-mobility.
com.

Ai camion de peste 7,5 tone, din
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decembrie 2023 platesti taxa de
CO2 in Germania. Din ianuarie
2024, si in Austria

Prin modificarea directivei 1999/62/
EC (Eurovignette Directive), UE
incearca sa-si atinga ambitiosul
obiectiv de a reduce emisiile de
CO2 provenite din transportul rutier
cu 15% pana in 2025 si, respectiv,
cu 45% pana in 2030.

Totul in functie de ,clase”
Germania e prima tara europeana
care introduce suprataxa pe CO2,
de la 1 decembrie 2023.

De la 1 ianuarie 2024, urmeaza ca
si taxa de drum pentru camioane din
Austria sa se calculeze in functie de
emisii. Date pentru implementarea
acesteia Tn alte tari UE inca nu au



fost comunicate. Se vehiculeaza
doar data de 1 martie 2024 in
Cehia.

Toate vehiculele comerciale de
transport marfa vor fi incadrate in
aceste noi clase de taxare CO2.
Aceste clase (numerotate de la 1 la
5) sunt stabilite in functie de data
primei inmatriculari a vehiculului
(campul B din talonul masinii),
fmpreuna cu alte date tehnice ale
vehiculului.

Atentie, clasificarea emisiilor de
CO2 este diferita de norma de
poluare a vehiculului.

Costurile ,LKW Maut” cresc si cu
83%.

Cum se calculeaza taxa de
drum pentru camioane in
Germania de la 1 decembrie
2023

Regula suprataxei de CO2 este
urmatoarea: cu cat vehiculul este
mai ecologic, cu atat tariful de
taxare este mai mic.

Pentru camioanele Euro 5 si Euro
6, de exemplu, ,LKW Maut”, taxa de
drum in Germania, va creste de la 1
decembrie 2023 cu intre 35,71% si
83,16%.

Formulele, dupa categorii
Concret, pentru un camion Euro 6,
mai mare de 18 tone, 5 axe (cap
tractor+ remorca), taxa de drum din
Germania se scumpeste, de pilda,
de la 1 decembrie 2023 dupa cum
urmeaza:

ﬂ B =
‘un..—-" wnnama

Categoria 1 de CO2 — tarifele se
majoreaza cu 83,16%

Categoria 2 de CO2 - tarifele se
majoreaza cu 78.95 %

Categoria 3 de CO2 — tarifele se
majoreaza cu 74.74%

Categoria 4 de CO2 — tarifele de
majoreaza cu 41,58%

Nici camioanele eco, pe GNC sau
GPL, nici dubele de peste 3,5 tone
nu scapa de taxa pe CO2.

Taxa pe CO2 pentru camioane
intra Tn vigoare in Germania pe 1
decembrie 2023. Dar camioanele
eco nu scapa decét o luna de
plata ei. De la 1 ianuarie 2024,

si vehiculele grele pe GNC (Gaz
Natural Comprimat) sau GPL (Gaz
Petrolier Lichefiat) vor plati.

lar aplicarea noului sistem de taxare
va fi introdusa in Germania si pentru
vehicule de peste 3,5 tone din iulie
2024.

Cum se stabileste clasa de
CO02 a camionului

Datele necesare pentru stabilirea
clasei de CO2 a camionului se
gasesc in certificatul de conformitate
(COC), in CIF sau in documentul de
fnmatriculare al vehiculului:

- Clasa vehiculului

- Configuratia axei rotilor

- Greutatea bruta tehnic admisibila
in sarcina (F1) [kq]

- Grupul de vehicule

- Cuseta (cabina de dormit)

- Puterea nominala a motorului [kW]
- Emisii specifice de CO2 [gCO2/
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tkm]

- Data primei inregistrari

- Tipul de vehicul/ configuratia
sasiului

Cele cinci clase de CO2 se vor
aplica initial doar vehiculelor
comerciale din clasele de vehicule
N2/N3 cu o greutate mai mare de
7,5 tone si inmatriculate pentru
prima data incepand cu 1 iulie
2019. Valorile de referinta pentru
determinarea clasei de CO2 au fost
definite de UE pentru grupele de
vehicule 4, 5, 9 si 10 cu subgrupele
lor.

In prezent, nu exista reglementari
specifice sau valori de referinta
pentru autobuze si pentru unele
subgrupe de vehicule din clasele de
vehicule N2 si N3.

Prin urmare, acestea sunt atribuite
provizoriu la ,Clasa 1” de CO2.
Vehiculele inmatriculate Thainte

de iulie 2019 vor fi, de asemenea,
atribuite automat la ,,Clasa 1”.
Vehiculele cu emisii zero,
fnmatriculate Thainte de 1 iulie
2019 pot fi atribuite la clasa 5 de
CO2 prin la prezentarea dovezilor
corespunzatoare.

Clasificarea emisiilor de CO2

e diferita de norma de poluare.
Vehiculele se reclasifica anual.
Clasificarea emisiilor de CO2

este diferita de norma de poluare
a vehiculului. Camioanele sunt
reclasificate anual in functie de
clasele 2 si 3 de CO2.
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FORD TRUCKS ISI EXTINDE RETEAUA
DE SERVICE DIN ROMANIA CU iNCA UN
ATELIER LA CRAIOVA

AIC Trucks isi consolideaza pozitia in Romania prin inaugurarea unui nou service Ford Trucks
la Craiova, alaturi de partenerul local Ascet. Aceasta extindere subliniaza angajamentul Ford
Trucks de a raspunde cerintelor tot mai mari ale economiei in plina expansiune a Romaniei.

Alina Anton-Pop, Director Stefan Albarosa, CEO AIC de afaceri de incredere. Ce ne-a
Marketing&PR TIR Magazin: Group: Ascet e o firma foarte placut la ei, in afara ce ceea ce
De ce ati ales firma Ascet ca serioasa si membrii familiei Lungu, au dezvoltat in acesti 30 de ani,
partener de service in Craiova? proprietarii Ascet, sunt parteneri este seriozitatea cu care cred ca

Pl

b b - Fal b l
Sarbatorim impreuna!
Ai cadou primii 2000 km la aniversarea a 2000 de vehicule Ford Trucks in Romania

Cumpéra un camion in perioada 15 Sept. - 31 oct. 2021
si ai combustibilul asigurat pentrd@ porni la drum.”

Ford Trucks
Sharing the load

* in cuanturm de 600 Litr
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trebuie tratati clientii, dar si calitatea
serviciilor oferite. Altfel, se vede

si in investitia facuta pentru a fi
parteneri oficiali service Ford Trucks
in Romania.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce inseamna pentru compania
Ascet parteneriatul pe care il
incepe?

Nicu Lungu, Director
Economic Ascet: Ne onoreaza
colaborarea cu Cefin Trucks si
Ford Trucks, tinand cont ca (,)
Craiova este un oras strategic si
chiar aveam nevoie de un astfel de
parteneriat pe termen lung si un

business sanatos pentru ambele
firme.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
De ce este Romania importanta
pentru Ford Otosan?

Josephine Payane, Leader
Ford Otosan: Romania este cu
adevarat importanta pentru Ford
Otosan Europe. Am venit si am
transferat proprietatea fabricii de
aici din Craiova, anul trecut. Am
investit peste 450 milioane euro

si am adus un nou produs. Dar,
desigur, unul din produsele noastre
existente, Ford Trucks, este inima
afacerii noastre. Ford Otosan nu
doar ca produce acest camion,

dar noi am dezvoltat singuri acest
camion, motorul, transmisia. Si
suntem foarte incantati sa vedem
extinderea Ford Trucks in Romania.
Deschiderea unui nou service

va ajuta la dezvoltarea retelei si
construirea increderii in brandul
nostru.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce inseamna aceasta extindere a
colaborarii?

Celal Kurt, Managing
Director Eastern Europe &
Balkans Ford Trucks: Romania
este una din pietele noastre




importante si strategice. Am inceput

expansiunea noastra europeana din
Romania, deci a fost primul nostru
pas. In aceasta perioadd scurta de
timp am atins o cota de piata foarte
buna, 10%. Avem mai mult de 3.500
de vehicule in Roménia si este una
din cele mai mari piete din Europa.
Extinderea in Romania este foarte
importanta. Craiova are o pozitie
strategica pentru ca Ford Otosan a
cumparat fabrica de aici si suntem
proprietarii ei. A devenit un punct
strategic pentru compania noastra.
Extinderea in Craiova e foarte
importanta. Privim acest loc ca pe o
baza a Ford Otosan. Deci, aceasta
retea de service Ascet va fi foarte
buna pentru a ne servi clientii cu
reparatii de buna calitate.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce inseamna pentru economia
Craiovei deschiderea oficiala de
azi?

Publia

lLoiMacron

Olguta Vasilescu, primar
Craiova: In urma cu 30 de ani
firma Ascet a inceput sa se dezvolte
de la 2 angajati, la 30 de angajati,
apoi la 70 de angajati si iata ca
acum dupa acest parteneriat care
este in derulare, intre Ascet si Ford

Servicii de reprezentare
in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu

Trucks, probabil se va dezvolta
mult mai mult. Pentru piata noastra
inseamna mult, pentru ca se vor
angaja multi oameni.

22 ateliere de service
AIC Trucks investeste permanent




in reteaua de service Ford Trucks.
Reteaua de service Ford Trucks
ajunge astfel la un numar total de
22, pentru a creste capacitatea de
reparatii.

La evenimentul de lansare al

noului parteneriat, care a avut

loc la 23 octombrie 2023, au
participat reprezentanti marcanti ai
autoritatilor locale: Olguta Vasilescu
— Primar al Municipiului Craiova si
Cristian Sovéila — Secretar General
al Consiliului Judetean Dolj, alaturi
de reprezentanti ai producatorului
Ford Otosan din Craiova si parteneri
din managementul Ford Trucks.
Ford Trucks a devenit un brand
stabil pe piata roméneasca, cu o
cota de piata de 9%, lider de-a
lungul timpului Tn segmentele

de vehicule pentru construciii si
specializate.

Obiectivul permanent al AIC Trucks
este extinderea portofoliului de
servicii care aduc valoare adaugata
clientilor sai. Firma are un plan
ambitios de dezvoltare a retelei

de service-uri autorizate la cele

mai inalte standarde si o retea
multibrand de top in cooperare cu
partenerii de service.

AIC Trucks anunta astfel
completarea retelei de service,
intdmpinandu-si clientii cu un set
complet si competitiv de servicii
post-vanzare, prin cei 22 de
parteneri de service si centre proprii,
situate n: Bucuresti, Brasov, Deva,
Arad, Constanta, Focsani, Craiova,
Bacau, Suceava, Baia Mare,
Oradea, Timisoara, Sibiu, Odorheiu
Secuiesc, Cluj, Pitesti, Ploiesti,
Galati, Turda, Targu Mures si Piatra
Neamt. AIC Trucks are o directie
strategicé de a nu avea o distanta
mai mare de 150 km intre service-
uri.

»~Am ales un nou partener in
Craiova, service-ul ASCET, cu

o vasta experienta in industrie,
intrucat consideram aceasta locatie
strategicéa si dorim s avem o
expertiza larga pentru clientii nostri
regionali.

Dezvoltarea retelei locale de servicii
este strans legata de obiectivul de

Craiova
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crestere a portofoliului de clienti,
deoarece toti partenerii nostri
cumpara si un pachet de servicii, nu
doar produse.

Avem peste 3500 de camioane Ford
Trucks livrate Tn Roméania, un numar
semnificativ de clienti, iar reteaua
de service urmeaza sa creasca
odata cu acest obiectiv de vanzari.
Loialitatea clientilor este strans
legata de serviciile post-vanzare.”, a
declarat Stefano Albarosa, CEO AIC
Trucks

Expansiune strategica

Ford Trucks, jucator important in
industria vehiculelor comerciale
grele, se impune in continuare pe
piata din Roméania printr-o noua
unitate la Craiova, in parteneriat

cu distribuitorul sau de incredere,
AIC Trucks. Aceasta expansiune
strategica isi propune sa sporeasca
prezenta globala a companiei

prin oferirea de servicii complete
clientilor internationali, inclusiv
vanzari, asistenta post-vanzare si
servicii de piese de schimb. Acest
lucru asigura o experienta perfecta
pentru clientii Ford Trucks intr-o
zona geografica extinsa.

Liderul Ford Trucks, Emrah Duman,
subliniaza rolul esential al Romaniei
in strategia de piata, declarand:
»Suntem mandri ca am atins o cota
de piata semnificativa aici intr-un
timp scurt. Succesul nostru poate fi
atribuit calitatii produselor noastre,
compatibilitatii cu pietele europene,
ingineriei puternice, cercetarii si
dezvoltarii si tehnologiei avansate.
AIC Trucks a fost partenerul nostru
de incredere de ani de zile. Suntem

f‘_




incantati sa anuntam deschiderea
unei nou sediu la Craiova, marcand
o alta piatra de hotar in colaborarea
noastra de succes. Aceasta
extindere nu numai ca reafirma
dedicarea noastra de a livra servicii
exceptionale, dar evidentiaza si
cresterea continua a Ford Trucks
in regiune. impreuna, suntem bine
pozitionati pentru a excela pe piata
vehiculelor comerciale, oferind
produse si servicii de top pentru

a satisface nevoile in evolutie ale
clientilor nostri."

Cota de piata Ford Trucks in
Romania

Romania se evidentiaza ca una
dintre pietele cheie ale Ford Trucks
in Europa, datorita economiei

in crestere rapida, investitiilor
semnificative n infrastructura si
cererii tot mai mari de transport
rutier, determinata de expansiunea
industriala. De la stabilirea prezentei
sale in Roméania in 2016, Ford
Trucks a oferit in mod constant o
satisfactie exceptionala clientilor sai,
oferind camioane de inalta calitate,
sustinute de o organizatie solida

GESTIONEAZA RAPID SI PROFESIONIST
NOILE CERTIFICATE DE DETASARE IMI

PE PLATFORMA

post-vanzare.

Romaénia se numara printre tarile

in care Ford Trucks a atins cea mai
mare cota de piatd, mandrindu-se
cu un impresionant 9% si vanzarea
a 3.600 de camioane intr-o perioada
relativ scurta.

Ford Trucks si-a finalizat
configuratia organizatorica in toate
orasele mari din Romania, oferind
in prezent vanzari, servicii post-
vanzare si furnizare de piese de
schimb in 22 de locatii. Compania
isi propune sa-si extinda in
continuare acoperirea, cu planuri
de a creste numarul de locatii la 23
pana la sfarsitul anului 2023.

Ford Trucks, clasat printre liderii din
industrie pe segmentul constructiilor
si vehiculelor specializate, isi
mentine pozitia ca fiind in topul
alegerilor clientilor.

Ford Trucks va ajunge pe 50
de piete pana in 2024

Ford Trucks opereaza in total pe 48
de piete, facand pasi semnificativi
catre o crestere sustinuta si pe
termen lung, prin deschiderea una
dupa alta in tari cheie din intreaga
lume. Continuand expansiunea
strategicd, compania isi propune sa
aiba o prezenta in 50 de tari pana la
sfarsitul anului 2024.
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IVECO - LANSAREA GAMEI COMPLETE DE
AUTOVEHICULE 2024

IVECO si-a lansat gama completa de autovehicule in cadrul unui eveniment care a avut loc la
Barcelona in 15 noiembrie 2023.

La evenimentul desfasurat sub jurnalisti. vehicule comerciale.
sloganul "Be The Change" au Un miliard de euro a costat lansarea  Noua gama IVECO WAY are la baza
participat peste 1.300 de invitati, noilor vehicule din absolut toate modelul de mare succes cunoscut

oameni de afaceri, specialisti si amele producatorului italian de deja, prin introducerea unor nol
, P St § g P caracteristici avansate, confort

mai mare si un motor nou xC13
puternic, dar eficient, aerodinamica
imbunatatita si sistem predictiv de
schimbare a treptelor de viteza
bazat pe GPS.

Prin Daily, familia emblematica

de vehicule utilitare usoare

IVECO continua sa evolueze

rapid, cu actualizéri de produse si

conectivitate de ultima generatie
ca dotare standard in intreaga
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gama, deblocand o lume de servicii

si caracteristici concepute pentru

a face viata soferului la bord

mai confortabila, pentru a oferi o

experienta de conducere excelenta -
si mai sigura si pentru a creste [
productivitatea si durabilitatea
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Noul Eurocargo reprezinta cea
mai avansata replica a gamei

S—— .

istorice de pana acum. Bordul n timpul evenimentului de lansare a
digital reproiectat, noile sisteme gamei sale complete, la Barcelona,
de asistenta pentru soferi (ADAS), IVECO a anuntat parteneriatul
serviciile digitale si oferta extinsa istoric cu trupa Metallica, membra a
de motorizari fac din Eurocargo o Rock & Roll Hall Of Famers. Brandul
alegere clara pentru soferi. Un atu va sustine trupa in timpul etapei

cu adevarat puternic pentru toti europene a turneului M72 World
operatorii. Tour, in perioada mai-iulie 2024.

La eveniment, IVECO si-a prezentat Camioanele si microbuzele electrice
oferta sa de vehicule electrice grele  si pe gaz natural IVECO se vor

si usoare: primul camion electric alatura, astfel, caravanei Metallica,
de mare tonaj fabricat integral de asigurand transportul membrilor
compania italiana, S-eWay, sigama  trupei si al echipamentului acestora.
imbunatatita eDaily.

MEC DIESEL

Ai nevoie de un motor? ¢

Avem peste 3000 de motoare disponibile.

Q0o conus e o o
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NOUA GAMA IVECO WAY - MAIMULT
CONFORT, PERFORMANTA SI ECONOMII

« Varful de gama, motorul xCursor13, impreuna cu imbunatatirile de aerodinamica, transmisie si
GPS ofera economii de combustibil de pana la 10 %.

«Alte economii de 4% datorate serviciilor de eficienta si monitorizarii avansate oferite de
Customer Uptime Center, pentru o reducere semnificativa a Costului Total de Proprietate (TCO).

«Interioare complet noi, reproiectate in intregime cu caracteristici noi, centrate pe sofer si
ergonomie imbunatatita pentru o experienta superioara de condus.

« Panou de bord complet digital cu afisaj TFT, infotainment nou si camere cu monitoare care
inlocuiesc oglinzile retrovizoare exterioare.

« Asistenta la condus de ultima generatie, care corespunde complet Nivelului 2 de conducere
automata, pentru aimbunatati siguranta si confortul la conducere.

« Introducerea unei tehnologii inovatoare pentru a asigura o conducere sigura si fara stres.

IVECO a prezentat la Barcelona
noua gama IVECO WAY, un vehicul
care are la baza modelul de mare
succes, prin introducerea unor noi
caracteristici avansate, confort

mai mare si un motor nou xC13
puternic, dar eficient, aerodinamica
imbunatatita si sistem predictiv de
schimb al treptelor de viteza bazat
pe GPS.

Noile caracteristici si servicii au fost
dezvoltate pentru a face afacerea
clientului mai productiva si viata
soferului la bord mai confortabila,




In varful gamei de motoare se

afla noul XCursor 13 dezvoltat de
FPT Industrial, parte a grupului
IVECO si lider global specializat in
tehnologii avansate de propulsie.
Aceasta noua unitate diesel include
tehnologii de ultima generatie, cum
ar fi un nou turbocompresor pentru
schimbarea intr-o treapta de viteza
inferioara, o presiune de injectie
mai mare (2.500 bari), cilindri

mai usori, arbore cotit si arbore

cu came noi, sisteme auxiliare
smart si posiblitatea de reducere a
pierderilor cauzate de frictiune.
Configuratia cea mai puternica
poate dezvolta o putere maxima

de péna la 580 CP si un cuplu
maxim de 2.800 Nm, perfecta
pentru misiunile grele care necesita
performante maxime, in timp ce
varianta de 500 CP cu un cuplu

de 2.600 Nm este ideala pentru
eficientd maxima in transporturile pe
distante lungi, oferind o scadere a
consumului de combustibil de pana
la 10%, in timp ce caracteristici noi,
avansate si servicii profesionale pot

mai sigura si conectata. Toate
aceste caracteristici fac din noul
vehicul cea mai capabild gama
IVECO Way de pana acum.

XCursor 13: un motor de
ultima generatie cu o
eficienta a consumului de
combustibil printre cele mai
bune din clasa

IVECO Way ofera operatorilor o
gama larga de propulsoare pentru
a satisface nevoile misiunilor lor.

- VE ,_—,:_1 __ /

scadea consumul de combustibil cu
inca 4%.

Sistemul de control predictiv al
vitezei de croaziera in functie de
conditiile de relief si trafic extrase
din GPS / GPS-Predictive este
acum capabil sa recunoasca
viraje si sensuri giratorii, adaptand
viteza setata prin Cruise Control.
Modul Eco Driving, controlat de la
distanta prin intermediul sistemului

IVeEcO <-wAY
DRIVE THE NEW WAY.




de telematica, a fost optimizat prin
utilizarea softurilor pentru schimbul
treptelor de viteze, disponibilitatea
cuplului si EcoRoll.

Greutatea motorului a fost redusa
cu 10% -mai usor chiar decét
motorul Cursor 11- in conditiile in
care durata de viata a crescut pana
la 1,6 milioane de kilometri, cu
33% mai mult decat predecesorul
sau. Noua frana de motor de Tnalta
performanta este cea mai buna de
pe piata, fiind acum cu 30% mai
eficienta si capabila sa inlocuiasca
retarderul in cele mai multe situatii,
cu avantaje in ceea ce priveste
costurile, greutatea si consumul de
combustibil.

Noul motor este cuplat cu axa
Meritor 17xHE, cu reductie mai
rapida pentru o livrare mai lina a
tractiunii, alaturi de transmisia cu
12 trepte TRAXON Gen2 de la

ZF. Aceasta noua cutie de viteze
include mai multe actualizari, cum ar
fi: Shift Assistant care sincronizeaza
schimbarile treptelor de viteza

cu franarea motorului, Tn timp ce
Reversing Assistant angajeaza
marsarierul in timpul opririi.

Mai multa putere pentru
misiuni durabile

Noile IVECO S-Way si X-Way ofera,
de asemenea, eficienta crescuta si
performanta in versiunea lor cu Gaz
Natural, producand 500 CP si 2.200
Nm de cuplu, in timp ce consumul
de combustibil este redus cu pana la

18
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11%. Aceasta performanta puternica
vine cu avantaje ecologice ale
gazului natural, care pot contribui

la reducerea semnificativa a
emisiilor de CO2 ale vehiculului, cu
o reducere de pana la 95% atunci
cand functioneaza cu biometan si o
reducere semnificativa a zgomotului
fata de un vehicul diesel echivalent.
Pe masura ce flotele cautéa sa isi
reduca impactul asupra mediului,
IVECO S-Way si X-Way Natural
Gas ofera o solutie care poate fi
implementata fara compromisuri in
planul performentei.

Un accent puternic pe sofer
si confortul sau, chiar si in
operatiunile pe distante lungi
Atentia pe care IVECO o acorda

| www.tirmagazin.ro

soferului si experientei sale la
bord se traduce in imbunatatiri
semnificative ale cabinei IVECO
S-Way si X-Way, menite sa
maximizeze confortul si sa
imbunatateasca si mai mult
experienta soferului la bord si
vizibilitatea. Confortul superior la
bord deriva din noul design interior,
un panou de bord personalizabil
cu o selectie de materiale si
culori, precum si un instrumentar
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de bord digital complet cu afisaj
TFT, infotainment si camere care
inlocuiesc oglinzile retrovizoare.
Cabina AS IVECO S-Way si
X-Way este apreciata pentru
pozitia excelentd a scaunelor,

iar inginerii au rafinat si mai mult
confortul prin oferirea unei pozitii de
conducere “ca intr-un autoturism",
printr-o ergonomie revizuita si un
unghi de ajustare a volanului mult
mai larg. Noul interior prezinta
suprafete contrastante si spatii de
depozitare suplimentare, in timp
ce comutatoarele amplasate logic
ridica fara efort ergonomia generala
a soferului la un nou nivel. Frana
de parcare electrica cu activare
automata creste si mai mult spatiul
interior.

Masa rabatabila de pe partea
pasagerului este ideala pentru
sarcinile care necesita o suprafata
de lucru plana, cu un port USB util

20

INVESTIGATORUL'S TIR |

MARTIE 2020

alaturi. Obiectele si documentele
pot fi mai usor organizate si
depozitate in compartimentele
suplimentare, in interior si sub
cabina vehiculului. Doua conexiuni
USB sunt disponibile pe panoul

de bord si 0 noua optiune de
Mirrorcams ofera o vizibilitate si mai
buna pentru sofer. in plus, aceste
camere aerodinamice montate
deasupra usilor ofera o economie
de combustibil de panala 1,5% in
comparatie cu o oglinda standard
datorita rezistentei reduse la aer.

Echipate pentru orice
misiune

IVECO S-Way si X-Way dispun
acum de o noua suspensie
pneumatica frontala ranforsata

cu perne de aer cu cursa mare

si MMA de 9,0 tone. Aceasta
configuratie pneumatica completa
este oferita acum pe o gama mai
larga de variante de sasiu, inclusiv

configuratia ON+, 6x4 si 8x4 Tridem.

Platformele 6x2 pot beneficia acum
de o noua punte spate portanta,
ranforsata la 9,0t, utila in special
pentru colectarea deseurilor si
pentru macaralele montate pe
consola spate.

Pentru misiuni mai grele, o noua
punte cu reductie simpla 18x si
sistem de franare nou poate sustine
pana la 60t greutate totala, oferind
cel mai bun compromis intre
robustete, performanta si eficienta.

| www.tirmagazin.ro

Personalizati aspectul
vehiculului dumneavoastra
Clientii pot acum sa-si personalizeze
si mai mult IVECO S-Way si X-Way,
crescandu-si astfel sentimentul

de apartenenta la familia IVECO,
cu o gama de optiuni noi de
personalizare. In plus fata de noul
logo IVECO disponibil Tn crom

sau negru mat, mai exista alte opt
optiuni de grila. Acestea includ
finisaje lucioase, elemente metalice
sau chiar optiuni de culoare a
caroseriei, permitand operatorilor
sa-si adapteze vehiculul pentru a
reflecta identitatea de brand sau
pentru a alege un stil care sa-i
diferentieze de ceilalti.




Tehnologia noua ofera

o interfata de vehicul
prietenoasa, menita sa
asigure confort si sa elimine
stresul

Tehnologia inovatoare joaca un

rol important in cabina noii game
IVECO WAY. Un afisaj digital de 12
sau 10 inch ofera soferului informatii
despre vehicul, cu posibilitatea de

a configura ecranul in functie de
preferinte. Cu o interfata avansata
ADAS (Sistem Avansat de Asistenta
a Soferului) si o integrare completa
a infotainment-ului, informatiile sunt

prezentate in mod clar, reducand
sarcina cognitiva a soferului.

Toate ecranele de infotainment

de 10 sau 7 inch sunt complet
reconfigurabile si pun la indeméana
soferului controlul asupra functiilor-
cheie, de la controlul climei pana la
experienta Alexa complet integrata.
Apple CarPlay si Android Auto
permit accesul la toate aplicatiile
de pe smartphone-ul soferului, in
timp ce noul sistem permite, de
asemenea, conectarea simultana a
doua telefoane prin Bluetooth.
Gama IVECO WAY primeste acum
Sisteme Avansate de Asistenta de
Nivel 2, un mare pas Tnainte atat in
ceea ce priveste siguranta, cat si
confortul la volan.

Caracteristici si servicii
digitale noi si imbunatatite,
create pentru soferi si
managerii de flota

n plus fata de cabina reproiectata,
IVECO se preocupa de siguranta
soferului prin functii digitale noi si
imbunatatite, menite sa faca viata
la bord mai sigura si mai productiva.

Incircare optimizata. Produse robuste.

Serviciul nou, Sanatatea Soferului/
Driver’s Health, monitorizeaza
semnele vitale ale acestuia si

le combina cu date generate de
sistemele avansate de asistenta
pentru a preveni evenimente de
sanatate bruste.

Raportul Profesional de Siguranta/
Professional Safety Report a

Semiremorca basculantd S.KI cu izolatie
termich completa pentru transportul de
asfait la temperaturi controlath. Bena
basculabila M.KI pentru transporiul de
materiale de constructil.

Schmitz Cargobull Roménia SAL:
info.romania@cargobull.com,
www.cargobull.com/ra

Birour: Bucuresti 0723 266 287;
0721 250 751 - lagi OT27.770.326

Cluj - tal, 0726.678.316; 0726.678.315
Timigoara - tel. 0735.212.052

SCHMITZ
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fost imbunatatit, folosind noile
sisteme de asistenta, pentru a
furniza rapoarte automate mai
avansate, care confera si mai multa
siguranta la drum. Companionul
vocal al soferului, IVECO Driver
Pal, este acum complet integrat in
sistemul de infotainment, pentru a
oferi o experienta fara intreruperi
si pentru a permite soferului

sa foloseasca vocea pentru
gestionarea functiilor. Aplicatia
Easy Way a fost actualizata cu
functii care economisesc timp si
cresc productivitatea, cum ar fi lista
de verificare digitala, comenzi la
distanta si manualul interactiv de
utilizare.

Conectivitatea IVECO S-Way

a deschis si noi functionalitati
pentru managerul de flota. Portalul
pentru Clienti IVECO ON a evoluat
pentru a deveni centrul lor de

conectivitate, unde pot monitoriza
si gestiona vehiculele si pot
simplifica administrarea afacerii.
Noile Comenzi la Distanta accesate
prin portalul IVECO ON le permit
sa controleze numeroase setari
ale vehiculului, asigurandu-se ca
IVECO S-Way este condus mereu
eficient si in siguranta.

Serviciul Avansat de Diagnosticare
Predictiva/ Advanced Predictive
Diagnostics foloseste algoritmi

noi pentru a monitoriza starea de
sanatate a vehiculului si durata de
viata reziduala a componentelor
sale complexe, cum ar fi sistemul
post-tratare.

Servicii IVECO: pentru

o solutie de mobilitate
completa, adaptata nevoilor
clientilor

Gama IVECO Way vine cu un

portofoliu holistic de servicii
dezvoltate pentru a imbunatati
productivitatea si rentabilitatea
afacerilor clientilor prin maximizarea
disponibilitatii si eficientei
vehiculului, siguranta soferului si
protectia mediului. Scopul este de a
oferi clientilor o solutie de mobilitate
completa, care sa se potriveasca
perfect cu cerintele lor.

Serviciile Uptime sunt concepute
pentru a minimiza timpul de
inactivitate al vehiculului,

evitand opririle neprevazute

prin monitorizare in timp real,
diagnosticare la distanta si
programe de intretinere. Serviciile
de Productivitate si Eficienta ajuta
clientii s reduca consumul de
combustibil, s& optimizeze rutele si
sa imbunatateasca stilul de condus.
Serviciile Driver Care si Safety &
Security sunt concepute pentru

a promova un stil de conducere

mai sigur, pentru a monitoriza
performanta soferilor si pentru a
creste siguranta lor.

Piese si Accesorii ofera o gama
extinsa pentru personalizarea
vehiculului. In plus, IVECO CAPITAL
ofera clientilor o solutie financiara
cuprinzatoare, inclusiv servicii de
finantare, leasing si asigurari pe
toate pietele.

Abordarea modulara a ofertei de
servicii IVECO faciliteaza clientilor
adaptarea serviciilor la cerintele lor
specifice. De asemenea, IVECO

a preambalat unele servicii pe

baza experientei sale anterioare,
incepand cu pachetul Start Pack,
care este conceput pentru a




simplifica gestionarea vehiculelor
clientilor cu ajutorul Portalului
pentru Clienti IVECO ON pentru
monitorizarea vehiculului si
optimizarea eficientei flotei, Uptime
Monitoring & Management pentru
a maximiza timpul de functionare
al IVECO S-Way conectat si noua
aplicatie Easy Way pentru a usura
viata soferului.

Clientii Tsi pot personaliza solutia
de servicii cu 0 gama de pachete
premium. PRODUCTIVITY Basic
include IVECO ON Plus, care
adauga controlul de la distanta
Eco Lock si actualizari de
geolocalizare a vehiculului, precum
si Professional Fuel Report pentru
identificarea potentialelor castiguri
de eficienta.

PRODUCTIVITY Advanced
acorda toate caracteristicile
PRODUCTIVITY Basic, adaugand
in acelasi timp ECODRIVING,

care ajuta clientii sa atinga
obiectivele de sustenabilitate

prin intermediul analizelor si al
sesiunilor de instruire dedicate.
Pachetul DRIVER ASSISTANT

extinde serviciile TomTom Live si
Driver Pal pentru al treilea si al
patrulea an. Pachetul Safety ofera
Professional Safe Report pentru
evaluarea si imbunatéatirea stilului de
condus, pe langa IVECO ON Plus.
Adaugarea UPTIME Plus include
IVECO Maintenance and Repair
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pentru liniste, permitand costuri

de intretinere fixe si scazute, fara
surprize neasteptate. Acest pachet
include, de asemenea, IVECO TOP
CARE, care asigura cele mai bune
servicii atat pentru vehicul, cét si
pentru sofer.

23




VIDEO. VERSUS SO3EO02: FIDELIZAREA
PERSONALULUI DIN FIRMELE DE
TRANSPORT RUTIER

Ce modalitati ati gasit in firma pentru a va fideliza personalul si pentru a contracara plecarea
soferilor profesionisti?- aceasta este intrebarea celui de-al doilea episod din cel de-al treilea

sezon al serialului VERSUS.

Alina Anton-Pop, director
Marketing & PR Revista TIR
Magazin: Ce modalitati ati gasit in
firma, pentru a va fideliza personalul si
pentru a contracara plecarea soferilor
profesionisti?

George Nita, director general
Holleman: incercdm s& avem o
fluctuatie a personalului cat se poate
de mica. Soferii sunt interesati de
venituri cat mai mari. Este si firesc
pentru munca pe care o presteaza. Si
noi incercam sa avem autotractoare si
trailere cat mai noi, cat mai putin uzate
moral. Sa le asiguram o intretinere
tehnica adecvata astfel incat soferul

sa se simta in siguranta. Sa cream o
atmosfera de lucru cat se poate de
buna, reciproc avantajoasa, astfel incat
toata lumea sa fie multumita.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics: in
firma am aplicat mai multe masuri. Una
dintre ele este cea a bonusarii soferilor
in functie de numarul de ani petrecuti

n firma noastra. Practic, sunt incurajati
cei care au mai multi ani de vechime in
firma si sunt bonusati in consecinta.
TIncercam iarasi sa oferim conditii optime
de munca prin inlocuirea camioanelor
care sunt mai vechi cu camioane noi,
investind aproape in fiecare an in
camioane noi, pe care le comandam de
la producatori.

Si, trei, printr-un dialog permanent cu
soferii, s& vedem care sunt doleantele
dansilor, s& vedem cum putem s& venim
in intdmpinarea acestor doleante pe
care le au, pe orice plan ar fi ele.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Am incercat,
in primul rand, sa avem o apropiere
fata de conducatorii auto. De fapt, nu
numai de conducator auto ci, in general,
de toti colegii nostri. La noi exista un
management pe orizontala. Suntem o

companie care abordeaza problemele
cu democratie, cred eu, mult prea lejera,
daca pot spune asal

Am incercat sa fim foarte corecti si
transparenti in ceea ce facem. Si ori de
cate ori avem o problema incercam sa
o comunicam fnainte, sa discutam si

sa gasim solutii impreuna. Un salariu
corect, o plata la termen, fara intarzieri!
Nu facem nimic Tn mod special, cred eu!
Si am reusit s& mentinem flota activa
permanent, cu mici suisuri Si coborasuri,
dar totul a fost OK.

Nu cred ca facem nimic deosebit, v-am
spus, in afara de faptul ca discutam
permanent cu colegii nostri. Incercdm sa
le identificam problemele, chiar si cele
personale, nu numai cele profesionale si
asta cred ca a ajutat foarte mult.

George Nita, director general Holleman,
Mircea Manescu, director general
Ahead Logistics si Alexandru Paun,
director general Blue River, sunt
protagonistii celor sapte episoade ale

noului sezon din show-ul executivilor din
transporturile rutiere romanesti.
VERSUS este un serial produs in
exclusivitate pentru TIRMagazin.

ro si Facebook.com/TIRMagazin. Tn
fiecare dintre cele sapte episoade ale
show-ului, trei executivi ai unor firme
de transport rutier raspund la cate o
intrebare lansata de jurnalistii revistei
TIR Magazin.

Cele sapte intrebari sunt formulate
dupa o minutioasa analiza a celor mai
importate subiecte de business, care fi
preocupa in cea mai mare masura in
prezent pe transportatorii romani.

Episodul 01

Ce ar trebui sa faca autoritatile din
Romaénia pentru a rezolva, intr-o
oarecare masura, criza de soferi
profesionisti? - aceasta este intrebarea
primului episod din cel de-al treilea
sezon al serialului VERSUS.

Alina Anton-Pop, director




Marketing & PR Revista

TIR Magazin: Ce ar trebui sa faca
autoritatile din Romania, pentru a
rezolva, intr-o oarecare masura, criza
de soferi profesionisti?

George Nita, director
general Holleman: Daca nu mai
sunt suficienti soferi autohtoni, atunci
autoritatile ar trebui sa incurajeze
venirea unor soferi din alte tari, care
doresc sa lucreze la noi pe baza unor
examene care s-ar putea lua, la noi,
intr-o limba de circulatie internationala.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Autoritatile din Romania ar trebui sa
investeasca mai mult in directia educarii
profesionale - scoli profesionale care
sa pregateasca soferii profesionisti,

sa pregateasca si mecanici auto, sa
pregateasca si electricieni. Fapt pentru
care ar trebui mai multe investitii din
partea statului in pregatirea tehnica a
acestora.

Ar mai fi si tratamentul fiscal aplicat
soferilor pe plan intern. Consideram
ca este o discriminare flagranta intre
impozitarea diurnei pe parcurs intern,
care este deductibila in valoare de

50 de lei si diurna pentru transportul
international, care este de 87 de euro.
Deci, practic, este un ecart foarte mare
intre aceste doua valori si, practic,
statul incurajeaza exportul de forta de
munca.

Deci, mai putini soferi sunt intersati

sa lucreze pe plan intern, intrucat
salariile si diurnele sunt mult mai mult
impozitate, fapt pentru care angajatorii
nu isi pot permite sa ofere conditii
financiare comparabile cu cele de pe
plan extern.

ca un sistem sanatos i-ar aduce inapoi
acasa. Si cred cu tarie ca nu banii fi
mana pe oameni sa paraseasca tara, ci
sistemul in care traim.

Si acest fapt nu trebuie ascuns: nu
avem un sistem educational bine pus la
punct, nu avem un sistem sanitar foarte
bine pus la punct. Pana atunci, pentru
ca asta nu se poate realiza intr-un timp
scurt si usor, ar trebui sa se aduca mai
multi soferi si personal extracomunitar.
Cred ca ar trebui inlesnita legislatia

sau procedurile de aducere a soferilor
extracomunitari. Lucrurile sunt simple,
trebuie doar sa se doreasca. Daca ni se
tot spune ca sunt soferi suficienti si ca
doar trebuie sa 1i aducem de afara, asta
nu tine doar de noi. Pe termen scurt

Alexandru Paun, director
general Blue River: Raspunsul
este cu bataie mai lunga. Pentru a
rezolva aceasta criza de personal,

nu doar in domeniul transporturilor,
autoritatile trebuie sa investeasca mai
mult in educatie si in sanatate.

Am auzit des faptul ca noi nu platim
destul de bine soferii pentru a-i motiva
sa se Intoarca in tara pe cei care au
plecat afara. Cred ca in acest moment
suntem la nivelul salariilor din Vestul
Europei, cred ca suntem, peste media
salariilor din Vestul Europei.

Nu doar banii i mana pe acesti oameni
sa ramana in afara granitelor tarii, ci
sistemul in care traim. Cred cu tarie

cred ca am putem rezolva problema

cu soferi extracomunitari. Nu avem un
somaj atat de ridicat incat sa spunem
ca defavorizam angajatii din Romania.
Cu acesti soferi extracomunitari

putem creste volumul de transport

si s& aducem mai multa valuta de
afara. Cea care e cu bataie mai lunga
trebuie rezolvata de autoritati, pentru
ca fara educatie este foarte greu sa ne
dezvoltam intr-o directie foarte buna, la
fel cu sanatatea.

La partea cu soferii extracomuniari,
lucrurile sunt extrem de simple. Trebuie
sa se ia niste masuri rapide si lucrurile
sa fie mai usoare din punct de vedere al
procedurilor.




AIC TRUCKS - IMPORTATOR $I
DISTRIBUITOR AL MARCIH PIAGGIO
COMMERCIAL IN ROMANIA

* AIC Trucks anunta lansarea activitatilor sale ca cel mai nou importator si distribuitor al
brandului Piaggio Commercial - o gama de camioane usoare pentru oras in segmentul <2,8t
* Piaggio este o companie de renume mondial, cunoscuta clientilor romani in ultimii ani, noul
model Piaggio NP6 fiind lansat pe piata locala in 2021
* AIC Trucks va oferi clientilor Piaggio Commercial servicii post-vanzare, furnizare de piese si
servicii de finantare a vanzarilor
* Din 2017, AIC Trucks importa si distribuie in Romania, in exclusivitate, marca Ford Trucks,
incepand cu anul 2023 adaugand in portofoliu brandul Otokar; compania detine si una dintre
cele mai mari activitati de comert cu camioane second-hand multimarca din Romania

Importator si distribuitor
exclusiv

AIC Trucks anunta lansarea oficiala
a activitatilor sale ca importator

si distribuitor exclusiv Piaggio
Commercial in Romania, acoperind
astfel segmentul de panala 2,8

t, reprezentat de camionul urban
Piaggio NP6.

AIC Trucks are o vasta experienta,
de peste 28 de ani, in distributia de
vehicule comerciale si autobuze,
precum si in servicii integrate care
adauga valoare clientilor sai: retea
extinsa de servicii proprii, servicii
financiare, divizie de vehicule

comerciale second-hand multibrand.

Dupa lansarea cu succes a

marcii Ford Trucks in Romaénia,

cu peste 3.500 de unitati livrate
pana in prezent -lider de piata pe
segmentul vehiculelor de constructii
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si specializate- si a marcii Otokar
(autobuze si camioane usoare
Atlas), AIC Trucks fsi extinde acum
portofoliul de produse din gama de
produse Piaggio NP6.

Portofoliul AICT ofera astfel clientilor
solutii comerciale pentru o gama
larga de greutati transportate:
panala 2,8 T GVW cu Piaggio
Commercial, intre 7-15 T GVW cu
Otokar Atlas, respectiv peste 18

T GVW cu Ford Trucks. Pentru
transportul de persoane, portofoliul
include si gama de autobuze, oferita
de Otokar.

Piaggio NP6, considerat pe buna
dreptate un City Truck, consta
dintr-o gama extrem de versatila,
care ofera peste 440 de optiuni de
echipare. n plus, oferd un motor
ecologic (motoare bi-combustibil
verzi), cea mai buna sarcina
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utila din gama (pana la 1600 kg),
manevrabilitate de top, costuri
reduse de achizitie si operare. Toate
acestea au ca rezultat cel mai mic
TCO de pe piata din segmentul sau,
impreuna cu mai multa siguranta

si confort la bord. Conceput pentru
profesionisti, poate fi personalizat
exact in functie de nevoile si
misiunea clientilor.

»,Ma bucur ca m-am alaturat echipei
AIC Trucks, pentru a reprezenta

in continuare produsele Piaggio
Commercial Tn fata clientilor din
Romania. Ne dorim un accent
puternic pe logistica urbana si
regionala, tot ceea ce inseamna
transport pe distante scurte sau
medii, Tn industrii precum constructii,
salubritate, agricultura/viticultura,
ateliere mobile, transport produse
perisabile, tAmplarie, lucrari publice,
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intretinere parcuri si spatii verzi
etc.", a declarat Florin Parvu, Brand
Manager Piaggio Commercial — AIC
Trucks.

»Suntem onorati s& incepem
parteneriatul cu Piaggio Commercial
si s& continuam traditia pe care o
are acest brand ih Romania si la
nivel international. Credem cu tarie
in sinergiile dintre reteaua noastra
de vanzari si post-vanzare si acest
brand valoros in beneficiul clientilor
nostri. Cu gama de produse Piaggio
NP6, completdm gama de vehicule
comerciale pe mai multe segmente,
pentru a raspunde nevoilor clientilor
nostri”, a declarat Stefano Albarosa,
CEO AIC Trucks.

Despre AIC Trucks

Compania are o istorie de 28 de

ani in sectorul auto roméanesc,

ca furnizor de produse si

servicii integrate pentru lumea
transportatorilor profesionisti, fiind
cunoscuta ca unul dintre cei mai
mari distribuitori de vehicule utilitare.
AIC Trucks este orientata catre
client si isi adapteaza constant
strategia pentru a satisface cerintele
clientilor si pentru a adauga valoare
afacerilor lor prin oferte integrate de
produse si servicii.

Din 2017, AIC Trucks este
importatorul exclusiv al Ford Trucks
in Romania.

Ford Trucks este lider de piata

in Romania, atat pe segmentul

de vehicule specializate, cat si

pe cel de constructii, cu un plan
ambitios de extindere a cotei de
piata pe segmentul de camioane de
transport international.

Cefin Trucks, divizia de camioane
second-hand, parte a AIC Trucks,
integreaza servicii de cumparare,

. T

schimb si vanzare de camioane si
semiremorci second-hand multi-
marca.

AIC Financial Services, este

divizia de consultanta in servicii
financiare care gaseste rapid

solutii de finantare personalizate si
competitive pentru clienti.

AIC Service Network, parte a
Grupului AIC, este cea mai mare
retea proprie de service pentru
camioane din Romania si una dintre
cele mai importante din Europa
Centrala si de Est, cu 8 locatii
detinute. Ofera servicii complexe
mecanice, electrice, cositorit si
vopsire pentru toate tipurile de
vehicule comerciale si semiremorci.

Despre PIAGGIO

Grupul Piaggio este un jucator
important pe piata vehiculelor
comerciale usoare cu 3 si 4 roti
pentru transportul de pasageri Si
marfuri. Printre marcile Grupului
din acest sector se numara Porter
cu 4 roti si iconicul si versatilul Ape
cu trei roti. Grupul a implementat
un important program international
de dezvoltare a vehiculelor
comerciale care a inceput odata cu
consolidarea recentd a prezentei
sale pe pietele cu potential ridicat
din America Latina, Africa si Asia.
La sfarsitul lunii ianuarie 2021,
Grupul Piaggio a prezentat o noua
gama de vehicule utilitare usoare
cu 4 roti, Porter NP6, echipate cu
motoare ecologice pe benzina/GPL
sau pe benzina/metan. Noua gama
Porter NP6 este produsa in uzina
Pontedera a Grupului Piaggio din
Italia si distribuita Tn principalele tari
europene printr-o retea de dealeri
specializata Tn vanzarea si suportul
de vehicule comerciale, axata pe
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satisfactia maxima a clientilor.
Fondat in 1884, Grupul Piaggio este
cel mai mare producator de scutere
si motociclete din Europa si unul
dintre liderii mondiali Tn industrie.
Matteo Colaninno este presedinte
executiv; Michele Colaninno este
Chief Executive Officer, fondator si
presedinte al filialei de robotica a
Piaggio Fast Forward.

Piaggio este listata la bursa

italiana din 2006, iar din 2003 este
controlata de Immsi S.p.A., un
holding industrial listat la bursa
italiana si condus de Matteo
Colaninno, care este presedinte.
Directorul executiv si directorul de
operatiuni al Grupului Immsi este
Michele Colaninno. in decembrie
2004, Piaggio a intrat in afacerea
cu motociclete prin achizitionarea
marcilor Aprilia si Moto Guzzi.
Astazi, Grupul Piaggio are divizii de
afaceri separate:

* masini cu doua roti, scutere si
motociclete de la 50 cmc la 1.100
cmc, cu 516.200 de vehicule livrate
in 2022. Printre marcile Grupului
se numara: Vespa, Piaggio (cu
Liberty, Beverly, Medley, MP3 si
Piaggio e-scooter1), Aprilia (care
concureaza in campionatul MotoGP
cu echipa Aprilia Racing), Moto
Guzzi, Gilera si Derbi.

« vehicule utilitare usoare, cu Ape
si Porter. In 2022, Grupul a vandut
aproximativ 103.900 de vehicule
comerciale usoare in intreaga lume.
in 2021, Piaggio Commercial a
lansat Porter NP6, o noud gama

de vehicule comerciale usoare
(fabricate in Italia).

« divizia de robotica cu Piaggio
Fast Forward, grupul de mobilitate
al viitorului centru de cercetare din
Boston.

27

| www.tirmagazin.ro



REZULTATELE UNUI AN DE UTILIZARE
ALE UNUI CAMION ELECTRIC SCANIA

Un studiu arata ca inca din primul an de functionare camioanele electrice le depasesc pe cele

diesel in ceea ce priveste reducerea impactului asupra climei.

Conform unui studiu recent realizat de
Scania, un camion electric poate avea
o amprenta de carbon mult mai mica
decat un camion diesel inca din primul
an de functionare.

Cat de mult trebuie sa conduci un
camion electric pentru ca impactul
general asupra climei sa fie mai mic
decét cel al unui vehicul diesel? Si care
este potentialul de reducere a emisiilor
de CO2 pentru vehiculele electrice cu
baterii comparative cu vehiculele pe
combustibil fosil?

Acestea au fost intrebarile pe care
Scania a vrut sa le investigheze intr-un
studiu recent care a calculat amprenta
de carbon de la nasterea la moartea
unui camion electric cu 0 masa maxima
in ansamblu de 40 de tone, pentru
transport regional, comparativ cu
camion diesel.

Punct de break-even CO2

la 37.000 de kilometri de
operare

David Algesten, impreuna cu colegul
sau de cercetare Dora Burul in cadrul
Scania Research & Development, a fost
responsabil pentru noul studiu care ar
putea surprinde.

,Daca exista acces la energie electrica
verde, punctul de break-even este deja
la aproximativ 37.000 de kilometri pentru
vehiculele din studiu”, spune Algesten.
»Si cu amestecul actual de retea
europeana, punctul de break-even CO2
este de aproximativ 59.000 de kilometri.”
LAceste cifre de kilometraj scazut i-ar
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putea surprinde pe unii, deoarece
demonstreaza ca, deja in primul an de
functionare, impactul general asupra
climei al BEV (vehicul electric cu
baterie) este mai mic decéat cel al unui
vehicul diesel, chiar daca nu alegeti in
mod activ energie electrica verde.”

Vehiculele grele electrice ofera beneficii
semnificative pentru clima

Cu doi ani in urma, Scania a realizat

o evaluare completd a ciclului de viata
(LCA), comparand impactul ambiental
total al douad camioane de distributie,
unul electric cu baterie si unul diesel.
Noul studiu confirma rezultatele studiului
anterior.

,vom vedea in mod constant tendinte
similare atunci cand comparam BEV-
urile cu ICEV-urile (vehicule cu motoare
cu ardere interna)”, spune Algesten.
»Vehiculele grele electrice ofera beneficii
semnificative pentru clima, cu energie
electrica verde care imbunatateste
cresterea.”

Potential de reducere a CO2
de aproximativ 90%

in noul studiu Scania, un factor cheie
a fost sa se analizeze impactul asupra
climei al diferitelor faze ale ciclului de
viata al vehiculelor, de la productie la
utilizare, intretinere si sfarsitul vietii.
Jin faza de productie, acoperim totul,
de la extractia materiilor prime, la
fabricarea pieselor si asamblarea
vehiculelor, inclusiv bateriile”, spune
Algesten.
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Studiul a constatat ca productia de
vehicule electrice cu baterii genereaza
aproximativ de doua ori impactul asupra
climei comparativ cu un camion diesel
echivalent - 52 de tone de CO2 fata de
25 de tone.

Cu toate acestea, Algesten spune ca,
datorita emisiilor de carbon mai scazute
in timpul utilizarii, vehiculele electrice
pot obtine o reducere a potentialitatii de
aproximativ 90% cand sunt incarcate cu
energie electrica cu emisii scazute.

Jar daca sunt incarcate cu amestecul
actual de retea europeana, potentialul
de reducere a duratei de viata a
vehiculului este de aproximativ 56%”",
spune el.

Studiu pentru a incuraja
tranzitia la electric
Cercetatorii Scania concluzioneaza ca
studiul ofera dovezi convingatoare ale
beneficiilor de mediu ale vehiculelor
grele electrice si, prin urmare, sunt
promitatoare din perspectiva afacerilor
de transport.
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ZECE STATII GNC DESCHISE IN ROMANIA

Zece statii de alimentare cu gaz natural comprimat au fost deschise pe coridorul Arad -
Constanta, unul dintre cele mai tranzitate trasee rutiere din Romania, in urma unei investitii
de 6,5 milioane EUR.

Demersul are ca obiectiv cresterea
sustenabila a transporturilor

si reducerea poluarii in marile
aglomerari urbane. In acest
moment, ecosistemul de transport
cu CNG este complet - de la masini
de transport, la infrastructura de
alimentare necesara.

Investitia de 6,5 milioane EUR, cu
o cofinantare de 4,4 milioane EUR
de la Comisia Europeana, a fost
implementata de firma Denisson
Energy prin deschiderea a noua noi
statii CNG in Arad, Timisoara, Deva,
Sibiu, Pitesti, Bucuresti, Constanta,
Drobeta-Turnu Severin si Craiova.
Acestea vin in completarea statiei
deja existente din Ramnicu Valcea,
prima din Romania.

,Din 2027, Romania va fi un hub
energetic. Vrem sa transformam
tara noastra intr-o sursa activa de
energie in viitorul apropiat. Exista
legislatie prin Cadrul national de
politica pentru dezvoltarea pietei

in ceea ce priveste combustibilii
alternativi in sectorul transporturilor
si pentru instalarea infrastructurii
relevante in Romania”, a declarat
secretarul de stat in cadrul
Ministerului Energiei, Pavel-Casian
Nitulescu, in cadrul evenimentului
,Energie de Tranzitie”.

Gazul natural si-a consolidat pozitia
ca energie de tranzitie, Tn special
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odata cu votul din 6 iulie 2022

din Parlamentul European, cand
Comisia Europeana a decis ca
energia nucleara si gazele naturale
sa fie acceptate in tranzitia spre
economia verde. Transportul cu gaz
natural comprimat (CNG) a inceput
sa se dezvolte in Europa, in anii '90.
Pe continent sunt deja peste 4.000
de statii de alimentare cu CNG,
dintre care cele mai multe in Italia,
1444,

Jn comparatie cu vehiculele care
consuma combustibil traditional,
combustibilii alternativi ajuta la
reducerea semnificativa a emisiilor.
La nivelul Europei, optiunea CNG
este una viabila inca din anii ‘90.
Potentialul de reducere a emisiilor
datorat vehiculelor cu CNG si
biometan, pana in 2030, este de
injumatatire. Dar problema poluarii
trebuie privita mai departe de
granitele Europei, iar consensul in
reducerea emisiilor provocate in
urma transportului, trebuie sa fie o
prioritate”, a mentionat MariaRosa
Baroni, presedinte World Gas
Mobility Council.

.Denisson Energy, firma membra

a NGVA Romania, Tsi doreste sa
continue dezvoltarea retelei de
statii de CNG, in prima faza cate
una in Cluj-Napoca si Brasov, plus
alte doua in Bucuresti. Dezvoltarea
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statiilor este vitala pentru stabilitatea
ecosistemului de transport din
Romania, mai ales ca, in acest
moment, tara noastra este pe locul
doi in Europa in ceea ce priveste
rezervele de gaze naturale si pe
primul loc in Europa Centrala si

de Est. Odata cu exploatarea
resurselor din Marea Neagra,
Romaénia isi propune sa ajunga cel
mai mare producator din Europa,

in 2027”, a subliniat Dumitru
Becsenescu, presedintele NGVA
Romaénia.

Roménia ocupa un loc fruntas in
UE, la poluare, cu o medie anuala
a emisiilor de particule fine (PM

2,5) de 16,4 Ig/m3, depasind media
europeana de 12,6 Ig/m3. Conform
Agentiei Europene de Mediu (AEM),
poluarea cu particule fine (PM 2.5)
cauzeaza cel putin 238.000 de morti
premature in Uniunea Europeana

si 25.000 in Roménia. Rata
mortalitatii din cauza poluarii este
de zece ori mai mare decét in cazul
accidentelor rutiere. Transportul
contribuie semnificativ la emisiile de
CO2 in Romaénia, cu 15,1 milioane
tone anual. Autovehiculele pe CNG
reduc emisiile de CO2 cu peste 25%
si emisiile de particule fine cu 99%,
fata de cele pe benzina.

,=Uniunea Europeana are drept tinta
ca pana in 2025 emisiile de CO2
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Zie

sa fie reduse cu 15%, comparativ
cu 2019, iar pana in 2030, acest
procent sa se dubleze. Scania si-a
impus proprii termeni, mai precis,
pana in 2025, reducerea cu 20%

a dioxidului de carbon emis de
produsele noastre. Avem in oferta
Scania 0 gama variata de produse
ce folosesc combustibili alternativi
precum gaz natural, biogaz sau
biodiesel. in prezent, in Bulgaria
sunt peste 119 statii CNG, 21 dintre
ele fiind localizate doar in Sofia, in
timp ce in Romania existau, pana
in prezent, doar trei statii publice.
Cu toate acestea, Scania Black Sea
Unit a vandut in ultimii 5 ani peste
350 de vehicule CNG, in Romania
si Bulgaria, iar clientii nostri, din
ambele tari, au fost multumiti de
fiabilitatea acestora", a declarat
Benoit Tanguy, managing director al
Scania Romania si Bulgaria.

,Ne aflam intr-o revolutie
tehnologica care ne va schimba
pentru totdeauna viata si lumea
transportului rutier de marfa. In
acest sens, IVECO urmareste
atingerea obiectivului de emisii de

carbon NET ZERO péna in 2040,
anticipand cu zece ani obiectivul
deja ambitios stabilit de Comisia
Europeana, in cadrul Green

Deal. Acest obiectiv se aplica

atat emisiilor directe, datorate
functionarii directe a IVECO
GROUP, cét si emisiilor indirecte,
celor care provin de la partenerii
nostri si de la produsele noastre in
exploatare. Suntem constienti ca
schimbarile climatice nu asteapta,
ci necesita luarea de masuri acum.
Suntem pregatiti”, a declarat Andrei
Gagea, Business Director IVECO
Romania.

Dincolo de avantajele de mediu,
utilizatorii se pot bucura si de
preturi mai mici. Transportatorii din
Romania care folosesc camioane
alimentate cu combustibili alternativi
economisesc intre 5.000 — 7.000
euro pe an, doar din reducerea
taxelor de drum, aferente rutelor
dintre Romania si Franta, Germania
sau Benelux. La acestea se
adauga si economiile provenite din
reducerea costului cu combustibilul.
,Primele rezultate ale achizitiei flotei

pe CNG au constat in reducerea
cheltuielilor operationale. Cu
aceeasi cantitate de combustibil,
poti parcurge distante cu pana la
15% mai mari, daca alimentezi cu
gaz natural comprimat. Si pretul
este mai mic. Am militat pentru
avantajele solutiei si, in acest
moment, flota transportului public
din R&mnicu Valcea este cu CNG”,
a declarat directorul general al
companiei de transport ETAS.A.,
Andi Davidescu.

Despre fiabilitatea si avantajele
transportului cu CNG a punctat

si Alexandru Paun, co-fondator
Blueriver, compania cu cea mai
mare flota locala de camioane
alimentate cu gaz natural
comprimat. ,Am achizitionat

primul camion alimentat cu gaz
natural comprimat inca din 2019

si lipsa infrastructurii a fost o mare
provocare pentru noi. Suntem fericiti
ca nu mai avem aceasta problema.
Credem ca gazul va ramane o
solutie de tranzitie catre reducerea
CQO2 1n anii urmatori, tindnd cont
ca piata masinilor electrice nu este
pregatita sa ofere solutii de transport
pe distante lungi. In prezent, CNG
este cel mai profitabil combustibil,
cu un pret cu cel putin 15% mai
mic decat motorina. Adaugand si
capacitatea de a parcurge distante
mai mari cu aceeasi cantitate de
combustibil, CNG este ingredientul
care face linia noastra de business
foarte profitabila.”.

Declaratiile au fost facut in

cadrul evenimentului “Energie de
Tranzitie”, din Bucuresti, in prezenta
a 70 de participanti.
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ANDREI GAGEA, SEFUL IVECO ROMANIA:
"NE AFLAM INTR-O REVOLUTIE
TEHNOLOGICA CARE NE VA SCHIMBA
PENTRU TOTDEAUNA VIATA"

Andrei Gagea, Business Director IVECO Romania, asustinut o prezentare in cadrul evenimentului
“Energie de Tranzitie”, care a avut loc, pe 25 octombrie 2023, in Bucuresti.

"Multumim pentru invitatie si salutam
acest eveniment deoarece noi, IVECO,
am fost de-a lungul anilor alaturi de
acest proiect si de NGVA Roménia

si credem ca este esential s& se
dezvolte parteneriate valoroase cu parti
interesate pentru a activa noi lanturi
valorice, dezvoltdnd ecosistemul gazului
si crednd valoare suplimentara pentru
clienti si utilizatori finali.

IVECO ofera o gama completa de

vehicule comerciale care lucreaza in
toate segmentele, de la LCV la HCV,
utilizate atdt ON ROAD, cét si OFF
ROAD. incé de la fnceput, compania

s-a angajat sa asigure o mobilitate
sigura, eficienta si durabila, investind in
dezvoltarea si implementarea sistemelor
de propulsie alternative de peste 25 de
ani.

Acest angajament a fost amplificat odata
cu nasterea Grupului IVECO, compania

nou nascuta din SPIN OFF de la CNH
Industrial, prin care se urmareste
atingerea obiectivului de emisii de
carbon NET ZERO péana in 2040,
anticipand cu 10 ani obiectivul deja
ambitios stabilit de Comisia Europeané
in cadrul Green Deal. Acest obiectiv se
aplica atat emisiilor directe (datorate
functionarii directe a IVECO GROUP),
cat si emisiilor indirecte (cele care provin
de la partenerii nostri si de la produsele
noastre in exploatare).

Tn special in ceea ce priveste acest

din urma aspect, IVECO are o foaie

de parcurs clara pentru introducerea si
implementarea in timp a unor propulsii
alternative, Tn functie de tehnologii, de
game si de aplicatiile clientilor. Strategia
noastra se bazeaza pe trei piloni:

GAS (Gaz Natural Comprimat), BEV
(Battery Electric Vehicle), FCEV (Fuel
Cell Electric Vehicle). Consideram ca
toate cele trei tehnologii vor coexista
impreuna pentru a decarboniza
transportul rutier de marfa. Tn special,
contributia gazelor naturale si a
vehiculelor de tip FCEV ar fi necesara
pentru a reduce amprenta de carbon
din segmentul aplicatiilor de transport
pe distante lungi. Acesta reprezinta
peste 60% din volumul industriei si 80%
din totalul emisiilor de CO2. Acceptam
aceasta provocare cu un simt al urgentei
- calitatea AERULUI si schimbarile
climatice nu ASTEAPTA si necesita
luarea de masuri acum.

Dupa cum va puteti imagina, ne aflam
intr-o revolutie tehnologica care ne va
schimba pentru totdeauna viata si lumea
transportului rutier de marfa. Daca ne
uitam la evolutia mixului de propulsoare
IVECO, vom asista la o schimbare fara
precedent, in care propulsia diesel va

fi inlocuita progresiv cu EV, care va fi
implementata de BEV pentru LCV si atat
BEV, cét si FCEV 1n segmentul HDV.
Daca, pe de o parte, profilul misiunii
LCV va permite o tranzitie mai usoara
catre electrificare, pentru aplicatiile
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pentru vehicule grele, gazul va continua
cu siguranta sa Tsi pastreze un rol
relevant Tn mixul nostru de motorizari
datorita biometanului. Este o tehnologie
complementara electrificarii in atingerea
obiectivelor de decarbonizare. in timp
ce se asteapta ca motorul diesel sa
scada sub 50% in favoarea adoptarii
vehiculelor electrice, care ar putea
ajunge la o penetrare de 20-40% péana
in 2030, se asteaptéa ca vehiculele grele
pe gaz sa-si revina si sa continue sa
creasca pe termen mediu si lung. Tntr-
adevar, camioanele pe gaz alimentate
cu biometan reprezinta o solutie gata de
utilizare care sprijina tranzitia energetica
si care este recunoscuta ca o alternativa
solida in misiunile dificil de eliminat.
Inainte de a intra in detali, permiteti-mi
sa reamintesc mostenirea puternica a
IVECO in domeniul mobilitatii pe GAZ,
fiind pionier Tn acest segment, cu peste
25 de ani de experienta si peste 55.000
de vehicule vandute la nivel european.
O pozitie de lider recunoscuta de piata,
cu un MARKET SHARE mai mare de
50% in fiecare gama.

in segmentul vehiculelor grele,
penetrarea camioanelor pe baza de gaz
a avut o tendinta constanta de crestere
pana in 2021, cand inmatricularea
camioanelor pe baza de gazin UE a
atins aproape 4% din volumul total al
industriei. n acelasi an, aproape 25%
din vanzarile de camioane IVECO au
fost camioane pe gaz, iar fiecare al
doilea autotractor a fost unul pe LNG.

in a doua jumatate a anului 2021,

pretul TTF a inceput sa creasca in

mod impresionant, influentand pretul

la pompa si, in consecinta, costul total
al proprietatii pentru clientii nostri, cu
consecinte notabile asupra afacerii.
Astazi, nu exista nicio indoiala ca ne
confruntadm Tn continuare cu o situatie
critica, dupa cum se poate observa din
contractia pietei care pierde 1pp fata de
anul precedent, insa criza energetica
afecteaza fiecare tip de combustibil si
energia electrica, de asemenea. Prin
urmare, camioanele pe gaz reprezinta in
continuare cea mai viabila alternativa la
motorina. Tn pofida dificult&tilor specifice,
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continuam sa inregistram un interes
foarte mare din partea clientilor care se
angajeaza in favoarea sustenabilitatii si
a celor mai sensibili la costurile totale
de exploatare, cum ar fi marile companii
de logistica sau chiar municipalitatile.
Fara nicio indoiala, nu vedem in mod
clar sfarsitul mobilitatii pe gaz pentru
aplicatiile grele. Dimpotriva, ne asteptam
la un viitor mai luminos pentru grupul
nostru motopropulsor pe gaz, avand in
vedere disponibilitatea progresiva a bio-
metanului.

ntr-adevar, camionul pe gaz alimentat
cu biometan reprezinta o solutie gata
de utilizare care sprijina tranzitia
energetica si este recunoscuta ca o
alternativa puternica in misiunile dificil
de abandonat.

Un autocamion alimentat cu biometan,
printre propulsoarele alternative, ofera:
« Indeplinirea obiectivelor misiunii fara
compromisuri fatd de Diesel, fara abateri
n ceea ce priveste autonomia, sarcina
utila si timpul de realimentare.

* Reducerea emisiilor de CO2 péana la
un nivel negativ al emisiilor de carbon;
numai biometanul poate oferi acest
lucru!

* TCO - competitivitate fatd de motorina,
deoarece deja astazi biometanul este
mai competitiv fata de gazele fosile si
este caracterizat de un lant valoric mult
mai stabil, mai putin supus volatilitatii
uriase Tnregistrate in ultimele 12 luni in
sectorul energetic.

Autocamioanele noastre sunt 100%
compatibile cu biometanul si pot fi
alimentate cu biometan pur sau in
amestec cu gaz natural fosil. Biometanul
este, de asemenea, un factor cheie

in cadrul proiectelor de economie
circulara. Tn conditiile in care ne aflam
intr-o era a penuriei de materii prime,
este esential sa ne concentram asupra
materiilor prime durabile care sa permita
transformarea deseurilor si reziduurilor
n resurse pretioase.

As dori s& comentez una dintre
obiectiile privind cererea de biometan
pentru transportul de marfuri grele:
disponibilitatea. Este adevarat ca
productia totala actuala de biometan

| www.tirmagazin.ro

este de aproximativ 3 miliarde de metri
cubi pe an, dar este adevarat si ca
biometanul are un potential uriag de
scalabilitate care poate fi valorificat.
Noi, ca IVECO, am salutat obiectivul

de 35 de miliarde de metri cubi pentru
2030 stabilit de planul REPOWER

al UE, dar, daca facem o proiectie

a parcului de vehicule GAS HD in
circulatie, presupunand o tendinta de
crestere constanta, pentru a alimenta
intregul parc de vehicule in circulatie
am avea nevoie de doar 5 miliarde de
metri cubi, adicd mai putin de 15% din
productia preconizata. Prin urmare, va
exista suficient biometan, din care o
parte poate fi destinata transporturilor,
ca solutie complementara pentru
decarbonizare.

De fapt, pentru a vizualiza contributia
biometanului in ceea ce priveste
decarbonizarea, alimentand un IVECO
S-WAY cu biometan, putem obtine
aceleasi reduceri de CO2 ca si in cazul
a 72 de magsini electrice alimentate cu
electricitate verde.

Cu biometanul, neutralitatea emisiilor de
dioxid de carbon este la indeména si, in
anumite cazuri, putem merge dincolo de
atingerea negativitatii emisiilor de dioxid
de carbon, daca provine din gunoi de
grajd, dupa cum a demonstrat recent un
studiu realizat de CNR (Centrul National
de Cercetare din ltalia), care a dus la o
reducere a emisiilor de CO2 de -120%
fata de motorina in cazul unei metode
de masurare WTW (Well-to-Wheel),
astfel Tncat biometanul poate deschide
cu adevarat era transportului fara emisii
de dioxid de carbon.

Tn ceea ce priveste tranzitia energetica,
un autocamion alimentat cu biometan
nu accepta niciun compromis in ceea ce
priveste autonomia MISIUNII, de fapt,
un IVECO S-WAY GAS, cu motorul sau
puternic si cu o autonomie de 1.600 km,
reprezinta o alternativa viabila la motorul
diesel.

n Europa, biometanul poate profita de
infrastructura de realimentare deja bine
dezvoltata, care numara peste 4 000

de statii de GNC si peste 600 de statii
de GNL, ceea ce face ca mobilitatea
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pe biometan sa fie inca odata solutia
pregatita pentru atingerea obiectivului
de decarbonizare. in plus, conform
NGVA Europe, in 2020, 25% din gazul
distribuit pentru aplicatii rutiere este
deja biometanul, ceea ce inseamna ca
procesul de decarbonizare a fost deja
inceput.

Tn incheiere as dori sa va impartasesc
principalele prioritati pentru o tranzitie
robusta si viabila din punct de vedere
economic de la gazele fosile la
biometan:

* Protejarea ecosistemului de gaze ca
factor cheie pentru o mobilitate cu emisii
de carbon NET ZERO.

* Dezvoltarea constientizarii
biometanului: Trebuie s& dezvoltam

si s& diseminam cazuri de utilizare
avantajoasa. Am vorbit deja despre
BIOLNG pentru decarbonizarea
aplicatiei pe distante lungi, dar

trebuie s& ne concentram si asupra
municipalitatilor. Ganditi-va cat de
puternic ar fi un "caz de utilizare
circulara a unui camion de colectare

a deseurilor alimentat cu BIO-CNG
produs din fractia organica a deseurilor
municipale".

* Sprijin pentru politici: nu exista un
glont de argint pentru decarbonizare

si avem nevoie de solutii acum. Este
urgenta recunoasterea oficiala a rolului
gazului, Tn special a biometanului ca
solutie complementara Tn reglementarea
amprentei de carbon pentru HDV.

* Parteneriat: Trebuie sa ne unim fortele
cu partenerii pentru a dezvolta un
ecosistem solid. Suntem constienti de
faptul ca provocarile viitorului sunt foarte
complexe si ca niciun jucator, indiferent
cat de mare sau de puternic este, nu
poate reusi de unul singur. Asadar,
pentru noi, cheia este colaborarea si
lucrul impreuna.

Ca dovada ca IVECO mizeaza in
continuare pe gazul natural, pot
confirma in avanpremiera ca, luna
viitoare, cu ocazia lansarii noilor
produse IVECO care va avea loc la
Barcelona, alaturi de clasicele propulsii
cu motorind, IVECO va prezenta noile
generatii de vehicule cu propulsie
alternativa, printre care se afla si cele
alimentate cu gaz natural comprimat.
As dori sa inchei aceastéa prezentare
multumindu-va pentru atentia acordata
si subliniind angajamentul companiei
IVECO de a continua sa construiasca
parteneriate puternice in Romania.

Asa cum am aratat, suntem hotaréati

sa lucram indeaproape cu NGVA

Romaénia pentru a alinia tara la politicile
de Tncurajare a gazului natural, deja
implementate cu succes in alte state.
Sunt increzator ca prin colaborarea
noastra vom reusi sa indeplinim
obiectivele comune si s& contribuim

la un viitor mai bun. V& multumesc
inca o data pentru incredere si sper sa
continuam dialoguri constructive.", a
declarat Andrei Gagea.

Rezumat

Tn ciuda tensiunilor actuale de pe piata
gazelor, intensificate si de tensiunile
geopolitice si de razboiul din Ucraina,
mobilitatea GAS va continua sa fie

un pilon esential pentru atingerea
obiectivului de decarbonizare, fiind
relansata printr-o noua propunere de
valoare pentru clienti.

Autocamioanele alimentate cu biometan
reprezinta solutia gata de utilizare
pentru decarbonizarea segmentului greu
de redus al aplicatiilor HDV, asigurand
acoperirea misiunilor fara compromisuri
fata de motorina, reducerea emisiilor de
CO2 si un TCO stabil si competitiv, in
comparatie cu alte tehnologii alternative
de propulsie.

Conform viziunii IVECO, nu va exista
un glont de argint pentru a gestiona
tranzitia energetica, iar contributia
gazului, in special a biometanului va
ramane vitala. De fapt, biometanul va
avea un rol strategic in urmatorii ani,
dovada fiind obiectivul de productie de
35 miliarde de metri cubi pana in 2030
stabilit de Comisia Europeana in cadrul
planului REPOWER EU. Unirea fortelor
cu partenerii i diseminarea celor mai
bune practici vor fi elemente-cheie
pentru a creste gradul de constientizare
si pentru a construi un ecosistem
favorabil, pentru a face posibila

tranzitia catre un transport de marfa
decarbonizat.
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BENOIT TANGUY, SEFUL SCANIA
ROMANIA: "AVEM MAI MULTE SOLUTII DE
COMBUSTIBILI ALTERNATIVI”

Benoit Tanguy, managing director al Scania Romania si Bulgaria, a avut o prezentare in cadrul
evenimentului “Energie de Tranzitie”, care a avut loc pe 25 octombrie 2023 in Bucuresti.

"Credem cu tarie in importanta

dezvoltarii parteneriatelor valoroase,

drept urmare va multumim

pentru invitatie si mai ales pentru
oportunitatea de a va fi alaturi.
Impreund, conducem cétre
schimbare. La Scania, suntem
dedicati dezvoltarii sustenabile

si promovarii solutiilor inovatoare
in domeniul de transport greu. Si
suntem incantati s& facem parte
din acest proces de transformare.
Va multumim pentru invitatie

si asteptdm cu nerabdare sa
contribuim la dezvoltarea acestui
ecosistem vital pentru un viitor
sustenabil.

Cele mai multe emisii de carbon
sunt cauzate de camioane,
autobuze si autocare. Deoarece
schimbarile climatice sunt din ce in

40

ce mai frecvente, emisiile de CO2
fiind una dintre principalele cauze
pentru acestea. De aceea, UE a luat
o serie de masuri legislative privind
Emisiile de CO2. Sunt stabilite mai
multe date limita pentru atingerea
unor obiective in acest caz:

« 1n 2025, o reducere de 15%,
comparativ cu 2019.

« In 2030, o reducere de cel putin
30%, comparativ cu 2019 (tinta
indicativa, fiind reevaluata in 2022).
Pe langa aceste termene/masuri,
Scania si-a propus propriile masuri
pentru reducerea Emisiilor de CO2,
respectiv: reducerea cu -20% a CO2
emise de produsele noastre pana in
2025 (avand ca referinta anul 2015).
Pentru a ne atinge acest obiectiv

de reducere, avem mai multe solutii
de combustibili alternativi: Gaz
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natural si Biogaz (biometan). Plus
cele doua tipuri de biodiesel: FAME
(ester metilic al acizilor gras) si HVO
(Ulei vegetal hidrogenat).

Gazul natural are o performanta
usor mai buna decat combustibilul
diesel in ceea ce priveste gazele
cu efect de sera, iar pretul pentru o
alimentare este mai mic.

Este mai eficient sa se transforme
biogazul disponibil in biometan
pentru a Tnlocui combustibilul
diesel, decat sa se produca
energie electrica direct din biogaz.
Performante excelente in ceea ce
priveste gazele cu efect de sera.
Esterul metilic al acizilor grasi

este un combustibil ieftin si usor
de produs, dar care necesita
indeplinirea unor exigente. Motorul
diesel si sistemul de tratare a



gazelor arse necesitd anumite
modificari.

Uleiul vegetal hidrogenat necesita
un proces de productie avansat, cu
performante posibile foarte bune in
privinta gazelor cu efect de sera si
are proprietati aproape identice cu
cele ale motorinei.

Utilizadnd aceste solutii, impactul
asupra emisiilor CO2 este diminuat
de la 15% pana la 90%. Gazul
natural are o performanta usor mai
buna decat combustibilul diesel in
ceea ce priveste gazele cu efect de
sera, astfel incat emisiile de CO2
pot fi reduse pana la 15%.

Scania a proiectat noi motoare cu
aprindere prin scanteie, alimentate
cu gaz, cu puteri cuprinse intre 280
si 410 cai putere. Acestea pot fi
folosite atat pe camioanele Scania,
cat si pe autobuzele Scania. Noul
motor Scania alimentat cu gaz este
proiectat pentru aplicatii pe distanta
lunga, constructii si aplicatii urbane.
Mai silentios decat un motor diesel
si respectand standardul PIEK

pentru limitarea zgomotului, este
ideal pentru aplicatii urbane, cum
ar fi colectarea deseurilor; in cazul
nostru, Romprest este un partener
care a ales sa achizitioneze 20 de
astfel de vehicule.

Sistemul modular Scania ne permite
sa alegem mai multe variante de
rezervare pentru gazul natural,
putand dimensiona autonomia

in functie de nevoile clientului.
Oferta Scania pentru vehicule

cu gaz cuprinde majoritatea
cabinelor disponibile, motoarele

cu gaz fiind disponibile atat pentru
autocamioane articulate sau rigide,
cat si pentru autobuze.

In ultimii 5 ani, Scania Black

Sea Unit, format din Romania si
Bulgaria, a vandut peste 340 de
unitati CNG, la nivel de Business
Unit, pentru diverse aplicatii.

De exemplu, camioane pentru
distributie urbana de marfuri
generale, capete tractor pentru
distributie regionala, dar si gunoiere,
hooklift-uri si mixere.

Chiar daca aceste cifre au fost
obtinute in ciuda numarului scazut
de statii de incarcare din Romania,
situatia se va schimba.

La momentul actual, in Bulgaria
existd mult mai multe statii, doar in
Sofia fiind amplasate 19 statii.

La nivel european, situatia este mult
mai buna, in partea de Vest existand
si statii de LNG.

incheiere:

Scania s-a angajat ferm Tn
reducerea emisiilor de CO2 prin
oferirea de solutii inovatoare,
inclusiv motoare alimentate cu gaz
natural si biogaz, pentru camioane,
autobuze si nu numai.

Cu utilizarea acestor solutii, emisiile
de CO2 pot fi reduse semnificativ,
avand un impact de la 15%, pana
la 90%, iar Scania se adapteaza
nevoilor clientilor prin oferirea unei
game variate de vehicule alimentate
cu gaz.", a declarat Benoit Tanguy.




, VIITORUL PORNESTE AZ1I” PENTRU
TINERII DIN INDUSTRIA AUTO

Campania ,,Viitorul Porneste Azi” este un Proiect de Modernizare a invéi,:émﬁntului Profesional
in Romania. $Sapte licee vor primi echipamente si materiale de ultima generatie pentru predare

si practica.

VARTA, una dintre marcile de top
ale liderului mondial in productia de
baterii de joasa tensiune Clarios,

in colaborare cu Inter Cars, anunta
lansarea proiectului ,Viitorul Por-
neste Azi”, un proiect dedicat atat
expertilor, cat si debutantilor din
industria auto. Aceasta initiativa isi
propune sa imbunatateasca meto-
dele de predare si sa ofere mate-
riale moderne scolilor profesionale
din Romania, favorizand cresterea
tinerelor talente in profesia de me-
canic auto.

O continuare fireasca a competitiei
»Young Car Mechanic” organizata
de Inter Cars, proiectul ,Viitorul Por-
neste Azi” are acelasi scop: atrage-
rea interesului tinerilor cu privire la
ocupatia de mecanic auto, imparta-
sirea experientei si a metodelor de
invatare, in vederea modernizarii
sistemului educational de profil in
Romania si incurajarea tinerelor
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talente.

Anul acesta, peste 140 de elevi din
34 de scoli profesionale din 8 judete
s-au intrecut la concursul ,Young
Car Mechanic”, trecand prin trei
etape dificile: doua etape teoretice
si una practica. Asa au fost selectio-
nati 10 concurenti care au luat parte
la Finala Competitiei ,Young Car
Mechanic” din cadrul EXPO Inter
Cars 2023 — desfasurata la Acade-
mia Hagi, in perioada 16- 17 iunie
2023.

Podiumul din acest an a fost ocu-
pat de Ethan Daniel Ciuca (Liceul
Tehnologic “Vladeasa”, Huedin),
Alexandru Nicolae Tarsa (Liceul
“Dimitrie Leonida”, Constanta) si de
Stefan Dragan (liceul “Alexandru
Borza”, Cluj-Napoca, ocupantul
locului 1), iar primul clasat a avut
onoarea de a-gi reprezenta colegii
roméani la Finala Internationala des-
fasuratd in Ungaria.

2023 | www.tirmagazin.ro

Ca urmare a succesului acestei
competitii in randul tinerilor, Clari-
os, producatorul marcii VARTA si
partener international al proiectului
»young Car Mechanic” a ales ca, in
Romania, sa isi extinda implicarea
si In afara programului competitio-
nal.

Astfel, VARTA si Inter Cars Roménia
si-au unit fortele din nou si si-au pro-
pus sa faca un prim pas in aceasta
directie, si anume sa porneasca
intr-un tur de vizitare a scolilor fina-
liste Young Car Mechanic 2023.
“Toti conducatorii de masini 1si do-
resc un specialist, un om de service
bun. ns& nivelul de excelenta in
domeniu nu se dobandeste atat de
simplu. La nivel liceal, viitorii specia-
listi trebuie sa aiba acces la infor-
matii si echipamente actuale, care
sa li pregateasca pentru cariera ce
urmeaza sa inceapa. Cum dome-
niul auto evolueaza atat de rapid



si spectaculos in diferite directji

- oferind multiple solutii de mobili-
tate precum vehiculele de tip xEV -
specialistul auto va fi intr-un proces
de Tnvatare continuu pe parcursul
intregii sale cariere, pentru ca altfel
nu va putea sa mentina nivelul de
performanta impus de complexitatea
domeniului si de cerintele consuma-
torilor. Este un proiect pentru experti
si debutanti deopotriva”, a declarat
Luiza Popa — Marketing Manager
Adria, Bulgaria, Roménia si Ungaria
la Clarios.

In cadrul evenimentelor ce se vor
desfasura in perioada 13-20 noiem-
brie 2023, elevii celor 7 institutii de
fnvatamant se vor intalni cu echipa
Centrului de Training Inter Cars
Romania si cu alii invitati speciali

— reprezentantii VARTA in Roma-
nia — si vor avea parte si de cateva
surprize. VARTA si Inter Cars Romé-
nia au pregatit si un kit de echipare
pentru aceste unitati de invatamant,
compus din aparatura specifica
pentru verificarea si diagnosticarea
bateriilor auto. Astfel, pentru ca
tinerii sa aiba o cariera de succes in
domeniu, este foarte important ca la
scoala continutul de informatji, echi-
pamentele si metodele de invatare
sa fie mereu actualizate, iar peda-
gogii sa fie cu adevarat incurajati sa
adapteze metodele de predare la
vremurile moderne.

“In decursul acestui an, Echipa de
Training Inter Cars a discutat cu
peste 250 de unitati de invatamant
din sistemul profesional si dual,

identificand astfel nivelul de echipa-
re si spatiile tehnice de care acestea
dispun.”, a declarat Petrisor Covaciu
- Training Manager Inter Cars.

Cu prilejul acetor evenimente, cei
doi parteneri vor avea un dialog cu
profesorii, dar mai ales cu viitorii
specialigti, privind cerintele pietei
auto.

»+Avand in vedere ca in fiecare an
peste 6.000 de elevi finalizeaza
aceste cursuri, ne dorim sa imbu-
natatim nivelul de retentie in ate-
lierele auto din Romania. in acest
sens, oferim posibilitatea elevilor sa
participe la interviuri de angajare

in reteaua de ateliere de reparatii
Q-Service. Ne bucuram ca VARTA
este primul partener care impar-
taseste viziunea noastra despre
implicarea in acest segment edu-
cational.”, afirma Victor Gavronschi
— Director Evenimente si Proiecte
Speciale la Inter Cars Romania.

Despre Clarios

Clarios este lider mondial Tn solutii
avansate de stocare a energiei.
Colaboram cu clientii nostri pentru a
satisface cererea in crestere a pietei
pentru aplicatii avansate (smarter
applications), la scara globala. Cei
16.000 de angajati ai nostri dezvol-
ta, produc si distribuie un portofo-
liu de tehnologii de baterii pentru
aproape orice tip de vehicul, tehno-
logii care ofera performanta unica
durabila, de ultima generatie si aduc
fiabilitate, siguranta si confort in
viata de zi cu zi. Addugam valoare
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la fiecare veriga a lantului de apro-
vizionare, contribuind la progresul
comunitatilor pe care le deservim si
al planetei pe care o impartasim cu
totii.

In calitate de semnatar in 2020 al
Pactului Global al Natiunilor Unite,
Clarios se angajeaza sa-si alinieze
strategiile si operatiunile la princi-
piile universale axate pe drepturile
omului, munca, mediu si anticorup-
tie.

Clarios este o filiala a Brookfield
Business Partners.

Despre Inter Cars Romania
Inter Cars S.A. a fost infiintata in
1990 in Varsovia (Polonia), de

catre Krysztof Oleksowicz, Piotr
Oleksowicz si Andrzey Oliszewski,
fiind in acest moment cel mai mare
distribuitor de piese si accesorii auto
din Europa Centrala si de Est, cu o
prezenta in 22 de tari.

Tn anul 2008 a avut loc lansarea In-
ter Cars in Romania, prin deschide-
rea unui punct de lucru in Cluj-Na-
poca. In prezent sunt peste 2.000
de angajati in Inter Cars Roménia

si in reteaua sa de parteneri franci-
zati, care deservesc un portofoliu de
peste 60.000 de clienti din intreaga
tara.

Aprovizionarea se face atat din de-
pozitul central Inter Cars din Codlea,
care este dispus pe 4 niveluri si se
intinde pe o suprafata de 12.900
mp, céat si din alte 3 depozite din
Polonia, ce insumeaza o suprafata
de aproximativ 150.000 mp.
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VOLVO TRUCKS- MAI MULT CUPLU $SI MAI
MULTA PUTERE PENTRU MODELUL FL.

Volvo Trucks ofera acum pentru camionul de gama medie, Volvo FL, un motor mai puternic, de
320 CP, care ii permite vehiculului sa abordeze misiuni de transport mai dificile.

Volvo FL este camionul Volvo

de gama medie cu 0 masa bruta
maxima de pana la 19 tone. Fiind
deja disponibil cu multe optiuni de
cabina si sasiu, versatilitatea Volvo
FL creste acum si mai mult, datorita
motoarelor de 320 CP adaugate
gamei. Acest lucru face modelul

FL o optiune mai atractiva pentru
misiunile solicitante de transport,
cum ar fi stingerea eficienta a
incendiilor, operatiunile de salvare si
aplicatiile din constructii.

+Acest model de camion este deja
foarte popular, datoritd versatilitatii
sale pentru aplicatiile urbane. Acum,
il facem si mai atractiv, datorita
noului motor, mai puternic, care fi
ofera soferului un cuplu suplimentar,

atunci cand este necesar. Acest
lucru Tnseamna ca poate opera

in mod eficient echipamente
precum pompe de dimensiuni mari
si macarale, de pe vehicule de
salvare,” spune Kenneth Ackerberg,
Product Manager la Volvo Trucks.
Noul motor de 320 CP ofera,

de asemenea, beneficii pentru
operatiunile de distributie regionala
care ar putea necesita mai mulli
cai putere, din cauza topografiei
solicitante. Utilizand cutia automata
de viteze cu 8 trepte, proiectata
pentru un cuplu de 1200 Nm, pot

fi setate moduri de conducere
concentrate pe economie sau
performanta, dupa preferintele
soferului.

Beneficiile cheie ale modelului
Volvo FL includ cabine spatioase,
o vizibilitate excelenta si transmisie
integral automata. Sistemul eficient
de combustie si filtrare a gazelor
de esapament cu tehnologie SCR
(Reductie Catalitica Selectiva) si
DPF (Filtru Diesel de Particule)
contribuie la reducerea consumului
de combustibil, la intervale lungi de
service si la un nivel foarte scazut
de emisii.

Atat motoarele D8K320 (incepand
din luna decembrie a acestui an)
cat si D5K240 sunt disponibile in
versiuni proiectate sa ruleze si pe
biodiesel pur (B100). Motorul de
opt litri este disponibil pentru mase
brute de la 12 la 19 t, iar motorul de
cinci litri, de la 10 la 16 t.

Date despre Volvo FL:
Motorizari: DSK cu 210 sau
240 CP. D8K cu 250, 280 sau
320 hp

Numar cilindri: patru sau
sase

Cuplu: pana la 1200 Nm
Masa bruta a vehiculului: 10-
19 t




UN DEFICIT DE 30% DE F()RTA DE MUNCA
iN TRANSPORTUL RUTIER

Sectorul transporturilor rutiere, feroviare si maritime din Europa se confrunta cu un deficit de
30% in privinta fortei de munca.

Acest deficit pune o mare presiune
asupra desfasurarii activitatii in
acest domeniu, a declarat Adina
Valean, comisarul european pentru
transporturi, la o Intalnire pe care

a avut-o la sediul din Strasbourg al
Parlamentului European.

Adina Valean a spus: "Sectorul
transporturi din Europa este sub un
mare stres, pentru ca s-au acumulat
efectele unor crize succesive, pentru
ca sunt noi provocari. Efectele
acestui stres sub care se afla
sectorul de transporturi se pot vedea
in economia Uniunii Europene.
Printre provocarile cu care se
confruntd acest sector se numara,
n primul rand, forta de munca. in
tot sectorul transporturilor exista

un deficit de forta de munca de
aproximativ 30%. Sigur ca deficitul
de forta de munca e intalnit

in general in toatd economia,

in sectoare importante, dar

pentru transporturi are anumite
particularitati, deoarece vorbim

de o varsta medie de 50 de ani a

angajatilor, ceea ce inseamna ca

o parte din personal urmeaza sa

se pensioneze. Pentru a reduce
riscurile, incercam sa atragem tinerii
catre acest sector.

Ce masuri se iau

De aceea am luat masuri, de
exemplu pentru sectorul rutier, in
legatura cu conditionalitatile pentru
obtinerea permisului de conducere
pe diverse categorii utile, astfel incat
sa-i putem cuprinde mai devreme pe
cei care doresc sé lucreze in acest
domeniu. S-au luat masuri si au fost
modificate regulamente pentru a
spori calitatea conditiilor de munca.
Cu toate acestea, ramane un sector
dificil. Avem mare deficit in toate
modurile de transport: rutier, feroviar
(conducatori de tren) si maritim.

Imbétranirea personalului plus

dificultatea condijilor de munca face
acest sector mai putin atractiv. Pe
l&nga aceasta, sigur, avem toate
provocarile care au ramas in urma
Covidului. Foarte mulfi lucratori
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specializati nu s-au mai intors catre
respectiva profesie".

Valean a precizat ca asupra
transporturilor si-au pus amprenta
si conflictele din regiune, si in
primul rand ceea ce se intdmpla in
Ucraina.

Comisarul european pentru
transporturi a aratat ca: ,Situatia
din Ucraina adauga un stres
suplimentar pe rutele si coridoarele
de transport gi in interiorul Uniunii
Europene. Sunt coridoare care
sunt blocate cu masuri, cum este
cazul pasului Brenner in Austria,
care creeaza dificultati mari pe
culoarul de transport pentru Italia
si Germania, iar in general pentru
bunul mers al transportului in piata
internd".

Probleme in lume si in
Romania

In lume lipsesc peste 2,6 milioane
de soferi profesionisti si aceasta
cifra va creste anul urmator cu
patruzeci la suta, avertizeaza
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organizatia de transport.

in Europa, deficitul de soferi a
crescut cu 42% din 2020 pana

in 2021. Cel mai mare deficit e
inregistrat in Germania, cu aproape
100.000 de locuri de munca
neocupate. Dupa ea urmeaza
Polonia, cu o lipsa de aproximativ
80.000 de soferi. Pe locul trei e
Romaénia, cu posturi de soferi
vacante ajungand la 71.000. Tn
total, aproximativ 400.000 de soferi
de camion lipseau n Europa la
sfarsitul anului trecut. Pe urma,
cand Rusia a atacat Ucraina, inca
166.000 de soferi au disparut de pe
piata europeana a muncii, crescand
deficitul la aproape 600.000.

Lipsa de soferi pune presiune
Numarul mare al posturilor
neocupate este rezultatul cresterii
cererii de transport. Acest lucru
expune economiile si comunitatile
deja stresate la un risc mai mare
de inflatie, probleme de mobilitate
sociala si prabusiri ale lantului de
aprovizionare.

Firmele de la noi cauta sa angajeze
aproape 70 de mii de conducatori
auto, dar pentru ca nu ii gasesc,
unele stau cu camioanele parcate.
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Deci soferii sunt foarte cautati, si ei
stiu faptul acesta. Asadar cererile lor
sunt mai mari, cu o pozitie mai tare.
Aceasta ingreuneaza situatia intre
firme si angajati. Criza le permite
soferilor sa ceara nu numai salarii
mai mari, ci pe langa bani si dotari
moderne ale vehiculelor comerciale
(de exemplu, s-au cerut si boxe
multiple de audio cu performanta
mare).

Probleme demografice
Europa are cea mai mare medie
de varsta a soferilor, de 47 de ani.
Diferenta tot mai mare de varsta
este mai grava in cazul transportului
de persoane. in Europa, doar 3%
dintre soferii de autobuz si autocar
au mai putin de 25 de ani, ceea ce
reprezinta jumatate din procentul
inregistrat in intregul sector al
transporturilor. Soferii de peste 55
de ani reprezinta 32% din forta de
munca, cu o medie de varsta de 50
de ani.

Tineretul nu mai e atras de meseria
aceasta. Soferii tineri reprezinta
doar o minoritate, doar cateva
percente din totalul soferilor
profesionisti. Femeile si mai putin.
Mai putin de 3% dintre soferii

| www.tirmagazin.ro

de camioane sunt femei in toate
regiunile. Rata femeilor soferi de
autobuz si autocar in Europa este
mai buna, de 12%.

Ce urmeaza?

Criza de soferi din Europa se va
tripla pana in 2026, in lipsa unor
actiuni concrete. Numai putin de
30% dintre soferii profesionisti
actuali se vor pensiona pana in
2026, insa rata inlocuirilor post

pe post este de patru pana la
sapte ori mai micd, in functie

de tara. In aceste conditii,

deficitul de conducatori auto

ar putea depasi doua milioane
pana in 2026, atentioneaza
Uniunea Transporturilor Rutiere
Internationale (IRU).

Varsta minima de calificare este
inca de 21 de ani, pentru soferii de
camion din cinci tari din Uniunea
Europeana si intre 21 si 24 de

ani, pentru majoritatea rolurilor de
sofer de autobuz si autocar din UE,
o bariera uriasa pentru cei care
abandoneaza scoala.

Fara actiuni care sa faca profesia
de sofer mai accesibila si mai
atractiva, deficitul de soferi de peste
doua milioane, estimat pana in



2026, va avea impact numai putin
de jumétate din toate miscarile de
marfuri si milioane de célatorii de
pasageri.

Asadar, criza de soferi de camioane,
autobuze si autocare in Europa
scapa de sub control, alimentata

de cererea crescuta de transport si
de o populatie de soferi imbatraniti.
Prapastia tot mai mare dintre soferii
pensionari si noii conducatori auto
va tripla rata posturilor neocupate
la transportul de marfa, aceasta
urmand sa ajunga la 60% péna in
2026, si va creste de peste cinci ori
pentru soferii de autobuz si autocar,
la aproape 50%.

in cele din urmé, in noiembrie,
avand n vedere viitoarea revizuire
a Directivei UE privind permisul de
conducere, programata sa inceapa
la Tnceputul anului 2023, IRU a
fnaintat un set complet de propuneri
pentru a revizui directiva si a reduce
penuria de soferi in UE, inclusiv prin
reducerea decalajului dintre scoala
si roata.

Prin aprobarea propunerilor
industriei in timpul revizuirii, este

de asteptat ca ponderea actuala a
tinerilor soferi sub 25 de ani (6%

pentru marfa si 5% pentru pasageri)
sa creasca la 10% pana in 2030,
plasand industria transportului

rutier pe o pozitie solida, calea de
intinerire pe termen lung.

Lucrurile sunt proaste si in
Marea Britanie

O noua analiza realizata de
SNAP, piata digitala a industriei de
transport rutier de marfuri, arata ca
cererea crescuta de livrari online
si lipsa de noi soferi care sa se
alature industriei a creat un "punct
de cotitura", cu un numar insuficient
de soferi calificati pentru a face fata
cererii actuale de transport rutier de
marfuri.

Datele releva ca peste jumatate
(55%) dintre soferii de camion

au varste cuprinse intre 50-64

de ani, iar varsta medie in Marea
Britanie este de 53 de ani, ceea ce
inseamna ca multi soferi de camion
se vor indrepta spre pensionare in
urmatorul deceniu.

Myra McPartlin, sefa
departamentului comercial al
SNAP, spune: "Exista de mult timp
o provocare Tn ceea ce priveste
pastrarea soferilor de camion Tn
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Marea Britanie, iar cAnd combini
acest lucru cu provocarile cu care
se confrunta Brexit si cu o crestere
a cererii de servicii de livrare de la
pandemie, industria devine ih mod
natural nesustenabila. Numarul de
soferi noi in scadere si cel al celor
care parasesc industria inseamna
ca ne aflam intr-un punct critic."
Cresterea cererii se datoreaza in
parte afluxului de cumparaturi online
si de livrari de alimente, datele
aratand ca, pana in 2023, pana in
prezent, in Regatul Unit au avut loc
39,2 milioane de livrari de mese si
24,2 milioane de livrari de produse
alimentare, urmand ca aceste cifre
sa creasca la 50,6 milioane si,
respectiv, 31,2 milioane pana in
2027.

In ciuda nevoii de mai multi soferi,
cifrele Nomis, furnizate de Oficiul
National de Statistica (ONS), arata
ca in Marea Britanie au existat cu
6.000 de soferi de livrari si curierat
mai putin Tn perioada aprilie 2022

- martie 2023 fata de aceeasi
perioada a anului precedent.
lar locurile de munca in sectorul
"transport, logistica si depozite" inca
nu sunt in scadere.
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In ciuda faptului ca este mai mic
decat maximul istoric din 2021,
numarul de locuri de munca

disponibile este in crestere, cu 150
la sfarsitul lunii mai, 166 la sfarsitul
lunii iunie si 169 la sfarsitul lunii
august.

Myra McPartlin, sefa
departamentului comercial al
SNAP, spune: "Exista de mult

timp provocarea de a pastra

soferii de TIR in Marea Britanie,
iar cand combini acest lucru cu
provocarile cu care se confrunta
Brexit si cu o crestere a cererii de
servicii de livrare de la pandemie,
industria devine in mod natural
nesustenabild. Numarul de soferi
noi in scadere si cel al celor care
parasesc industria inseamna ca ne
aflam intr-un punct critic."

Un raspuns guvernamental
in ciuda nevoii de mai multi soferi,
cifrele Nomis, furnizate de Oficiul
National de Statistica (ONS), arata
ca in Marea Britanie au existat cu
6.000 de soferi mai putin pentru
livrari si curierat in perioada aprilie
2022 - martie 2023 fata de aceeasi
perioada a anului precedent.

lar locurile de munca in sectorul
"transport, logistica si depozite"
inca nu sunt in scadere. in ciuda
faptului ca este mai mic decat
maximul istoric din 2021, numarul
de locuri de munca disponibile este
in crestere, cu 150 la sfarsitul lunii
mai, 166 la sfarsitul lunii iunie si 169
la sfarsitul lunii august.

Guvernul britanic a raspuns la
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nevoia crescuta de soferi de
camion in timpul varfului pandemiei,
introducand diverse tactici si
scheme pentru a ajuta la reducerea
deficitului de soferi:

- restrictiile privind livrarile nocturne
au fost relaxate pana in septembrie
2022 pentru a oferi 0 mai mare
flexibilitate operationala;

- 4.700 de soferi de camion au

fost adaugati la sistemul de vize
suplimentare;

-au fost lansate stagii de ucenicie
si tabere de pregatire suplimentare
pentru a pregati mai multe
persoane;

- a revizuit parcarile si facilitatile
pentru vehiculele grele de marfa

- aceasta a inclus incurajarea
Autostrazilor Nationale sa ia in
considerare spatii de parcare
suplimentare la nivel national si sa
ajute consiliile locale sa identifice
zonele n care este nevoie de
parcari pentru vehiculele grele de
marfa.

Creste comertul, criza in
transporturi

Richard Owen-Hughes, director de
marketing al grupului Driver Hire,
a declarat: "Pe masura ce Marea
Britanie a iesit din pandemie, o
crestere brusca a comertului cu
amanuntul online, completata de
cresterea economica generala,

a stimulat cererea de soferi de
camion. Industria vehiculelor grele
de marfa este eroul necunoscut

al economiei britanice, transportul
rutier de marfa fiind responsabil
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pentru transportul a 98% din
produsele alimentare si agricole.
"Cu toate acestea, industria se
confrunta cu o provocare iminenta,
deoarece majoritatea soferilor se
apropie de pensionare. Varsta
medie a soferilor profesionisti de
vehicule grele de marfa din Regatul
Unit este de 55 de ani, ceea ce
subliniaza urgenta atragerii de noi
talente tinere, dar si a diversitatii,
femeile soferi reprezentand doar
2% din soferii britanici. O initiativa
buna din ultimii ani a fost programul
guvernamental "Skills Bootcamp".
Acesta este disponibil pentru
detinatorii actuali ai unui permis
de categoria B (auto) cu véarsta

de 19 ani sau mai mult. Acesta
este genul de initiativa pe care o
salutam, facand o cariera de sofer
profesionist de TIR mai accesibila
ca niciodata."

Myra McPartlin adauga: "Ne-am
bucurat sa auzim ca guvernul a
lansat o revizuire a parcarilor si
facilitatilor pentru vehiculele grele
de marfa, dar, pe langa asigurarea
unor spatii adecvate pentru parcare,
trebuie sa se tina cont si de
siguranta soferilor. Aceasta este o
mare preocupare pentru soferii din
Regatul Unit si este citata ca fiind
unul dintre principalele motive de
ezitare in a se alatura industriei.
Asigurarea sigurantei soferilor nu
numai ca ii va linisti pe acestia,
dar va contribui si la pastrarea
angajatilor.
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I LOVE DRACULA, EP.O1 - SERPARIA DE

LA R.A.R.

Celebrul conte transilvanean Dracula, satul de sutele de ani de nedreptati, a decis sa se
alature echipei care realizeaza "Coloana a cincea™. In primul episod al serialului "l love
Dracula”, cunoscutul vampir vorbeste despre felul in care sunt praduiti banii publici de Ia

Registrul Auto Roman (RAR).

"Dragi copii, adulli si pensionari,
azi vorbim despre serpéria de la
Registul Auto Roman.

De la infiintarea sa, in 1991, RAR
nu a fost cea mai curata institutie a
statului roman.

Spaga muncitoreasca pe care o
iau angajatii Registrului pentru

a trece cu vederea defectiunile
autoturismelor a devenit parte a
istoriei regimului burghezo-mos-
iliesc.

Dar, in ultimii doi ani, de cand RAR
a fost prins in gheare de o grupare
din PNL, lucrurile au scapat complet
de sub control.

De peste 30 de ani la conducerea
institutiei au fost doar profesionisti
din domeniul autovehiculelor rutiere.
Pana cand gruparea peneleilor

a adus-o pe scaunul de director
general pe Alina Nita, zisa Oaia,
fosta subofiter la Pasapoarte, cu

o facultate de economie facuta la

apelul bocancilor.

Prietenul si adevaratul sef al
Alinei Nita este Viorel Grigore,
zis Grobianu, patron de taverna
mohorata din comuna Gruiu, din

Sectorul Agricol lifov. El a aranjat
cu fostul sdu asociat, penelistul-
manelistul lulica de la Prahova, sa o

~
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puna pe Miorita pe functie.
Combinatia s-a facut cu concursul
secretarului de stat Bogdan
Mindrescu, zis Sogunu, adevaratul
sef de la Ministerul Transporturilor.
Apoi, pe textul unei controversate
Ordonante de Urgenta si de
coniventd cu o obscura firméa de
recrutare de personal, duo Grobi-
Oaia a inceput sa umple cu proprii
lachei RAR-ul.

- lon Alexandru Tanase, economist,
a fost adus consilier personal

la RAR in vara anului 2022 si
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recent a fost numit sef la Directia
Infrastructura. Lui lonica, de

numai 32 de ani, acum i s-au dat
puteri depline Tn aceasta directie
care supervizeaza mare parte din
achizitii.

-loan Stefan, a fost adus in anul
2022 de la controversata Delta ACM
si a fost numit Sef Serviciu Investitii.
Achizitiile facute de Departamentul
Logistica (inchirieri, paza, curatenie,
echipamente de protectie, birotica)
si achizitiile efectuate de Serviciul
Investitii (cladiri, renovari, asfaltari,
echipamente tehnice) se fac in
ultimii ani la preturi si de 10 ori mai
mari fata de cele de pe piata.
-Manuel Farcas, a fost adus la

RAR in anul 2022 si numit Sef
Departament IT desi este absolvent
de geografie.

Omul nu se pricepe prea bine la

calculatoare dar poate sa ne spuna
cu precizie in ce zona a tarii sunt
ele amplasate!

-Milea Neti Brandusa, a fost adusa
la RAR in 2023 de la o firma care
vinde sapunuri si a fost numita Sef
Departament resurse umane.

Neti "spala putina" atunci cand vine
vorba de meserie!

- Florentin lordache a fost numit Sef
Reprezentanta RAR Bucuresti.

El are marele talent de a fi fostul
fin al lui Costel Dorin Stefan,
Presedintele Consiliului de
Administratie al RAR.

Toate sforile in institutie sunt trase
de secretarul de stat Mindrescu
"Sogunu”. El a impus-o la inceputul
anului 2022, pe Alina Nita la sefia
Registrului.

Dupa ce s-a plictisit de silicoanele
si botoxurile Oii, Sogunu I-a numit,
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in august 2023, in locul ei, pe Mihai
Alecu, zis "Pufu”. Noul sef de la
RAR este absolvent al unei facultati
de agroturism si exceleaza numai
prin faptul ca este fiul lui Niculae
Alecu, traseist politic si primar al
comunei ddmbovitene Odobesti.
Gurile rele, dar bune sustin ca Pufu
I-a cinstit gras pe Sogun pentru a
primi sefia RAR si s-a angajat sa
rezolve toate nenorocirile in care
Oaia nu avut curaj sa le se bage.
QOaia a fost pastrata ca director
economic si sta toata ziua bot in
bot cu noul ei sef. Astfel ca Alecu
semneaza in continuare ca primarul
pe combinatiile financiare ale
patronului de la Taverna Gruiu.
Deci, Groby, Sogunu si cu Nita il fac
de cap pe Pufita!

Va pup, ma!

S-auzim numai de... mine!!!", spune
contele Dracula in videoclipul pe
care va invitam sa il vizionati pe
site-ul nostru, TIRMagazin.ro.
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ELECTRICE EEN
- TRANSPORT REGIC
\ DISPONIBILE ACUI\/I IN ROMANIA

ELECTRIFICAREA AFACERII TALE NECESITA O ANALIZA AMANUNTITA
REALIZATA DE CATRE ECHIPA NOASTRA DE SPECIALISTI SCANIA.

Astfel, iti oferim o solutie complet adaptata nqunilgr tale:
CAMION, SERVICII, FINANTARE SI SOLUTII INCARCARE.



