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UNTRR CERE URGENTAREA ADERARII
ROMANIEI LA SCHENGEN

Intrarea Romaniei in Schengen este o necesitate pentru industria transporturilor rutiere de
marfa si persoane, contribuind la fluidizarea traficului de frontiera si la libera circulatie a
pasagerilor romani in spatiul european, afirma UNTRR.

"Uniunea Nationala a Schengen, avand in vedere ca pentru transportatorii rutieri i
Transportatorilor Rutieri din aceasta este o necesitate atat conducatorii auto romani, cat si
Romaénia - UNTRR solicita
autoritatilor roméane si institutiilor
europene urgentarea aderarii
Romaéniei la spatiul Schengen.
Intrarea in Schengen este o
necesitate pentru industria
transporturilor rutiere de marfa si
persoane, contribuind la fluidizarea
traficului de frontiera si la facilitarea
calatoriilor pasagerilor romani in
spatiul european fara frontiere

in contextul discutiilor de séptéména i SCH EN GEN
aceasta din Parlamentul European ] schﬂngen
- ] . -

despre aderarea Romaniei la
spatiul Schengen, UNTRR solicita
institutiilor europene sa accelereze
intrarea Romaniei - Stat Membru al
UE din 2007, in spatiul european
Schengen de libera circulatie.
Totodata, UNTRR face apel la
autoritatile roméne sa trateze cu
prioritate intrarea Romaniei in
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pentru pasagerii si clientii acestora.

Rezultatul direct al eliminarii controalelor de frontiera
cu Statele Membre UE vecine Romaniei este o
crestere a fluiditatii traficului trans-frontalier, cu
numeroase beneficii atat pentru transportatorii rutieri
romani, cat si pentru UE:

- eliminarea timpilor mari de asteptare la frontierele
interne UE pe cale rutiera si astfel reducerea
costurilor si a intarzierilor in lanturile de aprovizionare;

- eliminarea abuzurilor si timpilor nejustificati de
asteptare la control pasapoarte pentru autocare,
oferind turistilor roméani si straini un tratament civilizat;

- evitarea depasirii timpilor de conducere ai
conducatorilor auto. Amintim ca timpii de conducere
si de odihna sunt strict reglementati in Uniunea
Europeana, iar depasirea acestor timpi de conducere
de catre conducatorii auto romani, din cauza timpilor
de asteptare in coada la trecerea frontierei, este
sanctionata de autoritatile europene de control;

- posibilitatea ameliorarii crizei de conducatori auto
profesionisti prin angajarea conducatorilor auto

din tari terte UE si utilizarea acestor conducatori
auto in curse internationale, similar firmelor din

tari Schengen. In acest moment, conducatorii auto
angajati din tari terte nu pot lucra in UE mai mult de
90 de zile intr-un interval de 180 zile.", se spune in
comunicatul UNTRR din 04 octombrie 2022.

® Disciplina

® Flexibilitate

® Capacitate de transport
® Trailere specializate

--_' - ;_Msis1oo
~ Emailinfo@holleman.ro

Preferatii transporturilor agabaritice.




)

CEFIN TRUCKS: CAMION FEST -
OCTOMBRIE 2022

Cefin Trucks, unul dintre cele mai mari parcuri de vehicule comerciale si semiremorci rulate
multi-brand din Romania si unic importator si distribuitor al brandului Ford Trucks in Romania,
a organizat o noua editie a traditionalului eveniment Camion Fest.

Evenimentul se adreseaza tuturor

celor interesati de oferte speciale

pentru achizitie/trade-in a vehicule-
lor comerciale rulate.

Stefano Albarosa, CEO, AIC fﬂ ;m \

-

Trucks: Vehiculele uzate sunt o . VENTAM
componenta foarte importanta din %
afacerea CEFIN. Ne permit un punct Q 4

de intrare, un produs foarte com-
petitiv pentru clientii care se apuca
acum de aceasta noua activitate de
transport.

Ne permite s& generam un volum de
afaceri de peste 750 de camioane
pe an si, in acelasi timp, comple-
teaza foarte bine oferta de servicii
integrate cu care ne propunem sa
fim lideri de piata.

Pe langa vanzarea de vehicule noi,
pe langa serviciile financiare, avem
si un serviciu de trade-in care per-
mite cea mai buna valoare pentru
clientii nostri.

L
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Paul Draniceanu, Director

Departament Uzate, Cefin

Trucks: Camion Fest 2022 este

evenimentul prin care suntem din e

nou alaturi de clientii nostri. —

Facem acest eveniment de doua ori

pe an. Prin acesta, vrem sa punem “

la dispozitia clientilor nostri vehicule B —

cu oferte de pret speciale, vehicule

cu o calitate ridicata, servicii de fi- A
nantare precum si vehicule pregatite ri T - M
pentru a fi livrate gata de lucru. - "
Intr-o piat& dinamica de vehicule se-
cond-hand, Cefin Trucks in perma-
nenta se pregateste sa aiba vehicu-
le bune, servicii adaptate clientilor,
pentru a satisface toate nevoile lor.

150 camioane

Camion Fest, organizat de Cefin
Trucks de doua ori pe an, a devenit
deja locul traditional de intélnire al
specialistilor din piata vehiculelor
comerciale rulate. Peste 150 de

lLoiMacron

Servicii de reprezentare
in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu




camioane rulate multibrand, oferte
speciale si o atmosfera de festival
i-au asteptat pe vizitatori.

Tn cadrul targului au fost expuse
camioane rulate, autotractoare, se-
miremorci, autobasculante, autobe-
toniere si utilaje de constructii.
Activitatea Diviziei Camioane Rulate
Cefin Trucks integreaza servicii

de achizitii, trade-in si vanzarea

de camioane si semiremorci rulate
apartinand tuturor marcilor.

Cefin Trucks detine si o divizie de
consultanta in servicii financiare,
AIC Financial Services, care gases-
te rapid solutii de finantare persona-
lizate si competitive pentru clienti.
Intr-o permanents adaptare la
nevoile clientilor, compania Cefin
Trucks este un partener stabil care
vine in intdmpinarea tuturor cerinte-
lor acestora si ale pietei prin servicii
integrate ce cuprind toate sectoarele



de activitate.

Nu Tn ultimul rand, Cefin Trucks
include si cel mai mare service de
camioane din Romania si unul dintre
cele mai importante din Europa
Centrala si de Est, parte din reteaua
proprie de service-uri, AIC Service
Network. Acesta ofera servicii de
reparatii mecanice, electrice, de
tinichigerie si vopsitorie complexe
pentru toate tipurile de vehicule
comerciale si semiremorci.

—_— e

""T

Despre Cefin Trucks
Compania activeaza de 25 de ani
in sectorul auto, ca furnizor de
produse si servicii integrate pentru
lumea transportatorilor profesionisti,
fiind cunoscuta ca unul dintre cei
mai mari distribuitori de vehicule
comerciale din Romania. In decem-
brie 2016, Cefin Trucks a fost numit
unicul importator si distribuitor Tn
Roménia al Ford Trucks si, din mai
2017, a inceput activitatea din acest
nou rol.

Fubiias

b b - Fal b l
Sarbatorim impreuna!
Ai cadou primii 2000 km la aniversarea a 2000 de vehicule Ford Trucks in Romania

Cumpéra un camion in perioada 15 Sept. - 31 oct. 2021
si ai combustibilul asigurat pentrd@ porni la drum.”

Ford Trucks
Sharing the load

* in cuanturm de 600 Litr

CEFIN

radc K s



FORDTRUCKS SI-A PREZENTAT

CAMIONUL SAU'100% ELECTRIC

in directia unui viitor sustenabil pentru vehiculele comerciale grele - Pana in 2030, 50% din

« Ford Trucks a dezvaluit primul sau camion 100 % electric, complet nou, facand pasi uriasi

>

camioanele Ford Trucks vandute in Europa vor fi cu emisii zero « Miscarea,, Generation F” a
Ford Trucks ofera tehnologii care raspund tuturor dorintelor, acoperind totul, de la emisii

zero la vehicule autonome « Noile caracteristici inovatoare si tehnologiile de ultima generatie
dezvoltate de Ford Trucks vor asigura mentinerea pozitiei brandului in top in domeniul

v _ee

productiei, designului, dezvoltarii de produse si al noilor tehnologii de conectivitate care vor
contribui la prosperitatea afacerilor «

Ford Trucks, singura marca globala Ford
de vehicule comerciale grele, a dezvaluit
primul sau camion 100% electric
complet nou in cadrul IAA Transportation
2022, cel mai important tadrg mondial

de mobilitate, transport si logistica, care
a avut loc in Hanovra, Germania, in
perioada 20-25 septembrie.

Bazandu-se pe mai mult de 50 de ani

de experienta si dezvoltare dinamica

a produselor in domeniul productiei

de camioane grele, Ford Trucks a
prezentat in cadrul IAA Transportation
2022 strategia viitorului ,Generation F”,
care include un plan pentru solutii de
transport cu emisii zero si noi specificatii
si caracteristici interesante care vor
asigura mentinerea pozitiei companiei in
sfera productiei, designului si dezvoltarii
de produse.

Ford Trucks a revenit la IAA
Transportation pentru a-si prezenta

cele mai recente realizari in drumul

sau spre transportul cu emisii zero.
Compania, care a semnat Declaratia
ACEA (Asociatia Constructorilor
Europeni de Automobile) de tranzitie
catre transportul de marfa cu emisii
zero, si-a anuntat recent obiectivul ca
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pana in 2040 sa ajunga sa vanda numai
vehicule comerciale grele cu emisii
zero. Prin strategia ,Generation F”,

care include tehnologii pentru vehicule
100% electrice, conectate si autonome,
Ford Trucks este acum cu un pas mai
aproape de a-si atinge obiectivele.
Vicepresedintele Ford Trucks, Serhan
Turfan, declara: ,Cu ajutorul strategiei
noastre «Generation F», pana in 2030,
50% din camioanele vandute de Ford
Trucks Tn Europa vor consta in vehicule
cu emisii zero”.

Primul camion Ford Trucks 100%
electric, dezvoltat pentru a fi ,partenerul
de drum care este alaturi de clientii sai
si ajuta ca afacerile lor sa prospere”,

se remarca prin functiile avansate de
conectivitate si, datoritd Costului total de
proprietate foarte atractiv, promite sa fie
foarte competitiv pe pietele europene.
.In calitate de brand inovator care
asculta nevoile clientilor, ne axam
activitatea de cercetare si dezvoltare,
pe aducerea pe piaté a unor tehnologii
revolutionare, de ultima generatie.
Astfel obiectivul nostru este, Tn principal,
sa contribuim la reducerea costurilor

de operare si a emisiilor de carbon in

| www.tirmagazin.ro

transportul rutier, crescand in acelasi
timp productivitatea parcului auto”,
afirma Serhan Turfan. ,Consolidarea
pozitiei noastre in Europa este
prioritatea noastra principala. Bazandu-
ne pe succesul nostru pe pietele in
care ne aflam in prezent, avem in plan
sa fim prezenti in 50 de tari din Europa
pana fn 2024. in conformitate cu Pactul
verde european al U.E. si cu obiectivele
globale de sustenabilitate ale Ford,

prin extinderea pe pietele europene

cu noile camioane electrice, facem un
pas important catre obiectivul nostru

de zero emisii in 2040. Pe termen
scurt, obiectivul nostru este ca, pana in
2030, 50% din vanzarile din Europa sa
constea in vehicule cu emisii zero.”

Costuri scazute

Camionul 100% electric de ultima
generatie ofera numeroase avantaje in
ceea ce priveste costurile de energie, de
intretinere si costurile totale de detinere.
Camionul Ford Trucks complet electric,
cu o sarcina utila de 18-26 de tone,
oferd manevrabilitate excelenta si multe
beneficii, inclusiv un consum lunar mai
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bun prin comparatie cu vehiculele cu
motoare cu ardere interna. De exemplu,
costurile cu energia vor scadea aproape
la jumatate fata de nivelurile curente.
Costurile de intretinere vor scadea,
probabil, cu doua treimi, deoarece
vehiculele electrice au mai putine piese
mobile care necesita intretinere. in plus,
multe tari europene ofera stimulente ca
societatile sa investeasca in vehicule
electrice. Toti acesti factori au un

impact favorabil asupra costului total

de proprietate. Camionul Ford Trucks
100 % electric va avea un cost total

de proprietate mai mic pe o perioada

de patru ani prin comparatie cu cel al
vehiculelor diesel care nu beneficiaza de
stimulente din partea autoritétilor.

Software si electromobilitate
Tn cadrul expozitiei, echipa Ford Trucks
a aratat tehnologiile pe care le-a
dezvoltat pentru conducerea conectata
si autonoma. Vizitatorii au putut
experimenta tehnologia de conducere
la distanta si s coordoneze de la o
distanta de 2000 km, un F-Max pe
pista de testare din Eskisehir (Turcia).
De asemenea, echipa a prezentat
ecosistemul Ford Trucks CARE, care
ofera servicii ce tin de software, timpul
de functionare, electromobilitate, solutii
financiare si personalizare.

mfFWUEHJFAUI{JHOMUUSURWING

ConnecTruck ofera noi
caracteristici care le fac
viata mai usoara soferilor si
managerilor de parcuri auto
Ford Trucks isi transforma vehiculele in
produse de mobilitate conectata, bazate
pe date, dotate cu tehnologii de ultima
generatie care le vor oferi clientilor
beneficii enorme. Noile tehnologii

includ functii precum controlul vitezei
de croaziera prin GPS si sistemul
multimedia, care le fac viata mai usoara
soferilor si managerilor de parcuri

auto, avand ca obiectiv mentinerea
vehiculelor pe drum si asigurarea
functionarii permanente.

Ford Trucks ofera solutii de
transport mai sigure, mai
rapide si mai eficiente cu
ajutorul tehnologiilor sale
autonome

Dezvoltata de inginerii din cadrul Ford
Trucks, tehnologia de conducere

fara sofer ,Level 4 Highway Pilot” le
permite soferilor sa isi lase vehiculele
sa parcurga in mod autonom distanta
dintre centrele de logistica H2H (hub-
to-hub). Fiind cea mai importanta piesa
din industria transporturilor, Ford Trucks
va putea acum sa ofere un transport
mult mai sigur, mai rapid, mai favorabil
mediului Tnconjurator si, cel mai

GESTIONEAZA RAPID SI PROFESIONIST
NOILE CERTIFICATE DE DETASARE IN

PE PLATFORMA

ELYLL LT Y

important, mult mai fiabil. Tehnologia
Ford Trucks de conducere la distanta
le permite soferilor sa se conecteze

de la distanta la vehiculul autonom si
sa asiste activitatea de conducere Tn
cazul unor evenimente neasteptate in
care este necesara inteligenta umana
in timpul unei operatiuni autonome.
Parcarea autonoma cu spatele este

o alta tehnologie dezvoltata de Ford
Trucks, care simplifica procedurile de
andocare, intrucat functia ii permite
camionului autonom sa se parcheze
singur in dreptul rampelor de incarcare
si descarcare, la fel cum ar face-o si un
sofer experimentat.

CONNECTRUCK




IVECO A LANSAT EDAILY, UN VEHICUL
UTILIAR ELECTRIC iN DOUA VERSIUNI

IVECO a lansat eDAILY, un model de vehicul comercial electric usor. eDaily este considerat crucial
pentru atingerea obiectivului IVECO de a contribui la un transport ecologic si sustenabil.

Noul model a fost dezvaluit in cadrul
IAA Transportation 2022 Trade Fair

in Hanovra, Germania, principala
expozitie internationala pentru industria
vehiculelor comerciale, unde IVECO a
prezentat si cele mai recente inovatii

in domeniul propulsiei alternative
ecologice, care vor contribui la obiectivul
de reducere la zero a emisiilor poluante
n industria globala a transporturilor
rutiere.

Modelul eDAILY, geamanul electrificat

al consacratului DAILY, dispune de un
set de baterii modulare de 37 kWh care
permite optimizarea autonomiei si il face
adaptabil pentru orice misiune. IVECO
eDAILY pastreaza caracteristicile

celebre ale lui DAILY si va fi oferit
clientilor in toate variantele sale: furgon,
cabina si microbuz, dela3,5tla7,2t.
eDAILY este disponibil in doua variante,
BEV (baterii electrice reincarcabile)

si FCEV (motor electric cu pile de
combustie pe hidrogen).

Fara emisii de carbon

L,Pentru a conduce drumul schimbarii,
am elaborat un plan precis catre
durabilitate, care va face ca IVECO

sa atinga zero emisii de carbon pana
in 2040, printr-o abordare multi-
energetica cu toate gamele. Si astazi
deschidem o noua era in lumea
vehiculelor comerciale cu noul eDAILY:

fara emisii de carbon, cu acces deplin

in toate zonele”, a declarat Luca Sra,
Presedintele Truck Business Unit din
grupul lveco.

eDAILY FCEV, dezvoltat impreuna cu
Hyundai, este dotat cu pile de combustie
cu hidrogen de 90 kW si un motor
electric de 140 kW. Prototipul a fost
testat in Europa si asigura o autonomie
maxima de 350 kilometri, o sarcina

utild de pana la trei tone si un timp de
realimentare de pana la 15 minute. In
timp ce eDAILY BEV este cel mai potrivit
pentru calatorii scurte, eDAILY FCEV
este ideal pentru livrarile care necesita

o raza lunga de actiune cu sarcina utila
mare.

Livrarile incep in 2023

Noul eDAILY ofera o noua dimensiune
a transportului rutier de marfuri prin
introducerea vehiculelor electrice si in
alte tipuri de activitati decét cele uzuale,
precum cele din domeniul constructiilor,
colectarea deseurilor sau lucrul la
inaltime. Vehiculele ofera posibilitatea
a de a instala diferite tipuri de ePTO-uri
de pana la 15 kW, pentru alimentarea
unitatilor frigorifice, a macaralelor si a
altor suprastructuri solicitante, cum ar fi
colectarea deseurilor si nacele.

Noul model eDAILY poate fi deja
comandat in toata Europa, iar livrarile
vor incepe in 2023.



Garantia bateriei

eDAILY poate fi echipat cu una, doua
sau trei baterii. Bateriile beneficiaza de
o garantie de pana la opt ani si pana la
250.000 kilometri parcursi.

Totodata, garantia permite inlocuirea
bateriei atunci cand capacitatea
acesteia scade sub 80%. eDAILY poate
fi reincarcat de la statiile de incarcare
private, industriale sau casnice.
Optiunile includ incarcarea rapida la
80kW, care creste autonomia vehicului
cu pana la 100 kilometri in doar 30 de
minute. Sistemul electric al modelului
eDAILY a fost testat cu succes in
conditii extreme, de la -30°C la +50°C.

Servicii dedicate

IVECO ofera cu eDAILY o gama
complexa de servicii dedicate, care
includ aplicatia eDAILY Routing, care
interactioneaza cu vehiculul pentru a
estima autonomia acestuia si numarul
de incarcari necesare ale bateriei
pentru a ajunge la destinatie. Aplicatia
IVECO ON Easy Daily, dotata cu
asistentul vocal IVECO DRIVER PAL,
ofera soferului informatii despre starea

vehiculului, nivelul bateriei, programarea

de la distanta a reincarcarii, navigarea
cétre statiile de reincarcare si multe
altele.

Odata cu lansarea modelului eDAILY,
IVECO Tsi extinde si portofoliul

de servicii cu noi solutii dedicate

de eMobility. Proprietarii eDAILY

vor beneficia de o serie de servicii
personalizate special concepute
pentru vehiculele electrice cu baterii,
care includ controlul inteligent al
energiei, monitorizarea consumului de
energie si managementul operatiunilor
de incércare. Clientii companiei

vor avea la dispozitie si o serie de
servicii suplimentare activate pentru
conectivitate.

Tigrotto si Leoncino

Doua editii speciale Daily dezvaluite

n timpul conferintei de presa ofera o
combinatie unica de elemente vintage
si futuriste, deoarece se inspira din
doua vehicule emblematice OM din anii
*50 si "60, Tigrotto si Leoncino. Aceste
vehicule au jucat un rol fundamental

in lumea transporturilor, punandu-si
amprenta asupra economiei in plina
expansiune din acei ani. Editia speciala
Leoncino este o interpretare vintage a

IVECO

-WAY

DRIVE THE NEW WAY.



noului eDAILY, in timp ce Tigrotto este o
varianta a 4x4 Daily.

Doar 0,02% din totalul vehiculelor

de marfa inmatriculate in Romania

Tn 2020 au fost electrice, se arata in
studiul Viitorul Mobilitatii in Romania,
realizat de Deloitte pentru Confederatia
Patronala Concordia. Potrivit

aceluiasi studiu, cea mai mare parte

a inmatricularilor de vehicule electrice
este estimata a avea loc dupa 2025,
borna la care infrastructura de incarcare
ar trebui sa ajunga la peste 40.000

de puncte de incarcare. Pana in anul
2030, se estimeaza ca aproximativ

13% din parcul auto din Romania va fi
reprezentat de vehiculele electrice.

Despre IVECO

IVECO este o marca a lveco Group N.V.
(MI: IVG). IVECO proiecteaza, produce
si comercializeaza o gama larga de
vehicule comerciale usoare, medii Si
grele, camioane off-road si vehicule
pentru aplicatii precum misiuni off-road.
Gama larga de produse a marcii

include Daily, un vehicul care acopera
segmentul de vehicule cu greutatea de
3,3-7,2 tone, Eurocargo de la 6 — 19
tone si, in segmentul greu de peste

16 tone, gama IVECO WAY cu IVECO
on-road, S-WAY, IVECO T-WAY off-
road si IVECO X-WAY pentru misiuni
off-road usoare. Tn plus, marca IVECO
Astra construieste camioane offroad,
basculante rigide si articulate, precum si
vehicule speciale.

IVECO are aproape 21.000 de angajati
la nivel global si detine unitati de
productie in sapte tari din Europa,

Asia, Africa, Oceania si America Latina,
unde produce vehicule cu cele mai noi
tehnologii. Cele 4.200 de puncte de
vanzare si service din peste 160 de tari
garanteaza suport tehnic oriunde se afla
vehiculele IVECO.
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OKTOBERFEST SCHMITZ CARGOBULL

ROMANIA 2022

Oktoberfest 2022 este primul eveniment organizat de Schmitz Cargobull Romania dupa cei doi

ani de pandemie.

Schmitz Cargobull Roméania a organizat
deja traditionalul SCB Oktoberfest —
oportunitate de a lua pulsul pietei, a
intalni jucatori importanti si, bineinteles,
de a cunoaste cele mai recente inovatii
in materie de semiremorci.

Inspirat de motto-ul “Innovations for
Transport Efficiency”, participantii la
eveniment au putut testa cele mai

noi produse Schmitz, concepute
special pentru imbunatatirea eficientei
economice pentru utilizatori.

Primul model din gama EcoGeneration
poate fi acum comandat in Romania.
Sub deviza — “Rethinking sustainability”,
prin cele 3 variante EcoFIX, EcoFLEX
si ECOVARIOS, Schmitz Cargobull, in
calitate de lider de piata, contribuie

la reducerea emisiilor de CO2 si a
consumului de combustibil in transportul
rutier.

EcoFlex si EcoVarios au o inaltime
ajustabila in doua trepte pentru a
asigura atat transportul de volum céat

si pozitia aerodinamica. La extensie
maxima, indltimea totala este de 4
metri, atat in fata cat si in spate. Partea

MEC DIESEL
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din spate a semiremorcii poate fi
coborata cu 50 de centimetri, obtinand
forma aerodinamica optimizata pentru
reducerea consumului de combustibil.
n pozitie Eco, semiremorca se preteaza
pentru transportul de marfuri generale
grele, bauturi, role de tabla sau de
héartie, sau alte marfuri ce nu necesita
fnaltime utild mai mare de 2200 mm.

O premiera absoluta in Europa a fost
prezentarea EcoVarios, potrivit mai

ales pentru marfurile de volum si pentru
industria de automotive.

Ca la Ecoflex, la extensie maxima,
fnaltimea totala este de 4 metri, atat

n fata cat si in spate. Tn modul Eco,
inaltimea n interior este de 3 metri.

Pe langa acestea, au fost prezentate si
basculantele SKI 7.2 si 8.2 si traditionala
semiremorca frigorifica SKO cu
sistemele antifurt TL3 si TL4 si agregatul
frigorific de ultima generatie SCU.
"Venim cu inovatiile pe care le-am
prezentat la IAA. Am decis sa aducem
cele mai noi semiremorci si cele mai noi
tehnologii.

Am venit cu cele doua semiremorci din
gama EcoGeneration, cu semiremorca
EcoFlex pentru capete tractor standard
si EcoVarios pentru capete tractor
standard, mega si midi.

Ambele variante pot fi deja comandate
fara niciun fel de problema.

Am mai prezentat cele doua
semiremorci frigorifice, ambele echipate
cu agregatul SCU - Schmitz Cargobull
Cooling Unit, de ultima generatie. Nu
am venit cu varianta d80, am venit

cu varianta V2.0, o varianta mult mai
puternica pentru ca cei doi clienti au
optat pentru certificari Pharma si pentru



sisteme de sigurantare, destul de
complicate.

Ca element de noutate, am prezentat si
varianta TL4, un sistem avansat pentru

Lo ' =2, ATER AR - = = A ==
blocarea usilor pentru semiremorcile acest stindard al robustetii. Venim cu
frigorifice. variantele de semiremorci prezentate la
Am prezentat si douad camioane cu IAA, in varianta de constructie pentru
suprastructura izoterma si frigorifica Romania, cu care speram sa le usuram
pentru transport de curierat si pentru viata transportatorilor si sa le oferim
transport de marfa sub temperatura un plus de masa utila pe care il pot
controlata, pentru toate tipurile de transporta, pentru a castiga, bineinteles,
marketuri, micro si supermarketuri. mai mult.

Pe langa aceste vehicule, mai Avem parteneri prezenti din lumea

prezentam si semiremorcile basculabile,  transporturilor: producétori de camioane,

MAN INDIVIDUAL
LION S '

Simply my:ti

.
: +
e ki A
1
N . d




service-uri partenere, clienti si potentiali
clienti, colaboratori din zona de
finantare, firme de consultanta. Ne
dorim ca aceasta platforma sa ofere
clientilor posibilitatea de a discuta
intreaga gama de posibile parteneriate.
Toata echipa Schmitz Cargobull este
prezenta, din toata tara. Ca numar de
participanti, ne ridicam la aproximativ
130 de persoane, cam atat am estimat
si la inceputul evenimentului.

Ne bucuram sa ne revedem cu
partenerii, cu clientii, cu presa, cu toata
lumea, dupa atata timp!", ne-a declarat
George Badea, Regional Product
Manager Schmitz Cargobull.
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TRANSPORTATORI IN CONSTRUCTII,
EPISODUL 06: ANGAJAREA UNOR
PERSOANE FARA EXPERIENTA

in sectorul privat exista o retinere in legatura cu angajarea unor persoane fiara experienta.
Care credeti ca este motivul acestei reticente? - aceasta este intrebarea celui de-al saselea
episod al serialului TRANSPORTATORI IN CONSTRUCTILI.

loan Domnariu, director general
Total NSA, si Marian Ciocazan
Nedelcu, director general Constructii
Generale Oltenia, sunt protagonistii
celor 7 episoade ale celui mai nou
show cu executivi din transporturile
rutiere romanesti.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
In sectorul privat exista o retinere
in legatura cu angajarea unor
persoane fara experienta. Care
credeti ca este motivul acestei
reticente?

loan Domnariu, director
general Total NSA: La nivelul
societatii noastre nu avem o
problema. Dimpotriva, ne dorim

a angaja debutanti, dar marea
majoritate a societatilor probabil nu
sunt dispuse sa investeasca in a
pregati personal nou.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Firmele au
inceput sa devina reticiente cu
personalul nou angajat din cauza
lipsei de experienta. Lipsa de
experienta duce la defectiuni ale
utilajelor, consumuri mai mari de

20

combustibil si timp pierdut. Dar
daca firmele nu prind incredere
pentru a forma un nou personal

cu experienta, va fi foarte greu ca
cineva sa se angajeaza la firmele de
constructii.

Episodul 05

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin: Va
confruntati cu o criza de soferi
profesionisti, la fel ca toate celalte
zone din transportul rutier?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Da, ne
confruntam. Interesant este faptul
ca (,) cu toate ca exista perioada
asta de pandemie, avem anunturi
puse peste tot si foarte putine cereri
de angajare exista.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Am inceput
sa angajam soferi fara experienta,
care sa prinda experienta pe
utilajele mai vechi si pe masinile
mai vechi pe care le detine firma
noastra. Astfel, speram sa facem o
noua echipa de soferi profesionisti
cu experienta.

INVESTIGATORUL'S TIR | MARTIE 2020 | www.tirmagazin.ro

Episodul 04

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce metode folositi pentru a va
fideliza angajatii cei mai buni, soferii
si alte categorii de personal?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Folosim
metode de a fideliza angajatii in
functie de perioada angajarii. La
nivelul de soferi s-au create trei
grupe: sofer debutant, soferi care
au peste trei ani vechime si soferi
cu peste opt ani vechime. La fel
si nivelul salarial este defalcat in
functie de aceste grupe, in functie
de modul de a reactiona la cerintele
firmei si de modul de a pastra
masina.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Prime, prime
si iar prime. Toata lumea pleaca

de acasa pentru bani. Pentru a-i
stimula trebuie sa le dam prime.
Este o perioada foarte grea legata
de incasari. Dar, din surse proprii,
am incercat sa le impartim celor mai
buni angajati anumite prime pentru
a fi multumiti si pentru a veni cu
drag la munca.



Episodul 03

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce ar trebui sa faca autoritatile
centrale si locale pentru ca
transporturile din constructii sa
mearga mai bine?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Sa faca
infuzie de capital Tn proiectele in
derulare. Sa mearga pe linia de a
demara alte noi proiecte, avand in
vedere ca dezvoltatorii imobiliari
din sectorul privat, in majoritate, au
stagnat sau au renuntat la proiecte.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Tine foarte
mult de organizarea firmelor si

de modul in care Tsi gestioneaza
lucrarile si angajatii. in constructii,
cea mai mare problema este lipsa
soferilor si a angajatilor. Soferii
migreaza, pleaca spre Vest.

Episodul 02

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Cat de diversificata este flota de
vehicule pentru constructii a firmei
dumneavoastra si care este nivelul
de investitii pe care il aveti in vedere
pentru reinnoirea ei?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Societatea
noastra dispune de aproximativ 100
de basculante, din care 60 sunt
cap tractor cu semiremorca si 40
autobasculante 8X4. In acest an,
am refnnoit flota cu aproximativ 15
basculante 8X4 din care 9 Ford si
restul Volvo.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Avem o flota

de camioane pentru betoane, pentru
asfaltari si deszapezire. Avem utilaje
diversificate, masini, echipamente.
Acum, innoim flota si am Tnceput

sa cumparam vehicule de la Ford
Trucks, o flota de 10 camioane. La
anul speram sa investim din nou
cumparand alte 10 camioane Ford
Trucks.

Episodul 01

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Pandemia a dus la o scadere a
volumelor din transportul rutier de
marfa si de persoane. Transportul
de constructii la ramas la acelasi
nivel. Cum credeti ca se explica
acest lucru?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Explicatia
ca transportul de constructii nu a
scazut se datoreaza faptului ca
guvernul a facut infuzie de capital in
proiectele care se derulau. Cred ca
e o solutie foarte buna.

Marian Ciocazan Nedelcu, director
general Constructii Generale
Oltenia: In 2020 s-au inceput in
forta lucrarile de infrastructura.
Foarte multe ministere au realocat
bani catre Ministerul Transporturilor.
Fiind un an greu, o taré numai prin
infrastructura Tsi poate reveni dintr-o
criza.
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HOLLEMAN: CELE MAI MARI
TRANSPORTURI AGABARITICE DIN

ISTORIA FIRMEI

Firma Holleman Special Transport & Project Cargo sarbatoreste in acest an 25 de ani de
activitate pe piata romaneasca si 85 de ani de existenta.

Uriasa experienta a companiei in
domeniul transporturilor speciale a

fost demonstrata in perioada 21-24
septembrie 2022, cand echipa Holleman
a realizat cele mai mari transporturi
agabaritice din istoria firmei.

Astfel, s-au efectuat transporturi
agabaritice de mari dimensiuni si
greutati, ceea ce a presupus blocarea
totala a circulatiei rutiere, pe anumite
sectoare de drum, in anumite intervale
orare, dupa cum urmeaza:

- in data de 21 septembrie 2022, TUR
cu INCARCATURA, incepand cu ora
21:30, un convoi de doua camioane, cu
plecare de la IMGB Berceni (jud. llifov)
catre Brazi (jud. Prahova) avand fiecare
latimea de 7 m, lungimea de 47m,
inaltimea de 8,2 m si masa de 364 tone.
Ruta: IMGB Walter Tosto - Soseaua

de Centura Bucuresti - Intersectia cu
A2 (blocare temporara A2) - Afumati

- Urziceni - Albesti Paleologu - Valea
Calugareasca - Bucov - Centura Sud
Ploiesti - Barcanesti - DN1 - Rafinaria




Petrobrazi;

- in data de 25 septembrie 2022,
RETUR fara incarcatura, incepand cu
ora 22.00, un convoi de doua camioane,
cu plecare de la Brazi (jud. Prahova)
catre IMGB Berceni (jud. llfov) avand
fiecare latimea de 6,5 m si masa de
143,5 tone. In data de 27 septembrie se
va relua acelasi ciclu.

Transporturile sunt de importanta
nationala. Convoiul a fost insofit

de echipaje ale Politiei Rutiere,
autovehicule Tnsoftitoare de transport
agabaritic si echipe ale retelelor de
electricitate si comunicatii, care au
efectuat lucrari specifice.

Tn videoclipul filmat in ziua in care

a pornit convoiul agabaritic din
Bucuresti, George Nita, directorul
general Holleman, ne-a oferit mai multe
amanunte despre "bucataria interna"

a acestei operatiuni: "Firma Holleman
din Roméania implineste in acest an 25
de ani de activitate. Firma Holleman

din Olanda, acum 25 de ani, cand
ne-am cunoscut, avea scris pe toate
camioanele 60 de ani de activitate. Deci,
in total, o traditie de 85 de ani.

n seara aceasta avem un transport
agabaritic de la Bucuresti, de la Walter
Tosto, la pe platforma IMGB, pana la
rafinaria Petrobrazi.

Ducem camere de coxare, de 185 de
tone greutate proprie, dar transportul
ajunge, cu doua capete tractor
tragatoare la maxim, la 360 de tone.
Avem 8,30 metri indltime si 7,05 l1atime.
Avem dispuse, 14 plus 14, in total 28 de
axe, lateral, side-by-side.

Avem un traseu deosebit. Ne intalnim
cu autostrada A2, pe sub care nu putem

trece pe Soseaua de Centura Bucuresti.
Si atunci urcam pe A2, mergem catre
Bucuresti in sens opus, dupa care

ne Tntoarcem la sensul giratoriu de la
Anghel Saligny Tnapoi catre Constanta.
lesim pe breteaua care leaga A2 de
centura, dupa care ne continuam
drumul pana la Urziceni. Avem trecere
de cale ferata dubla electrificata la
Albesti-Paleologu. Dupa care, prin Valea
Calugareasca ajungem la Centura de
Sud a Ploiestiului, unde avem o alta cale
ferata electrificata, de trecut. Trebuie sa
continuam la dreapta, pe DN1, pentru

a ajunge la rafinarie. Acolo mai facem

0 manevra, ca sa putem sa intram pe
breteaua venind dinspre Brasov in
Petrom. Acolo alte manevre in fata la
Petrom pentru a face la stanga. Si asa,
mai departe, ajungem la intrarea din
lateral a rafinariei si catre site.

Sunt patru obiecte de acest fel.
Transportam impreuna cu Walter

Tosto, trebuie sa mai facem dupa

acest transport inca unul identic.
Dureaza circa trei zile un transport doar
pentru ca avem de desfacut tot felul

de cabluri electrice, de telefonie, de
date, de televiziune. Avem multe alte
obstacole, gen indicatoare de peste
drum, indicatoare rutiere de tot felul.
Toate lucrurile acestea necesita un efort
sincronizat.

Pe de o parte, ma bucur de ajutorul
colegilor mei. 1l nominalizez aici pe
domnul Nicu Boruz, sef de proiect,
care face o treaba foarte buna. Si
trebuie sa le multumesc si autoritatilor
ca au fost foarte dragute si au inteles
insemnatatea transportului, care e
transport national.

Ca eram noi, ca erau allii, transportul
tot trebuia facut, deranjul tot trebuia
realizat. Dumnealor au avut intelegerea
de a ne ajuta intr-un termen scurt si
apreciez si le multumesc!

Altfel, tot colegilor mei, soferi, insotire,
planificare, trebuie sa le aduc aceleasi
multumiri si sa le urez tuturor succes pe
mai departe."

"Vreau sa spun despre soferul care
conduce acest mare transport. Se
numeste Cristi Georgescu. Lucreaza
cu noi de peste 20 de ani si este un
talent in domeniu. Mai nou este trainer
de soferi dar acum are placerea sa
conduca cel mai mare transport din
ultimii ani pe care il facem.

Vreau sa adaug ca este un om caruia Ti
place sa si dea. Ti place s& i invete pe
altii ce stie si il apreciez foarte mult.", a
adaugat George Nita, directorul general
Holleman.

incircare optimizata. Produse robuste

Semiremorca basculantd S.KI cu izolatie
lermici completa pentru transportul de
gsfall la temperaturd controlati, Bena
basculabila M.K| pentru transportul de
materiale de constructil

Schmitz Cargobull Romdnia SAL:
info.romania@cargobull.com,
www.cargobull.com/ra

Birouri: Bucuresti 0723 266 287;
0721 250 751 - lasi 0727.770.326

Cluj - tal. 0726.678.316; 0726.678.215
Timigcara - tel. 0735.212.052
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NIKOLA TRE BEV VERSIUNEA
EUROPEANA A MODELULUI 4X2 ARTIC

IVECO a anuntat, la IAA 2022, lansarea versiunii europene a modelului 4x2 Artic a Nikola Tre
BEV, dezvoltat impreuna cu partenerul sau strategic Nikola.

Versiunea europeana 4x2 Artic a si pile de combustie cu hidrogen ,Camioanele Nikola Tre, marcheaza
Nikola Tre Battery Electric (BEV) pentru transportul de pana la 800 o schimbare radicala a transportului
este un camion electric cu emisii kilometri. O adevarata revolutie comercial. Dezvoltate special ca
zero, cu cea mai buna autonomie care marcheaza un pas tangibil vehicule electrice, acestea ofera
din clasa sa, de 500 km, si catre obiectivul nostru ambitios de a  performanta si experienta de
performanta pentru a finaliza o atinge un transport cu emisii zero”, condus capabile s& concureze
gama larga de misiuni regionale. a declarat Luca Sra, Presedintele cu colegele lor cu motor diesel in
LAstazi lansam primele produse Truck Business Unit din grupul cele mai grele misiuni grele. Ele
pentru piata europeana ale Iveco. ofera solutii cu zero emisii viabile
parteneriatului puternic IVECO Vehiculul, care are un ampatament din punct de vedere operational si
cu Nikola Corporation. Echipele de 4.021 milimetri, dispune de financiar pentru aplicatii regionale
noastre au proiectat impreuna noua baterii cu o capacitate totala si transport pe distante lungi, care
o platforma modulara capabila de stocare a energiei de pana la vor oferi clientilor un adevarat

pe care pot fi montate atat pile 738 kWh, care ofera o autonomie avantaj competitiv”, afirma Michael
de combustie, cat si baterii. Este de aproximativ 500 kilometri. Lohscheller, presedinte, Nikola
prima platforma modulara electrica Alimentarea de la o priza de 175 kw  Corporation.

pentru camioane care poate dureaza aproximativ 162 de minute. ~ Totodata, la standul IVECO de la
functiona cu doua surse de energie:  In cursul acestui an urmeaza sa IAA 2022 a fost expus si vehiculul
baterie electrica pentru misiuni fie disponibile si incarcatoarele de electric cu pile de combustie

de aproximativ 500 de kilometri pana la 350 kW. Nikola Tre (FCEV) in versiunea

Beta, oferind o imagine asupra
solutiei de propulsie electrica care
va echipa Tn curand vehiculele
destinate curselor lungi si o piatra
de hotar in progresul IVECO catre
obiectivul sdu de zero emisii de
carbon pana in 2040. Versiunea
beta a vehiculului Nikola Tre FCEV
Artic, alimentata de aproximativ

70 de kilograme de hidrogen la o
presiune de 700 de bari, impreuna
cu timpul de alimentare rapida de
putin sub 20 de minute, va permite o
autonomie de pana la 800 kilometri.
Acest model va intra pe piata
europeana in 2024.




VARTA® PROMOTIVE AGIM -
PERFORNMANTA 24/7

Acceptanta la incarcare formidabila. Capacitate extraordinara de OE - DE =
descarcare profunda. Rezistenta la vibratii conforma celui mai * *
S0 - J S o * *
ridicat standard, V4. Aceste caracteristici remarcabile fac ca VARTA B %

E o ; . ] _ ECHIPARE FABRICATA
ProMotive AGM sa asigure 24/7 functionalitatea, performanta si ORIGINALA iIN GERMANIA

fiabilitatea vehiculelor comerciale de astazi si de maine.

Totul porneste cu U VARTA

—== CLARIOS

www.varta-automotive.ro



TESTATA Sl FIABILA iN TOATA EUROPA.

DE CE TEHNOLOGIA AGM
ESTE UN MUST HAVE

PENTRU CAMIOANE MODERNE?

Producatorii de camioane - atét pentru prima echipare, cat si pentru produsele comercializate ca piese de schimb de origine — dar si transportatorii solicita
produse de calitate superioara ridicata. Din acest punct de vedere, VARTA® ProMotive AGM a reprezentat un punct de cotitura in dezvoltarea bateriilor
pentru vehicule comerciale. Utilizand cea mai recenta tehnologie AGM, aceste produse revolutionare intrunesc si chiar depasesc cerintele producatorilor de

vehicule comerciale. Dar ce anume face bateriile VARTA AGM unice?

Vehiculele comerciale s-au schimbat semnificativ de-a lungul anilor. Functiile
avansate de economisire de carburant si cele de confort, noile reglementari
guvernamentale cu privire la normele de poluare dar si schimbarile continue
ale profilului de conducere (timp de condus micsorat, timpi de stationare
mai mari, pe ansamblu cresterea timpului petrecut efectiv in camion de
catre conducdtor) afecteaza bateria in multe feluri. Astfel, a devenit vitala
performanta unor indicatori precum reincarcarea foarte rapida, durata de
viata, rezistenta la vibratii sau capacitatea de descarcare profunda. Din
acest motiv, VARTA ProMotive AGM este bateria preferatd de toti marii
producatori pentru echiparea corespunzatoare a vehiculelor comerciale.

Fibra de sticla absorbanta intélneste grilele
PowerFrame

Ce face ca aceasta baterie sa fie atat de speciala? Scrie chiar in denumirea
ei: ,Absorbent Glass Mat" sau, pe scurt, AGM. Acest material absoarbe
electrolitul ca un burete, eliminand astfel riscul de sulfatare si oferind
o stabilitate foarte mare a ciclurilor de incarcare-descarcare. Cum cel
mai mare inamic al bateriilor conventionale a fost eliminat — stratificarea
acidului care conduce la sulfatare — pierderile de capacitate sunt reduse

Krystof Leporowski,
Senior Service Technician,
Elkor Transport,

Posen, Polonia

la minim, rezultand astfel o durata de viata mult mai mare in comparatie
cu bateriile conventionale.

0 caracteristicd unica a bateriilor VARTA AGM este grila patentata
PowerFrame. VARTA ProMotive AGM este prima baterie la care grila
PowerFrame este utilizata atat pentru placa pozitiva cat si pentru cea
negativa, lucru care se reflecta direct in performante optime si capabilitatea
de pornire chiar si cand bateria este descarcata.

Stabilizatoare
suplimentare pentru

a intruni conditiile de
rezistenta la vibratii
conform standardului V4.

Capac cu design special
pentru canale de degazare

Carcasa
speciala pentru
tehnologia AGM

Set de placi
cu conectori
robusti

Grila patentata PowerFrame pentru placa
pozitiva si pentru placa negativa, pentru un
flux de curent optim si coroziune redusa.

Masa activa cu design gofrat - pentru
performante ridicate

AGM (Absorbent
Glass Mat) acid
absorbit de
micofibre

Toate aceste elemente constructive permit ca o baterie AGM sa fie
incarcata si descdrcata in repetate randuri, fara a-i fi afectata performanta
si fard a suferi pierderi ale capacitatii.

Datorita tehnologiei patentate, grila PowerFrame® este de pana la trei ori
mai rezistenta la coroziune decét orice alt tip de grila si ofera un flux electric
cu pana la 60%* mai performant, pentru o mai buna conectivitate.

Ciclurile de incarcare si descarcarea profunda

Odata cu cresterea numarului de consumatori de energie electrica, a
crescut importanta capacitatii de descarcare profunda (DoD) a bateriei.
Datorita constructiei speciale, VARTA ProMotive AGM poate fi descércata
pana la 80% fara a compromite durata de viata a bateriei, o cerinta cheie

*pe baza comparatiei cu alte tehnologii de grile in testare pe teren cu flote



pentru vehiculele comerciale de ultimd generatie, echipate cu functii
avansate pentru economisirea de carburant sau functii pentru confort.
Tn comparatie, la o baterie cu tehnologie conventionald se recomanda o
descarcare de maxim 20% pentru a nu afecta durata de viata a bateriei.
Ciclul de viata este un indicator fundamental cand vine vorba despre
aplicatii avansate si solicitante. Acesta defineste de céte ori o baterie poate
fi descarcata si reincarcatd pana cand va atinge limita duratei de viata.
VARTA ProMotive AGM ofera un numar de cicluri de incarcare-descarcare
de péna la 6 ori mai mare fata de bateriile conventionale. Datorita stabilitatii
ciclurilor de incarcare-descércare si capacitatii de descarcare profunda
(DoD), AGM este tehnologia perfecta pentru vehiculele comerciale care
trebuie sa alimenteze multi consumatori de electricitate, atat in timpul
sofatului cat si in perioadele de stationare, inclusiv de-a lungul noptilor pe
care soferii le petrec in cabina.

»Asta e extrem de util pentru compania noastra. Pe langa functiile obisnuite
de confort si sistemele de economisire a combustibilului, camioanele
noastre au la bord telematica pentru flote. Sunt adunate date foarte
importante, coreland tehnologia GPS, senzorii si sistemele de diagnoza de
la bordul camioanelor. Toate aceste instrumente trebuie alimentate si atunci
cand camionul ruleaza, dar si cand acesta este stationat” explica Krystof
Leporowski, Senior Service Technician la Elkor Transport din Polonia.

Acceptanta la incarcare — un factor critic

pentru bateriile conventionale

»1ehnologia AGM permite ca bateria sa livreze si sa absoarba simultan
cantitati foarte mari de energie. Asta inseamna cé bateria va fi complet
incarcata in numai cateva ore”, spune Thorsten Werle, Engineering Design
Lead Heavy Duty la Clarios EMEA, cu privire la acceptanta la incércare.

Aceasta este capacitatea unei baterii de a accepta si a stoca energie
luand in considerare factori precum temperatura, starea de incarcare,
tensiunea de incarcare sau istoricul bateriei. VARTA ProMotive AGM ofera o
acceptanta laincarcare superioara, comparativ cu bateriile conventionale.
Pur si simplu, VARTA ProMotive AGM se reincarca mult mai repede. De
exemplu, o baterie AGM pe jumatate descarcata va reveni la o stare de
incarcare de 90% in numai o ord, iar la 100% in mai putin de 3 ore de
condus. in comparatie, o baterie conventionala are nevoie de 2,5 ore pentru
a reveni la nivelul de incarcare de 90% si de mai mult de 5 ore pentru a fi
completincarcata. De foarte multe ori, aceste baterii conventionale nu pot

SOC [%]
100%

ProMotive AGM

90%
80%
70%
60%

50%

1,00 hr 2,00 hrs

3,00 hrs

4,00 hrs 5,00 hrs time

AGM ajunge de la 50% la 100% stare de incarcare (SOC) mult mai rapid
decat o baterie conventionala.

fi reincarcate complet din cauza tensiunii scazute de incarcare a vehiculului.
Bateriile AGM insa sunt mult mai eficiente cand reincarcarea se face cu o
tensiune scazuta si pot fi reincarcate complet.

0 cauza majora pentru care acceptanta la incarcare scade este stratificarea
acidului. Aceasta consta in acumularea de acid sulfuric in partea de jos a
celulei si a unui amestec neomogen de electrolit. lar asta conduce la o sulfatare
mai rapida a placilor, la o capacitate redusa si, prin urmare, la defectarea
bateriei. in bateriile cu tehnologie AGM stratificarea nu existd, astfel nu exista

nici schimbari de tensiune asociate. Cu ajutorul designului PowerFrame®, o
baterie AGM genereaza putere mai mult decat suficientd pentru caracteristici
de pornire, chiar daca nivelul de incarcare este extrem de scazut.

Fiabile si construite sa reziste

fn multe camioane moderne, rezervoarele AdBlue si rezervoarele
mai mari de combustibil au dus la schimbarea locului de instalare a
bateriilor, acestea fiind relocate la capat de sasiu. in acesta pozitie,
ele trebuie sa poata rezista la vibratii si socuri mari, precum si la
oscilatii si vibratii constante cauzate de rularea propriu-zisa. Bateriile
conventionale nu pot rezista acestor probleme inerente si durata lor
de viata este extrem de redusa.

,Inainte inlocuiam 30% din bateriile noastre din cauza unor daune serioase.
Prin urmare, am simtit atunci nevoia de baterii mai eficiente, mai rezistente
si cu 0 durata de viata mai mare” isi aminteste Leporowski.

Cerinte noi pentru camioanele de cursa lunga
Pentru ca bateriile pentru vehicule comerciale sa indeplineasca cerintele
transportului modern de marfuri pe distante lungi, standardul european
pentru baterii EN50342 a fost revizuit. Noua directiva V4 realizeaza o mai
buna aproximare a operatiunilor din viata reala. Acum bateriile trebuie sa
reziste la un test de vibratii de cinci ore pe toate cele trei axe spatiale pe
un spectru de frecventd de la 5 la 100 Herti. Ceea ce suna complicat este
practic un test care simuleaza cele mai extreme conditii din viata reala
pentru baterii. Foarte putine produse de pe piata pot fixa electrolitul, au
carcase turnate prin injectie si conectori optimizati si mai rezistenti.

Pregatiti pentru viitor

VARTA AGM este alegerea producatorilor atunci cand vine vorba de
montarea celei mai bune tehnologii de baterii disponibile — astazi dar

si in viitor. Producatorii de echipamente originale au in vedere VARTA
ProMotive AGM chiar si pentru viitoarele E-Trucks.

La vehiculele complet electrice, bateria AGM joaca un rol major in
sustinerea retelei de joasa tensiune.

Acesta alimenteaza sistemul electric al vehiculului si asigura
functionarea corecta a sistemelor relevante pentru siguranta, cum ar

fi iluminarea, franele, directia si sistemele din cabina, chiar si in timpul
unei intreruperi a sistemului de inalta tensiune. Pentru E-Trucks dar si
pentru sistemele de siguranta viitoare (cum ar fi conducerea autonoma),
producatorii de vehicule sunt convinsi ca bateria VARTA ProMotive AGM
se potriveste perfect pentru aceste aplicatii.

VARTA Fleet Program:

legatura ta directa cu producatorul

Complexitatea tot mai mare a camioanelor moderne reprezinta o provocare
majora pentru companiile de transport. Pentru a ne asigura ca flotele fac
fata cu brio acestor schimbari, la VARTA am creat si serviciul de asistenta
pentru flote, prin VARTA Fleet Program. Cel mai important este ca, prin
intermediul acestui program, sunteti mereu in contact direct cu unul dintre
specialistii nostri.

Clarios Roméania
Str. Ghe. Titeica 121C, et 6, sect 2
020295 Bucuresti, Romania

www.varta-automotive.ro




SANCTIUNILE DIN ORDONANTA
k- TRANSPORT AMANATE PANA A 1

IANUARIE

Un proiect de OUG publicat de catre Ministerul Finantelor prevede améanarea cu inca trei luni
a aplicarii sanctiunilor specificate in Ordonanta e-Transport, pana la 1 ianuarie 2023.

Aceasta este a doua modificare a
termenului de aplicare a sanctiunilor.
In luna iulie autoritatile au decis
prorogarea termenului de aplicare a
sanctiunilor pentru neconformarea la
utilizarea sistemului RO e-Transport
pana la 1 octombrie 2022.

Cele mai importante
prevederi ale implementarii
eTransport

Importatorii si exportatorii vizati

direct de noul sistem sunt cei
care comercializeaza urmatoarele
categorii de bunuri:

Legume, plante, radacini si tuberculi,

alimentare, care se incadreaza la
codurile NC de la 0701 la 0714
inclusiv Fructe comestibile; coji

de citrice sau de pepeni, care se
fncadreaza la codurile NC de la
0801 la 0814 inclusiv nauturi, lichide
alcoolice si otet, care se incadreaza
la codurile NC de la 2201 |a 2208
inclusiv sare; sulf; pamanturi si

pietre; ipsos, var si ciment, care
se incadreaza la codurile NC 2505
si 2517; imbracaminte si accesorii
de imbracaminte, tricotate sau
crosetate, care se incadreaza la
codurile NC de la 6101 la 6117
inclusiv imbracaminte si accesorii
de imbracaminte, altele decat cele
tricotate sau crosetate, care se
fncadreaza la codurile NC de la
6201 la 6212 inclusiv si la codurile
NC de la 6214 la 6217 inclusiv
incaltaminte, ghete si articole
similare; parti ale acestor articole,
care se incadreaza la codurile NC
de la 6401 la 6405 inclusiv onta,
fier si otel, care se incadreaza la
codurile NC 7213 si 7214

Cine are obligatia de
declarare?

Conform prevederilor Ordonantei,
vor avea obligatia de declarare in
Sistemul RO e-Transport:

- Destinatarul mentionat in
declaratia vamala de import,

- Expeditorul mentionat in declaratia
vamala de export,

- Beneficiarul achizitiilor
intracomunitare de bunuri,
furnizorul in cazul livrarilor locale si
intracomunitare de bunuri,

- Depozitarul - pentru marfurile
intracomunitare aflate in tranzit,
atat pentru bunurile descarcate pe
teritoriul Romaniei spre depozitare
sau pentru formarea unui nou



transport, cat si pentru bunurile
incarcate dupa depozitare sau
dupa formarea unui nou transport
national.

Ce este UIT?

Este codul unic generat de Sistemul
RO e-Transport prin intermediul
caruia se identifica bunurile care fac
obiectul transportului de bunuri cu
risc fiscal ridicat.

In sistem vor fi inregistrate datele
referitoare la expeditor, beneficiar,
denumirea, caracteristicile,
cantitatile, contravaloarea bunurilor
transportate, locurile de incarcare

si descarcare, informatii despre
mijlocul de transport utilizat.
Entitatea care are obligatia sa
declare in sistem (vezi categoriile
anterior mentionate), va pune la
dispozitia transportatorului acest
cod UIT, care va fi inscris obligatoriu
pe documentul de transport.

Contraventii si Sanctiuni: de
la 1 ianuarie

Nedeclararea in RO e-Factura a
datelor referitoare la transporturile
de bunuri cu risc fiscal ridicat, astfel
incat sa poata fi identificate prin
codul UIT,

Utilizarea de catre transportator a
unui cod UIT expirat,

Descarcarea pe teritoriul Romaniei
a bunurilor care fac obiectul
tranzactiilor intracomunitare aflate
in tranzit, cu exceptia celor care fac
obiectul depozitarii sau formarii unui
nou transport din una sau mai multe
partide de bunuri,

Declararea unor cantitati diferite
decét cele transportate, se
sanctioneaza cu amenda de

la 10.000 la 50.000 in cazul
persoanelor fizice sau cu amenda
de la 20.000 lei la 100.000 lei in
cazul persoanelor juridice, precum
si confiscarea contravalorii bunurilor
nedeclarate,

Nepunerea la dispozitia
transportatorului a codului UIT
aferent bunurilor transportate in
termenul prevazut de Ordonanta,
Modificarea datelor inregistrate in
Sistemul RO e-Transport referitoare
la transporturile de bunuri dupa
prezentarea in punctul rutier de
trecere a frontierei la intrarea

in Romania / la locul de import,
respectiv dupa punerea efectiva in
miscare a vehiculului,

Nedeclararea in Sistemul RO
e-Transport a datelor aferente
transporturilor tuturor bunurilor, in
cazul in care utilizatorul transporta
atat bunuri cu risc fiscal ridicat cat
si fara risc fiscal,se sanctioneaza
cu amenda de la 10.000 la 50.000
in cazul persoanelor fizice sau cu
amenda de 20.000 lei la 100.000 lei
in cazul persoanelor juridice,
Nerespectarea obligatiei
conducatorului vehiculului de
transport de a prezenta la solicitarea
organelor competente din cadrul
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ANAF sau Autoritatii Vamale
Roméane documentele care insotesc
transportul de bunuri cu risc fiscal
ridicat,se sanctioneaza cu amenda
de la 5.000 la 10.000 lei.

Exceptii de la obligatia
declararii in sistemul RO
e-Transport

Transporturile de bunuri

destinate misiunilor diplomatice si
oficiilor consulare, organizatiilor
internationale, fortelor armate ale
statelor membre NATO, Uniunii
Europene, statelor membre ale
Parteneriatului pentru Pace sau
statelor cu care Roméania a incheiat
acorduri in domeniu sau ca urmare
a executarii contractelor clasificate
potrivit legii sau a executarii
contractelor de achizitie publica
care necesita impunerea, potrivit
dispozitiilor legale, a unor masuri
speciale de securitate pentru
protejarea unor interese esentiale
de securitate ale statului.
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SEFA TRANSPORTURILOR DIN UE:
DRUMURILE DIN ROMANIA, NOTA 4

Comisarul european pentru transport Adina Valean a declarat, intr-un interviu acordat la
Strasbourg, ca nu poate da nota de trecere infrastructurii din tara.

Ea a apreciat ca, datorita sprijinului
acordat de Comisia Europeana prin-
tr-un grup de lucru special creat, cu
multiplele finantari si cu pastrarea
unui ritm accelerat de abordare a
problemelor, acest blocaj va putea fi
spart si vom avea infrastructura.
Comisarul european a vorbit in
cadrul interviului si despre sansele
ca autostrada Comarnic-Brasov

sa primeasca finantare din fonduri
europene apreciind totusi ca pare
sa existe "o viziune asupra acestui
proiect care este diferita de finanta-
rea din fonduri europene”.

Reporter: Care sunt sansele ca
Romania sa primeasca finantare de
la Uniunea Europeana pentru auto-
strada Comarnic-Bragsov?

Adina Valean: Romania primeste
finantare de la Comisia Europeana
pe toate proiectele bine intocmite,
pe care le depune spre finantare.
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Deci cred ca v-am raspuns. Daca
Romania doreste finantare din bani
europeni face un proiect in acest
sens, il depune.

Sansele de reusita al carui proiect

il depune Romania sunt destul de
mari pentru ca am infiintat acest
grup de lucru la nivel inalt care
sprijina, pregateste proiectele mari
de infrastructura ale Romaniei, iha-
inte de a fi depuse catre finanfare.

Ti ajuté practic pe cei care concep
proiectele ca ele sa fie in standar-
dele potrivite pentru a fi finantabile,
asta pentru ca ne-am dorit de la bun
Tnceput, fiind comisar de trans-

port pentru Romania, sa gasesc o
metoda prin care expertiza europea-
na sa sprijine absorbtia banilor in
infrastructura romaneasca.

n acest sens, sunt lucruri pe care
le-am facut concret si le-am pus pe
directia buna, astfel incat Romania
are un plan investitional pe zece ani.
Avem un proiect, sa spunem, pe
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care il agreem foarte mult, inchide-
rea tronsonului de nod feroviar, care
ar reprezenta baza pentru o linie

de mare viteza Budapesta-Cluj-Si-
biu-Brasov-Bucuresti-Constanta,
inchiderea lui printr-un proiect de
tunel, Predeal - Brasov. Avem de
asemenea pe tronsonul de sud
Arad-Caransebes-Craiova-Bucu-
resti, de asemenea proiecte care
au fost discutate si care arata foarte
bine spre finantare catre Uniunea
Europeana.

Romania are acest proiect inves-
titional, are fonduri de coeziune
regionala si, mai departe, are acces
la fondurile de infrastructura prin
Connecting Europe Facility, pe care
o gestioneaza direct Directoratul
meu, de transport, are de asemenea
Planul National de Redresare si
Rezilienta in care sunt multe proiec-
te de infrastructura. Deci finantare
europeana din plin. Dar prioritatile si
proiectele pe care le doreste au fost
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stabilite de catre guvernul Romaniei,
de catre Romania, n-am putut sa
spunem noi, Comisia Europeana,

fa acel proiect sau altul. Deci daca
ar vrea Comarnic-Brasov... dar cred
ca exista, stiu si eu, o intentie sau

0 viziune asupra acestui proiect,
care este diferita de finantarea din
fonduri europene.

Reporter: Am asistat la discursul
privind starea Uniunii al presedintei
Ursula von der Leyen, care a venit
cu o serie de initiative, in domeniul
energiei, elementelor rare s.a.m.d...
Cum afecteaza toate aceste propu-
neri, toate aceste initiative, domeniul
pe care il coordonati dumneavoas-
tra, transporturile?

Adina Valean: Domeniul pe care
il coordonez, ca si alte sectoare de
activitate economica - spun asta,
desi transporturile eu le consider din
punct de vedere economic coloana
vertebrala economica europeana,
adica daca ceva merge prost in
logistica si in transporturi asta se
simte in fibra Intregului {esut eco-
nomic - este afectat si acest sector,
de criza energetica, de preturile

la energia electrica, am minigtri

de transport europeni care sunt in
legatura pentru ca isi pun problema
daca trebuie sa reduca numarul de
garnituri de tren electrice, pentru

a reduce consumul. Deci sunt, de
exemplu, companiile feroviare care
sunt afectate de pretul curentului
electric. Si sigur, lucrurile acestea
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se simt, toate operatiunile implica
utilizarea de o forma sau alta a unui
anumit tip de energie, astfel incat,
sigur, impactul este mare. Acum, din
fericire, nu avem intreruperi in fur-
nizarea serviciilor de transport, dar
sigur ca privim cu ingrijorare catre
viitor, de aceea toate masurile pe
care le anunta presedinta pentru a
incerca sa limiteze efectele negative
ale crizei energetice sunt asteptate
si de sectorul transporturilor.

Reporter: in luna mai a anului cu-
rent, Comisia Europeana a anuntat
o initiativa prin care stabilea culoare
de solidaritate pentru a ajuta Ucrai-
na sa-si exporte produsele agricole.
La ce rezultate a dus initiativa si

cat de implicata a fost Romania in
aceste actiuni?

Adina Valean: Colidoarele solida-
ritatii, care au menirea de a sprijini
Ucraina si Republica Moldova,

sa nu uitam, pentru a-si derula n
continuare exporturile si importurile,
rutele comerciale, perturbate masiv
de atacul, agresiunea nejustificata a
Rusiei impotriva Ucrainei, sunt, as
spune, un succes. Este recunoscut
ca atare si de partea ucraineana

- au reusit din punct de vedere al
produselor agricole - daca ne uitam
numai la ele - sa scoata aproape 10
milioane de tone de produse agrico-
le din Ucraina, contribuind astfel la
reducerea pretului acestor produse
pe piata mondiala, la sprijinirea ta-
rilor care au nevoie de importuri din
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lumea larga, tari africane s.a.m.d.
Zece milioane de tone din care

1 milion de tone scos prin Marea
Neagra, portul Odesa, prin coridorul
stabilit cu ajutorul Natiunilor Unite

si al Turciei. Restul, prin coridoarele
solidaritatii europene. 50% prin Du-
nare si portul Constanta - asta arata
un rol extraordinar de important pe
care Romaénia I-a jucat si 1l joaca.
Trebuie sa afirm aprecierea mea
pentru autoritatile din Romania,
care, prin eforturi proprii, au reusit
sa puna la punct verigi lipsa, sa
intensifice, sa usureze acest trans-
port, care, repet, deserveste expor-
turile si importurile acestor tari.

De asemenea, un exemplu al solida-
ritatii europene cu statele din prima
linie, apreciez acordul, incheiat
recent, de sprijin al Frantei pentru
Roménia. Asta arata ca solidaritatea
poate functiona, cand o {ara care se
afla in linia Intai la granita, cum este
Roménia, si care a facut eforturi
foarte mari pentru a ajuta aceste
coridoare ale solidaritatii, este la
randul ei sprijinita de o alta tara cu
posibilitati mai mari din Uniunea
Europeana.

Reporter: Cancelarul german Olaf
Scholz a declarat recent ca Roméa-
nia, Bulgaria si Croatia indeplinesc
cerintele tehnice pentru aderarea

la spatiul Schengen, afirmand ca

va actiona pentru ca ele sa devi-

na membre cu drepturi depline.
Afirmatia a fost imediat salutata

de politicienii romani si a dat nas-
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tere la speculatii privind o iminenta
aderare a Romaniei la Schengen.
Dumneavoastra, in contactele pe
care le aveti la Bruxelles, ati sim-
tit o schimbare de temperatura in
jurul acestui subiect? Este acum un
moment favorabil la nivel european
pentru aderarea Romaniei la spatiul
Schengen?

Adina Valean: Sa stiti ca tempe-
ratura a fost cea potrivita intotdeau-
na la Bruxelles, in mod traditional
(...) Comisia Europeana a sprijinit si
a pledat pentru aderarea Romaniei
la spatiul Schengen, pentru ca la
nivelul Comisiei se face evaluarea
daca un stat este pregatit din punct
de vedere tehnic si intotdeauna
Comisia a sustinut ca este pregatita
Roménia.

Acum, stim foarte bine ca aceasta
decizie este una de natura politica si
nu depinde de arhitectura institutio-
nala europeana, ci strict de partici-
pantii (...) in acest proiect, care este
spatiul Schengen. Eu ma bucur ca
a facut cancelarul german aceas-
ta afirmatie. In general am avut
sprijinul afirmat, al Frantei, al altor
mari tari europene, mari in sensul
de greutate economica si influenta
politica, dar pana nu e toata lumea
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de acord, acest lucru nu se poate
intdmpla. Eu sper, ca odata in plus,
sa fie apreciat efortul Romaniei si
prestatia ei din punctul de vedere
al sigurantei frontierelor in cadrul
acestui conflict si poate ca, la o
noua evaluare, lucrurile vor merge
mai bine.

Reporter: Ati spune, fiind parte din
Comisia von der Leyen, ca exista
poate o mai mare disponibilitate Tn
cadrul Comisiei decat in alfi ani de

a renunta in sfarsit la Mecanismul
de Cooperare si Verificare, pe care
multe tari 1l leaga, in mod nejustifi-
cat, de aderarea la Schengen?

Adina Valean: Ce a adus nou
aceasta Comisie este acest me-
canism al statului de drept la nivel
european. Deci, cumva, sa spunem,
stacheta s-a ridicat deasupra unor
mecanisme bilaterale cu state mem-
bre. Eu am inteles din declaratiile
liderilor politici europeni si romani ca
acesta este pasul urmator firesc. Nu
am alte amanunte sa va spun acum.

Reporter: Cand ar putea UE

renunta total la combustibilii fosili n
transporturi si cu ce costuri?
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Adina Valean: Noi avem o strate-
gie privind o mobilitate inteligenta si
sustenabila, care stabileste pasii pe
care trebuie sa ii parcurgem pentru
a deveni un spatiu neutru din punct
de vedere climateric pana in 2050.
in plus, pentru a spori ambitia si a
accelera masurile, avem adoptat
un proiect care se numeste Potrivit
pentru 55 (Fit for 55), prin care ne
propunem sa reducem toate emi-
siile cu 55 % péana in 2030. Toate
sectoarele sunt implicate, printre ele
si transporturile.

Acum, cand ne uitam la fiecare
dintre modurile care constituie
sectorul de transport, daca ne uitam
la maritim, am propus pentru prima
data n lume un regulament prin
care transportul maritim sa-si redu-
ca dramatic emisiile, prin folosirea
unor combustibili mai putin poluanti,
mai putin emitenti, sa-si sporeasca
de pilda eficienta energetica si asa
mai departe. Pentru transportul
aerian am propus un regulament
care obliga companiile energetice
ca atunci cand se face alimentarea
avioanelor care vin sau pleaca in/
din spatiul european sa existe un
amestec obligatoriu cu combustibil
alternativ, sustenabil, tot pentru a
reduce emisiile. Avem nenumarate
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regulamente propuse pentru a spori
ponderea transportului feroviar in
arhitectura de transport europeana,
tocmai pentru ca este un mod de
transport mai putin poluant. La fel
pentru transportul fluvial. Pentru cel

rutier avem un regulament care pre-

vede instalarea de statii de reincar-
care pentru vehiculele electrice sau
de alimentare cu hidrogen, obligati-
vitatea unui minim pe toate retelele
de transport europene, astfel incat
sa spargem dilema, Tmi iau magina
electrica, dar unde o incarc s.a.m.d.
Acum, sigur, noi trebuie sa vedem
cum se va schimba arhitectura din
punct de vedere al productiei de
energie inh Uniunea Europeana,
pentru ca nu ar fi sustenabil, de
exemplu, toata electrificarea pe
care o vedem in transportul rutier,
daca curentul electric este produs
cu costuri mari sau nu Tn cantitate
suficienta. Asta ar putea, bineinte-
les, sa afecteze aceste planuri ale
noastre, dar se lucreaza in paralel.
De aceea e foarte important ce a
anuntat presedinta, in pachetul
acesta de raspuns la criza energeti-
ca, cresterea numarului de facilitati
care sa produca curent electric din
surse regenerabile sau alternative,
cresterea aportului hidrogenului in
mixul energetic.

Le-am mentionat pe acestea doua
pentru ca sunt relevante pentru
transportul rutier. Directia o stim,
asta este, nu avem cum sa ne
abatem de la ea. Trebuie gasi-

te mijloacele si solutiile cele mai
flexibile si bune pentru a nu rezolva
0 problema intr-o parte si a crea
una n partea cealalta. Sau cum

va dadeam exemplu cu costurile
energiei electrice si electrificarea
transportului rutier. Dar am increde-
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re ca toate mintile care lucreaza la
aceste lucruri la nivel european, nu
la Bruxelles, ci in fiecare din capita-
lele si guvernele europene, vor gasi
cele mai potrivite solutji.

Reporter: Cat de mulfumita sun-
teti de infrastructura din Roméania pe
oscaradela1la10?

Adina Valean: Jos. Nu trece
clasa, sa spunem, asta pentru ca
am fost profesoara de matematica,
nu poti da nota de trecere ca roman
infrastructurii. Tn schimb, pot s& dau
nota de trecere felului in care se
raporteaza autoritatile la acest lucru.
Ma uitam, de exemplu, pe toate
conditionalitatile din PNRR pentru
finantare, pentru eliberarea transelor
de finantare. Ma uitam la cele din
transporturi si, de exemplu, merg
foarte bine toate, deci nu sesizez
probleme majore sau intarzieri.
Ceea ce inseamna ca suntem pe
directia potrivita. Cu sprijinul pe
care I-am acordat de la Comisia
Europeana cu acest grup de lucru,
cu multiplele finantari existente in
momentul de fatd pe masa, cu bune
intentji si pastrarea unui ritm accele-
rat de abordare a problemelor, cred
ca vom putea Tn sfarsit sa spargem
acest blocaj practic si sa avem
infrastructura.

Reporter: Ce solutii vedeti pentru
redresarea situatiei din industria
aviatica europeana? Cum vedeti
viitorul acestei industrii?

Adina Valean: Industria de trans-
port aerian este una din cele mai
performante din economiile europe-
ne, este si foarte competitiva global.
Principala amenintare care exista
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acum este exact asta, si anume
mentinerea dificila a statusului de
competitor important global, pentru
ca avem in contextul international
jucatori care sunt sustinuti masiv cu
fonduri guvernamentale, nelimitate,
ceea ce nu se intdmpla intotdeauna
cu companiile aeriene europene. /.../
E nevoie de transport aerian. Exista
cerere, probabil ca ea va creste,
ceea ce trebuie sa faca autoritatile
si decidentii politici este sa imbuna-
tateasca cadrul de operare.

Pentru a va da un exemplu, exista
aceasta propunere pe care o avem,
a Cerului Unic European, care ar
trebui sa eficientizeze modul in care
se desfasoara zborurile din punct de
vedere al traseelor, sa modernizeze
tot ceea ce inseamna traficul aerian,
controlul de trafic aerian si care este
blocata de foarte multa vreme in
negocierile intre Parlamentul Euro-
pean si Consiliu, din, sa spunem,

o incapatanare, un nationalism al
spatiului aerian, manifestat de multe
dintre statele membre. Ori, e nevoie,
pentru ca pe masura ce vor creste,
va creste continuu cererea pentru
transport aerian. Este nevoie ca si
cerul sa fie, ca spatiu de transport,
organizat cat mai eficient.

Reporter: Si o ultima intrebare,
ce trebuie sa faca Romania si cu ce
costuri pentru ca trenurile sa devina
o optiune importanta de transport si
sa nu mai inregistreze intarzieri atat
de mari?

Adina Valean: Pentru traficul
feroviar In Romania exista un "to
do list". Este Tn primul rand vorba
de investitiile Tn infrastructura. Banii
trebuie folositi si absorbiti. Atunci
cand apar blocajele, nu trebuie
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ascunse, ci trebuie imediat negociat
cu finantatorul, sa zicem cu Comi-
sia Europeana, mutarea fondurilor
de pe un proiect pe altul. Cum s-a
intdmplat, de exemplu, de cand am
venit eu pentru ultimul cadru financi-
ar, am avut tronsoane de cale ferata
finantata din bani europeni care
aveau intarzieri si am avut posibili-
tatea si am reusit sa mutam pe alte
proiecte, care erau, sa spunem, mai
avansate, pentru a nu-i pierde.
Exista foarte multi bani pentru ceea
ce inseamna transportul feroviar.
Deci Roméania nu are de facut decat
sa Tsi respecte termenele si pro-
iectele pe care le are pentru acest
domeniu. Tn rest, exista regulamente
europene, vor mai veni si altele in
legatura cu serviciile aferente caii fe-
rate, pentru ca ai infrastructura, dar
dupa aceea trebuie ca ceea ce se
ofera ca serviciu atat pentru trans-
portatorii de marfa, cat si pentru
calatori, sa aiba o anumita calitate.
De exemplu, pentru calatori, sa ai
posibilitatea sa-{i iei un bilet unic

de transport, sa ai informatii in timp
real, sa nu mai ai, cum se spune,
intarzieri, sa-{i consideri drepturile
protejate.

Toate acestea exista in legislatia
europeana, trebuie de asemenea
implementate. Si eu sper sa apara
si noi modele de business legate

de calea ferata, pentru ca stim cat
de usor e sa ifi iei un bilet de avion.
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Sunt foarte multe platforme care fifi
pot oferi, comparativ, orare, presta-
tori. As vrea ca acelasi lucru sa se
intdmple si pentru calea ferata si
pregatim in acest sens un regula-
ment european. De asemenea, cala-
toriile internationale sa fie facute pe
linii de mare viteza. Deci infrastruc-
tura si servicii. Asta trebuie sa faca
si Romania, ca si alte multe state
europene, dar e adevarat, unii sunt
mai avansati si altii mai in urma.

OBSERVATIILE TIR MAGAZIN
LA INTERVIUL ACORDAT DE
ADINA VALEAN

Comarnic - Brasov - confuzie
totala la Bucuresti

Portiunea de drum s-a licitat de trei
ori, dar constructorul a abandonat
proiectul considerand céa nu isi
poate scoate banii. Aflat la Sinaia,
premierul Nicolae Ciuca nu a putut
evita o intrebare legata de problema
niciodata rezolvata a traficului de

pe DN1 (Comarnic-Sinaia-Busteni
etc). Autostrada Ploiesti - Brasov

e, de 20 de ani, un esec. ,Nu este
prevazuta in Master Plan si nu este
prevazuta in PNRR, ca atare, finan-
tarea pentru aceasta comunicatie
nu poate sa beneficieze de fondurile
europene”, a spus Nicolae Ciuca.
,Bineinteles c& poate beneficia de
fonduri europene”, I-a contrazis
presedintele Pro Infrastructura,
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lonut Ciurea, care mentioneaza céa
tronsonul face parte din coridorul
TEN-T (Trans-European Transport
Network) Comprehensive. Bucuresti
(Ploiesti) - Brasov apare in coridorul
Rin — Dunare a retelei transeurope-
ne de transport.

Despre finantarea din bani euro-
peni si motivele pentru care nu ar fi
o varianta, purtatorul de cuvant al
CNAIR, Alin Serbanescu spune ca
,declaratiile premierului trebuie sa le
argumenteze premierul. in mo-
mentul Tn care vom avea tot tabloul
complet, insemnand finalizarea
contractului care priveste Studiul de
Fezabilitate si Proiectul Tehnic vom
sti ce bani vom putea folosi si ce
bani nu vom putea folosi”.

in timpul &sta, Compania National&
de Investitii a anuntat ca a primit
noud oferte la licitatia pentru reabi-
litarea DJ102] Campina - Brasov,
drum judetean ce ar putea fi o
alternativa la viitoarea autostrada
prin Valea Prahovei. Printre ofertanti
se afla nume mari precum Stra-
bag, Porr, Constructii Erbasu sau
Bog'Art.

Spatiul Schengen

Cea mai mare problema pe care o
are Romaénia si pe care n-a rezol-
vat-o in ultimii ani este coruptia din
vami. Desi in ultimul deceniu au fost
mai multe anchete ale procurorilor,
care au dus la arestarea vamesilor,
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dupa multi ani nu s-a rezolvat nimic.
Inclusiv procurorii care Ti anchetau
de coruptie pe vamesi au ajuns, la
randul lor, sa fie acuzati de coruptie,
cum e cazul procurorului Emilian
Eva. Problemele cu coruptia in vami
sunt peste tot, atat la granita cu Re-
publica Moldova, cét si cu Ucraina,
Ungaria sau Bulgaria. Nu putem
spune ca avem coruptie doar pe
partea de Est sau Vest. Pe partea
de Est coruptia permite intrarea ile-
gala a tigarilor de contrabanda sau
a bauturilor alcoolice, iar pe partea
de Vest, spre Ungaria, scoatem
ilegal din tara inclusiv minore care
ajung sa fie exploatate sexual in
Vestul Europei sau migranti clan-
destini, sau copii care ajung la cersit
in diferite state europene.

Vamile din Romania nu au nici
personal suficient, nici tehnologie
digitala, mai ales pe partea cu Re-
publica Moldova si Ucraina. lar una
dintre marile conditii pentru a fi pri-
miti in spatiul Schengen este tocmai
tehnologia digitala pentru depistarea
transporturilor ilegale. Trebuie sa
facem investitii masive pentru a
cumpara tehnologii digitale de ultima
generatie mai ales la vamile externe
ale Uniunii Europene, cum sunt cele
cu Ucraina si Republica Moldova.
Avem nevoie de scannere, cantare
si sisteme |IT pentru monitorizarea
transporturilor sau persoanelor care
trec granita. Momentan, multe vami
din Romania functioneaza la nivel
de anii 90.

Chiar fostul premier Ludovic Orban
recunostea, Tn 2020, ca multe vami
nu foloseau scannere. De aseme-
nea, Florin Citu declara, tot in 2020,

ca scannere nu functioneaza in
vami, desi fuseserd cumparate prin
fonduri europene. In doar cateva
luni, Florin Citu a decis, totusi, ca
Romania e pregatita pentru Schen-
gen. Evident ca in cateva luni nu s-a
rezolvat nicio problema.

Presiunea este mult mai mare pe
Romania, la granitele externe, deoa-
rece avem vami cu state controlate
de Rusia. Atat in Ucraina, cat siin
Republica Moldova, Rusia are mari
interese si joaca dur de fiecare data.
Tocmai din acest motiv autoritatile
romane trebuie sa fie eficiente.
Criminalitatea organizata colcaie

la frontiera Romaniei, indiferent ca
ne uitam spre Republica Moldova,
Bulgaria sau Serbia. in acelasi timp,
interlopi sau infractori romani ajung
sa treaca fara probleme granitele
tarii desi sunt dati in urmarire.

Daca Romania ar fi parte din spatiul
Schengen ar putea creste fluxul de
migranti clandestini pe teritoriul tarii
noastre, deoarece in lipsa tehnologi-
ilor si cu ajutorul coruptiei din vami,
traficantii de migranti vor reusi sa-i
introduca mult mai usor in spatiul
european, iar odata ajunsi in Roma-
nia, nimic nu-i va mai opri sa ajunga
in Italia sau Franta.

Spatiul Schengen nu are nicio trea-
ba cu legile din justitie, ci testeaza
capacitatea unui stat de a proteja
frontierele externe ale UE. Sunt
Romania si Bulgaria capabile sa asi-
gure securitatea spatiului european?
Din pacate, raspunsul sta in fapte si
aici suntem mereu criticati.

Drumuri Romania
In ultimul an, starea drumurilor s-a
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deteriorat foarte mult in Bulgaria,
penultima tara din UE si pe locul 34
din 40 de tari din Europa in ceea
ce priveste starea drumurilor, arata
publicatia bulgara 24Chasa, citata
de Rador.

Pe ultimul loc in UE e Romania.
Clasamentul a fost realizat in urma
unui raport al Forumului Economic
Mondial si a unui sondaj efectuat
cu 13.000 de oameni de afaceri

din intreaga lume care au evaluat
infrastructura rutiera in tarile lor pe
oscaradela1la7.Clasamentul a
fost prezentat de directorul exe-
cutiv al Forumului bulgar pentru
Infrastructura de Transport, dr. ing.
Ivan Katarov.

Doar drumurile din Roméania sunt
mai proaste decat cele din Bulga-
ria in UE — cele bulgéresti au nota
3,4, iar cele roméanesti au nota 3,0.
Dintre restul tarilor din Europa, sta-
rea lor este considerata proasta in
Malta, Macedonia de Nord, Ucraina,
Moldova si Bosnia si Hertegovina.
In Europa Centrala si de Est, cele
mai bune drumuri sunt in Austria

si Croatia, care au note de 6,0 si,
respectiv, 5,6. Croatia este pe locul
12 in lume.

In Turcia, drumurile sunt unele
dintre cele mai bune din Europa,
businessul le evalueaza 5,0, in timp
ce in bogatele Belgia si Regatul Unit
sunt evaluate la 4,4 si 4,9. Cel mai
mare rating din lume este pentru
drumurile din Singapore — 6,5, Tarile
de Jos — 6,4 si Elvetia — 6,3. Potri-
vit lui Katarov, cu un scor sub 1,5,
posibilitatea unui accident creste cu
40%.
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CE INFORMATII CONTINE BROSURA
SOFERULUI PE COMUNITATE
ELABORATA DE UE

Uniunea Europeana a realizat un ghid pe care orice sofer profesionist ar trebui sa il citeasca
pentru a nu avea surprize in UE.

Perioada de repaus zilnic
normala

Perioada de repaus zilnic normala este
de cel putin 11 ore. O puteti imparti in
doua perioade:

1. o perioada neintrerupta de cel putin
trei ore si

2. o perioada neintrerupta de cel putin
9 ore.

Perioada de repaus zilnic
redusa

Mai putin de 11 ore, dar cel putin 9
ore. Pot fi luate cel mult trei perioade
de repaus zilnic reduse din oricare
doua perioade de repaus saptamanal.
Trebuie sa fi incheiat o perioada de
repaus zilnic in 24 de ore de la sféarsitul
perioadei anterioare de repaus zilnic
sau saptamanal. O noua perioada de
24 de ore incepe Tn momentul in care
va reluati activitatea dupa o perioada de
repaus zilnic sau saptamanal.

Perioada de repaus zilnic in
cazul conducerii in echipaj
Tn termen de 30 de ore de la incheierea
unei perioade de repaus zilnic sau
saptadmanal, trebuie sa fi efectuat o
noua perioada de repaus zilnic de cel
putin 9 ore in cazul in care conduceti
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n echipaj. Acest lucru se aplica fiecarui
sofer.

Repausul saptamanal

Perioada de repaus saptamanal
normala este de cel putin 45 de ore.
Perioada de repaus saptamanal redusa
este de cel putin 24 de ore, dar sub 45
de ore. Perioada de repaus saptamanal
trebuie sa inceapa cel tarziu la 144

de ore (6 x 24 de ore) dupa perioada
anterioara de repaus saptamanal.

in doua saptdmani consecutive stabilite
(de luni pana duminica) trebuie sa
efectuati cel putin:

e doua perioade de repaus saptaméanal
normale (de cel putin 45 de ore fiecare)
sau

e 0 perioada de repaus saptamanal
normala (de cel putin 45 de ore) si o
perioada de repaus saptamanal redusa
(de cel putin 24 de ore).

Daca alegeti perioada de repaus
saptamanal redusa, reducerea trebuie
sa fie compensata printr-o perioada
echivalenta de repaus in bloc legata de
o alta perioada de repaus de cel putin
9 ore nainte de sfarsitul celei de a treia
saptamani care urmeaza saptamanii
corespunzatoare perioadei reduse.
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Norme privind durata de
conducere

Durata de conducere zilnica

Cel mult 9 ore. Puteti depasi 9 ore, dar
nu mai mult de doua ori pe saptamana
si, ulterior, pana la cel mult 10 ore.

Conducere saptaméanala/in doua
saptamani

Cel mult 56 de ore intr-o saptamana.
Cel mult 90 de ore in doua saptamani.

Pauza

Dupa ce ati condus timp de 4,5 ore,
trebuie s& faceti o pauza de cel putin 45
de minute (cu exceptia cazului in care
efectuati o perioada de repaus). Pauza
poate fi impartita n doua parti si trebuie
sa fie luata in timpul celor 4,5 ore de
conducere, putand fi impartita astfel:

1. cel putin 15 minute pentru prima parte
si

2. cel putin 30 de minute pentru a doua
parte.

Norme suplimentare privind
repausul saptamanal
introduse la 20 august
2020 prin Pachetul privind
mobilitatea

Perioadele de repaus saptamanal



normale nu pot fi efectuate la bordul
vehiculului.

e Angajatorul dumneavoastra trebuie sa
plateasca pentru un spatiu de cazare
adecvat, cu spatii de dormit si instalatii
sanitare adecvate, unde sa va puteti
odihni.

e Angajatorul dumneavoastra trebuie sa
va permita sa va intoarceti, in fiecare
perioada de trei sau patru saptamani
consecutive (in functie de cum ati

ales cele doua perioade de repaus
saptamanal reduse consecutive), intr-
unul dintre urmatoarele doua locuri,
pentru a efectua perioada de repaus
saptamanal normala:

1. centrul operational al intreprinderii
angajatoare din statul membru UE de
stabilire in care aveti resedinta in mod
normal sau

2. locul dumneavoastra de resedinta,
atunci cand acesta este diferit de locul
de stabilire al intreprinderii angajatoare.

Daca sunteti conducator
auto care efectueaza
operatiuni de transport
international de marfuri:

o puteti efectua doua perioade
consecutive de repaus saptaméanal
reduse in strainatate, cu conditia ca in
oricare patru saptamani consecutive sa
aveti cel putin patru perioade de repaus
saptamanal;

e cel putin doua dintre aceste perioade
de repaus trebuie sa fie perioade de
repaus saptamanal normale;

e dupa doua perioade consecutive de
repaus saptamanal reduse angajatorul
dumneavoastra trebuie sa va
organizeze timpul de lucru astfel incat
sa va permita sa va intoarceti intr-unul
din locurile mentionate n sectiunea
anterioara [punctele (1) si (2)], In
saptamana care urmeaza unei perioade
de repaus saptamanal normale mai
mare de 45 de ore luate in compensatie;
e Compensatia trebuie sa fie luata

imediat Thainte de perioada de repaus
saptamanal normala din urmatoarea
saptamana.

intreruperi in cadrul
transportului cu feribotul/
trenul

Perioada de repaus zilnic normala sau
perioada de repaus saptamanal redusa
poate fi intrerupta in cazul in care
nsotiti un vehicul transportat cu feribotul
sau cu trenul.

e Sunt permise cel mult doua
intreruperi, a caror durata nu trebuie

sa depaseasca o ord in total. In timpul
acestei perioade de repaus saptamanal
reduse trebuie sa aveti acces la o
cabina de dormit sau la o cuseta.
Aceasta exceptie se aplica numai pentru
perioadele de repaus saptamanal
normale daca durata programata a
deplasarii este de cel putin 8 ore si
daca conducatorul auto are acces la

o cabina de dormit. Este posibil sa nu
petreceti o parte din perioada de repaus
saptamanal normala in vehicul Tnainte
de imbarcarea la bordul feribotului/
trenului si/sau dupa debarcarea de la
bordul acestora.

Trecerea frontierei

Tnainte de prima oprire, introduceti
manual simbolul tarii in care intrati dupa
trecerea frontierei unui stat membru.
Aceasta prima oprire trebuie efectuata
la cel mai apropiat posibil loc de oprire
la frontiera sau dupa trecerea frontierei.
Tn cazul in care treceti frontiera unui
stat membru pe un feribot sau cu trenul,
trebuie sa introduceti simbolul tarii Tn
portul sau in statia de sosire.

Locul de incepere/incheiere a
zilei de lucru

Trebuie sa introduceti simbolul tarilor

in care a inceput si s-a incheiat ziua de
lucru.
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Utilizarea comutatorului de

mod de operare

Tn cazul in care vi se aplicd regulamentul
privind timpul de lucru al conducatorilor
de autovehicule destinat transportului
de marfuri sau de persoane, trebuie sa
utilizati tahograful pentru a inregistra
corect toate activitatile.

in cazul transportului de
persoane se aplica ,regula
celor 12 zile”.

in anumite circumstante, pentru
conducatorii auto care efectueaza

o singura deplasare internationala,
perioada de repaus saptamanal poate fi
amanata pana la sfarsitul celei de a 12-a
zile. Daca vehiculul este echipat cu un
tahograf analog, aceasta exceptie nu se
aplica. Perioada de repaus trebuie sa fie
efectuata dupa cum urmeaza:

e cu cel putin 45 de ore Tnainte de
efectuarea deplasarii;

e cel putin o perioada de repaus
saptdmanal normala si una redusa
legate intre ele (69 de ore) sau doua
perioade de repaus saptamanal normale
(45 de ore + 45 de ore), dupa efectuarea
deplasarii.

Daca alegeti perioada de repaus
saptamanal redusa, reducerea trebuie
sa fie compensata prin efectuarea unei
perioade echivalente de repaus in bloc
cu alta perioada de repaus Tnainte de
sfarsitul celei de a treia saptamani care
urmeaza dupa perioada de derogare.
Vehicule cu un singur echipaj: daca
conduceti intre orele 22.00 si 6.00 puteti
conduce cel mult trei ore fara pauza.
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CONTROALELE ISCTR SO2EO07:
MISTERUL DISPARITIEI DIAGRAMEI
TAHOGRAF

Un sofer de camion cu parul carunt pretinde, in fata inspectorilor ISCTR, ca ultima diagrama
pe care a avut-o in tahograf a disparut in mod misterios. Un turc s-a ales cu mai multe amenzi
consistente pentru ca nu a respectat timpii de conducere si de odihna. La finalul ultimului
episod din cel de-al doilea sezon al celui mai vizionat serial din transporturile romanesti, un

moldovean este nemultumit ca a fost oprit pentru control in trafic.

Diagrama disparuta

Un sofer de camion cu parul carunt
pretinde, in fata inspectorilor ISCTR,
ca ultima diagrama pe care a avut-o in
tahograf a disparut in mod misterios.
Inspectorul ISCTR urca in camionul
soferului. Soferul pretinde ca nu
gaseste diagrama tahograf.

Sofer: "Am cautat-o, am dat presurile la
o parte, am deranjat toata cabina si nu
o gasesc. Cautati-o dumneavoastra."
Inspector: "Cautati-o inca o data."
Sofer: "Daca credeti ca e in camion,
cautati-o."

Inspector: "Inseamni ca ati ascuns-o,

ati dat-o deoparte ca sa nu o prezentati.

Ma duc sa vad ce diferenta de kilometri
reiese."

Soferul insista ca a predat diagrama.
Inspectorul ISCTR arata ca diagrama
din aparat nu este la ei.

Inspector: "Ati condus fara diagrama. A
disparut. Ultima diagrama a fost scoasa
la 14,14. Conducerea fara diagrama in
tahograf se sanctioneaza cu amenda
ntre 4.000 si 6.000 lei."

Sofer: "ANAF are de primit bani de la o
tara intreaga. Nu am bagat magnetul.
Sunt sofer de camion, nu de mult. De
cand ne-am reprofilat. Se fac soferi

la apelul bocancilor. Am fost salahor.
Nu am diagrama si asta e. Nu am de

niciunele. Singura casa e camionul. La
conditiile de soferie, se complac intr-o
casnicie soferii. O femei sade cu un
sofer daca aduce bani. Autoritatile nu
fac nimic pentru soferi. Nu fac de 30 de
ani. Cata vreme nu ma respecta nimeni,
nu respect nici eu regulile."

Inspectorul face un proces verbal:
amenda e 2.000 de lei, daca e platita
in 15 zile. S-a constatat la oprirea
camionul ca nu folosea diagrama
tahograf.

~Sunteti imobilizat sa va odihniti in
parcare pana dimineata la 9. Ati

condus 371 de kilometri fara sa aveti
diagrama.", i spune un inspector de
trafic ISCTR soferului profesionist.

Turcul plateste

Un turc s-a ales cu mai multe amenzi
consistente pentru ca nu a respectat
timpii de conducere si de odihna.
Inspectorii opresc un alt camion: "Aveti
foarte multe probleme pe timpii de
conducere."

Sofer: "E o0 masina mare. Posibil sa
platesc maine? Merg la banca."
Inspector: "Va retinem documentele,
placutele de la camion. Trebuie s& imi
faceti dovada platii ca sa va las sa
circulati."

Sofer: "Daca nu pot plati?"

Inspector: "Stati aici in parcare. Alta
problema."

Inspectorul Ti arata ca nu a repsectat
timpii de odihna atunci cand a intrat

si a iesit din vama. 1i comunica c&
masina va fi imobilizatd in parcare pana
plateste amenda si va face dovada.
Inspector: "Vom mege la camion si iau
placutele de inamtriculare. Cand vei
plati amenda, iti dau inapoi placutele."
Soferul este revoltat ca i s-au luat



placutele.

Inspector: "Raman la mine ca sa nu
pleci din parcare. Daca platesti, eu ti
dau placutile inapoi si poti pleca."
Soferul primeste ajutor de la inspector
sa Tsi sune seful. Soferul pretinde ca in
Turcia "nu merg" 8 zile bancile pentru
ca este sarbatoare.

Soferul nu a luat pauza minima zilnica
de 9 ore, ci numai una de 3 ore.
Primeste o prima amenda. Soferul a
avut cardul retras din tahograf timp de
opt ore. Nu a efectuat nici inregistrarea
manual si a primit o nouad amenda.
Inspector: "Se va intocmi proces verbal
cu amenda de 2.000 pentru firma si 300
de lei pentru sofer. Plata trebuie sa se
faca in 15 zile."

inca o vinieta

Un moldovean este nemultumit ca a fost
oprit pentru control in trafic.

Soferul spune c& vamesii din Roménia
si Bulgaria nu muncesc cum trebuie.
»~Am totul in regulad. Vin din Turcia. Toate
actele sunt acolo si cele pentru frigo.
Drumurile din Roméania sunt mai bune
ca in Moldova. Am muncit in Rusia si
acum vreau sa ma opresc acasa, dar in
Moldova sunt controale, cozi mari. Sunt
nemultumit pentru control. Eu pierd o
ora. Pentru asta trebuie sa mai cumpar
o rovinieta, inca 12 euro”, spune soferul
de camion din Republica Moldova.

SEZONUL 02 EPISODUL 06
Un patron de firma de transport
recunoaste cu nonsalanta in fata
inspectorilor ISCTR ca a folosit un
magnet pentru a manipula tahograful de
pe camionul pe care 1l conducea.

Apoi, un sofer moldovean, care o rupe
pe roméaneste, vorbeste despre ce
inseamna sa fii sofer in tara de peste
Prut si ce venituri are lunar.

SEZONUL 02 EPISODUL 05
Patronul-sofer al unei firme de transport
rutier international de marfa este
nemultumit de castigurile pe care le are,
n cel de-al cincelea episod al sezonului
02 al serialului viral "CONTROALELE
ISCTR".

Angajatii Inspectoratului de Stat

pentru Controlul in Transportul Rutier
fi retin unui ucrainian pléacutele de
inmatriculare ale camionului.

La final, un sofer profesionist bulgar
este amendat pentru ca nu a respectat
timpii de conducere si odihna.

SEZONUL 02 EPISODUL 04
Tn cel de-al patrulea episod al sezonului
02 al serialului viral "CONTROALELE
ISCTR", trei soferi profesionisti

sunt verificati de inspectori. Un rus
moldovean are o inregistrare pe
tahograf care se bate cap in cap cu

o adeverinta care spune céa in acea
perioada era in concediu de odihna.
Apoi, un sofer de autobuz nu poate
prezenta un contract de inchiriere in
baza caruia face cursele. $i, la final,

asistam la un control complet al unui
sofer profesionist care transporta
marfuri ADR.

SEZONUL 02 EPISODUL 03
Patru soferi profesionisti sunt verificati
de inspectori in cel de-al treilea episod
al sezonului 02 al serialului viral
"CONTROALELE ISCTR".

Un sofer de camion primeste o
amenda de 1.000 de lei pentrucanu a

respectat timpii de conducere si odihna.

"Cine nu munceste, nu gresestel!”,
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concluzioneaza conducéatorul auto.

Un sofer de autobuz se alege cu o
amenda de 600 de lei.

Un sofer turc inchide lista amendatilor,
cu 300 de lei. El face scandal ca trebuie
sa fsi plateasca amenda la banca sau
la posta si ca nu poate sa plateasca
intreaga suma cu cardul.

Cel de-al patrulea sofer profesionist
scapa neamendat dar are si el o serie
de nemultumire legata de starea
drumurilor din Romania.

SEZONUL 02 EPISODUL 02

n cel de-al doilea episod al sezonului
02 al serialului viral "CONTROALELE
ISCTR", aveti intalnire cu trei soferi
profesionisti.

Primul a luat o amenda de 1.000 de lei
dupa ce s-a incurcat in explicatii despre
cum a ajuns, in mod "miraculos”, din
Grecia pana in Romania, pe camion, cu
"colegu’ si sefu™.

Un sofer turc a fost amendat tot cu
1.000 de lei pentru ca nu a respectat
timpii de odihna.

Al treilea sofer profesionist se declara
multumit de firma la care lucreaza,

in special pentru ca ajunge in fiecare
seara acasa, la familie.

SEZONUL 02 EPISODUL 01
Serialul viral "CONTROALELE ISCTR"
a revenit, la finalul anului 2019, cu un
nou sezon. in deschiderea sezonului
02, Florin Gagea, inspector de stat

sef al Inspectoratului de Stat pentru
Controlul in Transportul Rutier
(ISCTR), a raspuns "tirului" intrebarilor
jurnalistilor TIR Magazin.
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AVIZAT: SOFER DE CAMION

DE LA 18 ANI

Guvernul roman a avizat favorabil un proiect de lege initiat de Parlamentul Romaniei inca
acum 2 ani, care prevede scaderea pragului varstei minime necesare obtinerii permisului de

conducere pentru categoriile C si CE, de la 21 de ani la 18 ani.

Informatia a fost furnizata de
Ministerul Afacerilor Interne intr-un
raspuns transmis la o scrisoare
recentd a UNTRR - Uniunea
Nationala a Transportatorilor Rutieri
din Romania.

O gura de oxigen

Uniunea atrage atentia asupra
crizei privind forta de munca cu
care se confrunta, deja de multi
ani, industria transporturilor rutiere
din Romania, lipsa conducatorilor
auto profesionisti devenind din ce
fn ce mai accentuata pe fondul
noilor reglementari introduse prin
intermediul Pachetului Mobilitate 1
si a instabilitatii generate de razboiul
din Ucraina.

Potrivit sondajului anual al Uniunii
Internationale a Transporturilor
Rutiere (IRU), deficitul de
conducatori auto profesionisti s-a
agravat la nivel global, crescand
in Europa cu 42% din 2020 pana
in 2021. Romania este printre
tarile europene cele mai afectate,
deficitul estimat de IRU ajungand la
71.000 posturi de conducatori auto
profesionisti neocupate!
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,Una dintre cauzele care adancesc
criza de forta de munca calificata din
domeniul transporturilor rutiere este
legislatia romaneasca care impune
pentru obtinerea permisului de
conducere (categoria C+E) necesar
conducatorilor auto transport rutier
de marfuri ca tinerii sa aiba varsta
minima de 21 ani, desi legislatia
europeana permite varsta minima
de 18 ani. In cei trei ani 18-21, tinerii
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isi gasesc altceva de lucru si putini

dintre ei mai revin la soferie”, arata
UNTRR.

Uniunea, care a sustinut in mod
constant n ultimii ani aceasta
cauza, a solicitat autoritatilor
romane, Tntr-o scrisoare comuna
adresata Ministerului Transporturilor
si Infrastructurii si Ministerului
Afacerilor Interne, sa ia masuri
pentru schimbarea urgenta a



legislatiei romanesti in asa fel incat
un tanar sa poata deveni conducator
auto profesionist de la varsta de 18
ani, precum si alocarea de fonduri
europene pentru dezvoltarea

unei retele nationale de scoli de
conducatori auto profesionisti care
sa asigure Tnvatamant dual pentru
angajarea tinerelor talente in
industria transporturilor rutiere.
,Cercetarile din aceste tari au aratat
ca nu exista o corelatie intre varsta
soferilor si accidente, ci formarea
profesionald a soferilor este cel mai
important factor pentru siguranta
rutierd”, precizeaza UNTRR.

Modificari la obtinerea
permisului

Un proiect de lege pentru
reorganizarea procedurii de obtinere
a permisului de conducere a fost
depus in Parlament de catre UDMR.
Principala modificare vizeaza
posibilitatea ca, pe langa politisti,

sa poata fi examinator la proba

de traseu orice persoana care are
permis de conducere de cel putin

3 ani si care obtine o autorizatie de
examinator auto. O altd modificare
ar fi posibilitatea instructorului auto
de a fi in masina in momentul in
care candidatul sau da examenul.

Principalele prevederi

Pentru a obtine o autorizatie de
examinator, persoana respectiva
trebuie sa detina permis de
conducere pentru categoria B

de cel putin trei ani, sa nu fi avut
permisul de conducere anulat sau
suspendata exercitarea dreptului
de conducere a autovehiculelor in
ultimii trei ani.

O alta conditie este sa nu
desfasoare activitati in cadrul unei
scoli de conducatori auto si trebuie
sd urmeze cursul de formare initiala.
Pentru a obtine autorizatie de

RISTELHUEBER

examinator pentru categoriile C
sau D, pe langa conditiile de mai
sus, persoana trebuie sa aiba cel
putin 5 ani experienta in categoria
de vehicule pentru care solicita
atestarea sau sa promoveze testul
de evaluare teoretica si practica.
Autoritatea Rutiera Roméana
(ARR), organ tehnic al Ministerului
Transporturilor, ar fi responsabila
pentru examinarea candidatilor.
Directia Regim Permise de
Conducere si Inmatriculare

a Vehiculelor va ramane, in
continuare, autoritatea competenta
de testare pentru proba teoretica, de
emitere a permiselor de conducere
si de evidenta a acestora, in timp
ce Autoritatea Rutiera Roméana

va fi desemnata doar pentru
desfasurarea probei practice si
autorizarea examinatorilor.
Initiatorul acestui proiect, viceliderul
grupului UDMR, Benedek Zakarias,
spune, conform unui comunicat
transmis miercuri de UDMR, ca
prin aceasta modificare se elimina
posibilitatea ca un agent de politie,
dupa trei ani de experienta in
domeniu, sa examineze pentru orice
categorie de autovehicule, asa cum
este in prezent.

Propunerea legislativa contine, de
asemenea, o serie de prevederi
privind procedurile administrative
pentru obtinerea permisului de

—%

conducere.

Nu ar mai fi obligatorie efectuarea
ambelor probe in aceeasi localitate,
in sensul in care candidatii,

in functie de resedinta lor, de
localitatea unde sunt angajati sau
studiaza, Tsi vor putea alege un
centru de examinare diferit pentru
sustinerea probei.

La proba practica, instructorul

ar fi obligat sa fie prezent in
autovehicul, sa asiste candidatul
pentru a supraveghea desfasurarea
examenului.

.Prezentul proiect de lege a

fost necesar deoarece Directia
Regim Permise de Conducere

si Inmatriculare a Vehiculelor
(DRPCIV) nu poate efectua
examenele Tn ritmul necesar din
cauza lipsei de personal, iar, astfel,
candidatii trebuie sa astepte luni de
zile pentru a obtine o programare

la proba practica, necesara pentru
obtinerea permisului de conducere.
Initiativa noastra are ca scop
transparentizarea actualului sistem
de reglementare si facilitarea
procedurilor administrative pentru
obtinerea permisului de conducere”,
a declarat deputatul UDMR care a
initiat acest proiect.

Daca initiativa legislativa elaborata
va fi adoptata in Parlament, aceasta
va intra in vigoare incepand cu anul
2024.




CAMIOANELE EUROPENE CU ALCOOL
POT INTRA IN RUSIA

Rusia a inchis granita pentru camioanele din Europa, dar transportatorii de medicamente si o
serie de alte marfuri vor fi exceptati.

Potrivit cotidianului rusesc Izvestia, pe
lista se afla camioanele care duc alcool,
prezervative sau instrumente muzicale.
Alcoolul, contraceptivele, tutunul,
substantele chimice de uz casnic si
instrumentele muzicale vor continua sa
fie furnizate Rusiei din UE.

Asta in timp ce pentru majoritatea
celorlalte produse importate, de azi 10
octombrie 2022, va aparea o bariera
suplimentara: tara inchide granita pentru
camioanele europene si toate marfurile
vor trebui reincarcate pe camioane
autohtone.

Interdictia de intrare a camioanelor este
cuprinsa in decretul guvernamental
aprobat deja si care intra astazi in
vigoare.

Documentul contine si o lista de exceptii,
care i-au surprins pe experti. Pe langa
cele cu adevarat necesare si perisabile,
medicamente, produse lactate, legume,
au intrat pe lista si produse care ridica
semne de intrebare.

Din 10 octombrie si pana la sfarsitul
anului, Rusia Tsi inchide granita pentru
camioanele europene care aduc bunuri
de larg consum in tara.

Din acest moment, transportul poate
merge pana la granita Rusiei, dupa

care marfurile din camioane vor

trebui reincarcate Tn vehiculele unui
transportator rus.

O abordare similara este deja practicata
de Belarus, care a interzis transporturilor
din UE sa intre in tara, facand exceptii
pentru produsele agroindustriale,
alimente si medicamente.

Prin analogie, Rusia si-a pregatit propria
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listd de marfuri care nu vor fi supuse
restrictiilor, ceea ce inseamna ca
autocamioanele europene cu acestea
vor putea trece granita si vor urma
traseul pana la destinatie prin tara.

E vorba despre 58 de categorii de
produse. Au fost mentionate marfurile
perisabile si cele mai necesare
oamenilor, de exemplu, medicamentele,
legumele, produsele lactate, care se
pot deteriora in timpul reincarcarii sau
depozitarii pe termen lung: acest proces
poate dura cateva zile.

Pe langa cele de mai sus, au fost
incluse in listd marfuri nebanale care,

la prima vedere, sunt greu de clasificat
ca produse esentiale sau produse
perisabile.

Vorbim despre alcool si bauturi
racoritoare, contraceptive, tutun,
produse chimice de uz casnic Si
instrumente muzicale.

Ministerul Industriei si Comertului a
explicat pentru Izvestia de ce aceste
produse se afla pe lista exceptiilor.

Spre exemplu, cele mai mari lanturi
alimentare au cerut excluderea
alcoolului, companiile se temeau ca
sticlele valoroase vor fi sparte n timpul
reincarcarii.

De asemenea, caracteristicile marfurilor
exclud posibilitatea reincarcarii la
frontiera. Exista riscul ca produsul sa-si
piarda caracteristicile de calitate.

Prin urmare, categoriile precum
produsele industriei farmaceutice si
medicale, marfurile perisabile, precum si
marfurile care necesita conditii speciale
de depozitare intra sub incidenta
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exceptiei, a precizat ministerul.

Astfel de riscuri sunt relevante pentru
ceasuri si instrumente muzicale, pot fi
deteriorate la granita, deoarece sunt
fragile. Contraceptivele si substantele
chimice de uz casnic au, de asemenea,
propriile lor particularitati: ele trebuie
sa fie depozitate la un anumit regim

de temperatura, care poate fi modificat
cand marfurile sunt manevrate dintr-un
camion in altul la frontiera.

»,Regimul de temperatura de transport
depinde de produsul specific si de
ambalajul acestuia: pentru substantele
chimice de uz casnic si contraceptivele
variaza de la +5 la +25 de grade”,

a mentionat Ministerul Industriei si
Comertului. in plus, nu pot fi inghetate
sau pastrate Tn lumina directa a soarelui,
a adaugat ministerul.

Gelurile de spalat pot fi transportate

la o temperatura nu mai mica de +5
grade: sunt in ambalaje polimerice,

iar substantele chimice de uz casnic

in ambalaje cu aerosoli, care necesita
depozitare de la O grade.

Interdictia de intrare a camioanelor cu
numere europene in Federatia Rusa
limiteaz& impactul sanctiunilor antiruse
asupra pietei de consum, a declarat
Natalia Nazarova, sefa Institutului ANO
pentru Dezvoltarea Antreprenoriatului
si Economiei, pentru Izvestia. O astfel
de masura va permite transportatorilor
autohtoni si din Belarus s& castige mai
mult, deoarece din aprilie au pierdut o
parte semnificativa din venituri, dupa ce
UE, Tn primavara acestui an, le-a interzis
sa treaca granita Uniunii Europene.



IRU: COMISIA PENTRU TRANSPORT A
P.E. SPRIJINA TRANSPORTUL RUTIER

IRU a salutat votul Comitetului pentru Transport al Parlamentului European (TRAN) cu privire
la raportul lor, care modifica propunerea Comisiei Europene pentru regulamentul privind
infrastructura pentru combustibili alternativi (AFIR).

IRU indeamna intregul Parlament
sa voteze pentru acelasi nivel de
ambitie Tn doua saptamani.
Construirea infrastructurii de
combustibili alternativi pentru
incarcarea si alimentarea
vehiculelor este o conditie
prealabila pentru decarbonizarea
substantiala a transportului rutier.
Membrii TRAN au sustinut viziunea
realista a raportorului de a permite
transformarea ecologica.

Decizia trimite un semnal puternic
statelor membre ale UE: abordarea
generala a Consiliului adoptata

la inceputul acestui an a fost
dezamagitoare in ceea ce priveste
angajamentul statelor membre de a
sprijini sectorul transportului rutier.
Votul TRAN reflecta apelurile
facute de IRU in ultimele luni cu
privire la necesitatea unei abordari
mai indraznete pentru a construi
infrastructura de incarcare si
alimentare alternativa pentru
transportul rutier comercial.

Raluca Marian, directorul IRU EU
Advocacy a declarat: ,Votul in

Comisia TRAN a Parlamentului este

un bun punct de plecare. Asteptam
acum sedinta plenara pentru a da
aprobarea, astfel incat negocierile
cu Consiliul sa poata incepe cat mai
curand posibil.”

»Industria transportului rutier este
pregatita sa-si faca partea pentru
a contribui la obiectivele Pactului
verde european, dar multe vor
depinde de ce fel de cadru politic
va fi stabilit de legislatori. Un cadru
slab si lipsit de ambitie nu va servi
niciunui scop”, a adaugat ea.
Raportul TRAN adoptat include
obiective mai mari de productie de

energie pentru vehiculele usoare

si grele, statii de incarcare in zone
de parcare sigure si garantii de
performanta a retelei electrice. Au
fost anticipate termenele limita atat
pentru vehicule electrice, cat si, cel
mai important, pentru hidrogen.
IRU asteapta cu nerabdare urmatorii
pasi ai procesului legislativ al

UE, n special votul din plenul
Parlamentului si spera sa inceapa
negocierile trilogului cat mai curand
posibil.




Coleehe! & clinoee

Autostrada AO: "calitate
turceasca” la un "pret
cumsecade”

Anul viitor am fi putut avea primele
loturi din autostrada de centura a
Bucurestiului -AO- date in circulatie,
la o calitate care sa le permita sa
reziste in timp.

ins3, loturile 1 si 2 ale autostrazii AO
Sud au fost "oferite pe tava" firmei
turcesti de constructii Alsim Alarko
Sanayi Tesisleri ve Ticaret AS si
visurile noastre de a avea un ring al
Capitalei s-au naruit.

Sub "inaltul patronaj" al unei
asocieri de firme de consultanta,
Egis International SAS (Franta)

— Metroul — Search Corporation

— Italrom Inginerie Internationala,
"turcaletii” Tsi fac efectiv de cap pe
lotul 2 al AO, in cadrul unui contract
pe care l-au semnat in martie 2019.
Pentru ca beneficiaza de protectia
pseudo-ministrului Transporturilor,
"pafaristul" Sorin Grindeanu, turcii
au ajuns la o performanta greu de
egalat: tot balastul stabilizat de pe
lotul 2 al AO s-a fisurat.

in loc de concluzie: Pe A0,
"turcaletii face ce vrea muschiul lor"!

Pepiniera de artisti-
consultanti

Asocierea de consultanti, din
care face parte si controversatul
personaj tragi-comic "Maical

Jecksan" Stanciu, I-a pus rezident
pe acest lot 2 pe un adevarat "artist
al poporului". Inginerul Constantin
Mazilu, cel care ar trebui sa stea tot
timpul pe santier si sa se asigure
ca turcii respecta calitatea lucrarilor,
trece pe acolo doar la sedintele
saptamanale.

in loc de concluzie: Ce "face
turcaletii" pe lotul 2 al AO si "despre
ce lupta ei", mamele consultantilor
"stie"?

Cum se fura la materiale

fn mod normal, tot balastul stabilizat
fisurat ar trebui aruncat. Acest lucru
nu este insa luat in calcul deoarece,
spun oamenii, turcii I-ar fi "uns" pe

Dorel "Puiu" Calinescu, directorul de la Calitate din CNAIR, a devenit un fel de
"consigliere” al turcilor de la firma Alsim Alarko, care se fac cd ne construiesc un
lot din autostrada de centura a Bucurestiului - AO.

Si i-am explicat
lui Mehmet: "Mai,
Askim, dacd nu mai
puneti deloc ciment

pe autostrada AQ, nu
mai are ce sa se
fisurezelll"
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Dorel "Puiu" Calinescu, directorul
de la Calitate din CNAIR, ca s&
inchida ochii. Mai mult, in loc sa

fi oblige pe turci sa faca lucrari de
calitate, "Puiu" Calinescu fi invata
s& puna mai putin ciment in balastul
stabilizat.

In loc de 6%, turcaletii pun doar
3-4% ciment si astfel, la un milion de
metri cubi, se fura cantitati imense
de material.

in loc de concluzie: "Economia"
de ordinul milioanelor de euro

pe care o fac turcii la indemnul

lui Dorel, seful de la Calitate din
CNAIR, va face ca, in 7-8 ani, lotul
2 al AQ sa inceapa sa se taseze. Alti
bani, alta distractie, acelasi Dorell!!

"Grobianu” si "Oaia" de la
RAR

Numirea Alinei Nita, zisa "Oaia",
n functia de director general al
Registrului Auto Roméan - RAR, a
fost o surpriza neplacuta pentru
aproape toata lumea.

in toats istoria de peste 30 de ani
a RAR, director general a fost o

Grobi din Gruiu, adevdratul carciumar al mamei Omida si al tatdlui Fluture, angg)’ku‘r intr-o
discutie privata, dar nu foarte intelectuald, cu Alina Nitd, director general al RAR.

persoana cu formatie tehnica, un
inginer.

loan Tiganas, Nicolae Nan, Vasile
Réapea, Daniel Patentasu, Stancu
Sotir, Radian Tufa si George Dinca
au fost ingineri de autovehicule
rutiere.

in loc de concluzie: Si Oaia
este o femeie atat de simpla "dupa
haine dupa port"!

O ascensiune fulminanta
"Parasutata” in functia de director
general,"duomnisoara” Nita este de
profesie economist.

Ea a aparut subit in RAR pe vremea
mandatului de director general al lui
George Dinca si a fost angajata pe
functia de simplu economist.

La doi-trei ani de la angajare, pe
vremea mandatului de director
general al lui Radian Tufa, Oaia a
fost facuta director economic.

Dupa aproape doi ani, Tufa a fost
dat jos si in locul lui a fost pusa pe
functia de director general al unei
institutii strict tehnice Alina Nita, "o
fata™
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in loc de concluzie: Cum
glumesc angajatii din RAR: "L-au
inlocuit pe Tufa cu o fufal".

Grobianu de Calarasi

Misterul a fost dezlegat chiar prin
aparitia unui controversat personaj
pe la cabinetul Oii. Domnisoara are
un prieten, despre care unii sustin
ca ar fi intim, pe numele lui Viorel
Grigore, zis "Grobianu", patron al
Tavenei Gruiu, din comuna Gruiu,
judetul Calarasi. Marele atu al lui
"Grobi" il reprezinta faptul ca este
fost asociat si prieten la catarama
cu lulian Dumitrescu, presedintele
Consiliului Judetean Prahova si unul
dintre "sforarii sefi" ai PNL.

Prin intermediul jocurilor de culise si
al compromisurilor pe care sforarul
pravovean Dumitrescu le-a facut la
nivelul Ministerului Transporturilor,
inclusiv cu secretarul de stat
Bogdan Mandrescu, "duomnisoara”
a fost pusa sefa prin votul membrilor
CA al RAR. Nu a fost nicio surpriza
deoarece Mandrescu, desi este
doar un simplu membru in Consiliul

Mioritd laie, laie bucdlaie, dacd-n
cap ai paie mergi si la parnaiel
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de Administratie al RAR, este
conducatorul de facto al acestuia.
Pana aici toate "buna si frumoasa".
Dar nu este frumos si nici sanatos
faptul ca RAR este condus in acest
moment de un carciumar comunal.
Grobianu a reusit sa impinga Oaia,
nu la protap sau in alte ipostaze,
asa cum apare intr-un videoclip de
prezentare al Tavernei Gruiu, din
care am facut o selectie pe care

o puteti vedea pe TIRMagazin.ro,

ci direct pe scaunul confortabil si
extrem de banos de director general
RAR.

in loc de concluzie: Grobianu,
ca orice carciumar care se respecta,
trebuie sa bage si el manuta pe
undeval!

"Duomnisioara,
duomnisioara!”

Este incredibil dar "duomnisioara”
ascultd mai mult decat orbeste

de carciumar si semneaza orice fi
spune acesta.

De exemplu, Alina Nita a angajat
la RAR o serie de oameni veniti de
la societatea SC Bertoni Construct
SRL, aflata in siajul Gruianului.
Oameni ca seful la Investitii, jurist,
consilier, sofer sunt veniti pe
aceasta filiera si Oaia este practic
incercuita de oamenii lui Grobi.
Desi RAR-ul are servicii de investitii,
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achizitii si juridic, o firma de
consultanta din Campina, judetul
Prahova, a fost antamata de RAR
sa certifice devizele pentru toate
achizitiile facute pe investitii.

in loc de concluzie: "Ca si
fie bine sa nu fie rau", firma de
consultantd mareste devizele
ESTIMATIVE ale RAR de cateva
ori, ca sa poata merge spre anumite
firme cu dedicatie!

Licitatie cu dedicatie

Desi niciun angajat nu a cerut
relocarea activitatii RAR de pe
Soseaua Vergului, Oaia a anuntat
ca va muta acele departamente
ntr-o alta locatie, undeva in zona
de nord, langa Spitalul Ponderas,
intr-un imobil detinut de un apropiat
al Grobianului.

Manevra iminenta se va face
printr-o licitatie cu dedicatie, cu un
asa-zis "caiet de sarcini", printre ale
carui chichite si chicinete se afla sio
apropiere mai mare de sediul RAR,
de pe Calea Grivitei din Bucuresti,
desi existad un sediu RAR si in
Voluntari.

Grav este factul ca suma platita pe
chirie va fi mult mai mare si asta
fara a include costurile de relocare.
Ca sa incerce sa scape de
prejudiciul pe care il creaza RAR-
ului, duo "Soara-Grobi" au gasit
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smecheria de a baga prin CA al
RAR asa-zisa procedura publica
de inchiriere de nou sediu. Planul
este sa se bazeze pe sprijinul
"pretenului" Mandrescu.

Mai mult, Nita si-a anuntat
angajatii ca vrea sa renunte si la
contractul de inchiriere cu Institutul
de Cercetari in Transporturi -
INCERTRANS SA pentru sediul
de pe Calea Grivitei, pentru a
"ingrosa" si mai mult chiria pe care
sa o plateasca pentru imobilul
apropiatului grobianului. De data
aceasta, probabil ca spatiul inchiriat
e prea aproape de sediul central al
RAR.

in loc de concluzie: Oare

0 sa mai fie "love" si cand o sa
vina procurorii DNA? Raspunde
Grobianu sau numai Oaia, care a
semnat tot ce i s-au pus sub nas?

Guvernanta "grobiativa"
Planurile de perspectiva ale
Grobianului sunt de a o inscauna pe
Oaie pe functia de sef al RAR, pe
0 perioada de patru-cinci ani, cu un
contract de management.

Actuala conducere a Ministerului
Transporturilor a scos din nou

de la naftalina controversata
ORDONANTA DE URGENTA

nr. 109 din 30 noiembrie 2011
privind guvernanta corporativa a
intreprinderilor publice si a angajat
o firma de consultanta care sa faca
0 asa-zisa selectie de personal

la nivelul tuturor structurilor
subordonate MT.

in loc de concluzie: Ideea este
sa isi fixeze actualii oameni pe
functii printr-o smechereala legala
dar imorala!

Genul programului: PAMFLET!
Coloana a cincea este o rublicé de
pamfiet si trebuie tratata ca atare.
Le multumim tuturor prietenilor
nostri care ne sprijind cu informatii
de calitate premium.
i rugém pe toti cei care vor sé&
ne trimita informatii, documente,
fotografii sau videoclipuri s& ne
contacteze prin e-mail la adresa:
director@tirmagazin.ro.
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