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MAI PUTINI BANI EUR()PENI PENTRU
INFRASTRUCTURA

Uniunea Europeana va acorda mai putini bani pentru autostrazi, fondurile urmand a fi
directionate catre proiecte mai prietenoase cu mediul. Banca Europeana de Investitii va proceda
la fel.

Banca Europeana de Investitii

fsi va reduce finantarea pentru
infrastructura rutierd, n linie cu
obiectivele sale climatice, chiar
daca in paralel va majora fondurile
pe care le va furniza pentru toate
proiectele de transport, informeaza
Financial Times.

Ofera de finantare pe termen
lung

Cu ocazia reuniunii minigtrilor de
finante si guvernatorilor bancilor
centrale din statele G20 de la

Bali, vicepresedintele BEI, Kris
Peeters s-a declarat "convins" ca
institutia financiara va investi mai
putin Tn sosele si mai mult ,in alte
elemente" ale infrastructurii de
transport. Aceste comentarii vin

in avanpremiera publicarii unui
important document privind politica

BEI de creditare in domeniul
transportului pentru urmatorii cinci

ani, pana in 2027, interval in care
Peeters se asteapta ca BCE sa fsi

majoreze investitiile n infrastructura.

BEI este cea mai mare institutie
financiara multilaterala si ofera
finantare pe termen lung pentru
proiecte care sprijina politicile UE.
Ins& BEI a Tnceput s fie criticatd de
activistii de mediu si ONG-uri, care
sustin ca finantarea oferita pentru
sosele si proiecte de combustibili
non-fosili, care sunt operate de mari
companii energetice si care profita
de pe urma arderii de petrol si gaze,
submineaza obiectivele de mediu
ale bancii.

Un procent care va scadea
Investitiile in transportul rutier
au reprezentat 38% din cele 11
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miliarde de euro pe care BEI le-a
investit anul trecut in proiecte

de transporturi, in pofida faptului
cad banca a anuntat in 2019 ca

va inceta sa mai investeasca in
proiecte de combustibili fosili pana
la finele lui 2021 si sa sprijine
proiecte climatice in valoare de
1.000 de miliarde de euro pana in
2030.

Recent, BEI a aprobat 30 de
milioane de euro pentru o
portiune de autostrada in Franta
si analizeaza posibilitatea de a
avansa 400 milioane de euro pentru
autostrazi in Polonia in ideea de a
conecta parti din asa-numita retea
TEN-T.

»,NU putem permite ca institutii
precum Banca Europeana de
Investitii s& aloce miliarde pentru
proiecte de autostrazi, in pofida



efectelor lor asupra poluarii si emisiilor. Banii publici
trebuie sa dea prioritate actiunilor de combatere a
schimbarilor climatice, sa incurajeze mersul pe jos,
utilizarea bicicletelor, sa extinda infrastructura pentru
biciclete, transportul intermodal si transportul public si
sa reduca finantarea pentru proiectele de autostrazi",
a apreciat Kuba Gogolewski care conduce campania
Money for Change in cadrul Greenpeace Europe.

Unde se duc banii

Tn replic, Kris Peeters a aparat politica BE| de finantare
a constructiei de drumuri, precizand: "Incercdm s&
stimulam utilizarea automobilelor electrice si nu sa
avem noi drumuri pentru vehiculele care utilizeaza
combustibili fosili dar este vorba de un mix si nu putem
spunem ca nu vom mai investi bani in drumuri cand
avem aceasta retea foarte importanta in Europa”.

BEI| a acordat un sprijin deosebit pentru reteaua
transeuropeana de transport (TEN-T), o retea de cai
ferate, drumuri si cai navigabile, conceputa sa uneasca
blocul comunitare si ale carei elemente principale ar
urma sa fie finalizate pana in 2030.

Kris Peeters a addugat ca BEI pune un accent mai
mare pe transportul urban, precum metrouri si tramvaie.

Cine sunt actionarii

Tn cadrul noii sale politici de imprumuturi pentru
proiecte de transport, BEI va cere teste mai stricte
pentru proiectele de infrastructura rutiera care costa
mai mult de 25 de milioane de euro si care vor include
un cost estimat al emisiilor de carbon si posibilele
congestii de trafic. Banca a informat ca va "tria
proiectele in functie de crestere pe termen scurt a
traficului”.

Comitetul managerial si comitetul director al BEI,
compus din reprezentantii celor 27 de state membre
UE, vor decide daca fiecare proiect respecta aceste
criterii de test, a spus Kris Peeters.

Banca Europeana de Investitii, cu sediul in
Luxemburg, a fost constituita prin Tratatul de la Roma
din 1958. Actionarii BEI sunt statele membre ale
Uniunii Europene, iar accentul principal al activitatilor
de creditare ale BEI este pus pe finantarea de proiecte
ce promoveaza o dezvoltare regionala echilibrata

si coeziunea economica si sociala intr-o Uniune
Europeana extinsa.

Romaéania vrea bani mai multi

Opt state, nu intAmplator care au o infrastructura
rutierd nu atat de dezvoltata, au cerut UE mai multi
bani pentru autostrazi, cai ferate, porturi.

Romania solicita Comisiei Europene alocari
suplimentare de fonduri pentru a gestiona cresterile
de preturi ce pot afecta proiectele de infrastructura, a
scris ministrul Transporturilor si Infrastructurii, Sorin
Grindeanu, pe pagina sa de Facebook.

,Intr-un demers comun cu alte opt state membre
(Bulgaria, Cehia, Estonia, Ungaria, Letonia,

Lituania, Polonia si Slovacia), am semnat astazi o
Declaratie privind actiunile la nivel european pentru
finalizarea investitiilor Tn infrastructura. Vrem, astfel,

sa fie acordate fonduri suplimentare pentru a evita
neindeplinirea obiectivelor asumate in contractele
semnate si rezilierea contractelor, din cauza cresterii
preturilor la materialele de constructie. Mai exact, ne
dorim sprijinul Comisiei Europene prin extinderea
perioadei de eligibilitate pentru fondurile de coeziune
pana in 2024, pe modelul fondurilor gestionate de catre
DG MOVE”, a scris acesta.

Extinderea solicitata vizeaza obiectivul global de
finalizare a retelei TEN-T in termen si mentinerea
finantarii europene pentru proiectele contractate in curs
de implementare sau planificate.

LAstfel, evitam un blocaj al proiectelor de infrastructura
mare din Uniunea Europeana din cauza cresterii
preturilor la materialele de constructie sau de lipsa/
intarzierea furnizarii acestora”, a adaugat Grindeanu.
Comisia Europeana a prezentat la finalul anului trecut
forma revizuita a masterplanului european pentru
transporturi (TEN-T), care va forma o retea de cai
ferate, cai navigabile, porturi, aeroporturi si autostrazi
grupate in noua coridoare care traverseaza continentul.
Romania va face parte din doua astfel de coridoare.
Reteaua va trebui sa fie operationala pana in 2050.

® Profesionalism

® Disciplina

® Flexibilitate

® Capacitate de transport
® Trailere specializate

: N
Mob: +40 744 678 100
E-mail: info@holleman.ro

Preferatii transporturilor agabaritice.




Cum arata noua politica de
Transporturi

Noua politica de transporturi trebuie
transpusa in practica in trei etape:
nucleul retelei, pana in 2030,
nucleul extins al retelei, pana in
2040, iar la final intreaga retea.
Reteaua a fost ,desenata” initial in
2013, iar acum a fost revizuita in
acord cu ultimele reglementari in
domeniu.

In privinta tarii noastre, Romania va
face parte din doua dintre cele noua
coridoare trans-europene. Coridorul
Rin - Dunare, care exista deja si va
fi intarit. Coridorul va lega Roméania
(inclusv doua porturi de la Marea
Neagra - Constanta si Sulina)

de centrul economic al Europei:
Germania.

Va face, de asemenea, legatura,
intre porturi majore majore de la
Marea Baltica si Marea Nordului
(Rostock, Hamburg, Bremen).
Coridorul traverseaza Bulgaria,
Ungaria, Slovacia, Serbia, Austria,
Cehia. Coridorul Marea Baltica -
Marea Neagra - Marea Egee, care
urmeaza sa conecteze pe directie
nord-sud statele membre din estul
UE. Acest coridor va crea 0 noua
conexiune intre Polonia, Slovacia,
Ungaria, Romania, Bulgaria, Grecia.
In privinta cailor de transport,

noua retea TEN-T prevede pentru
Roménia o autostrada care va lega
tara noastra (pe ruta Constanta,
Bucuresti, Brasov, Sibiu, Cluj-
Napoca, Oradea) de centrul Europei

prin Budapesta si Viena. Mai multe
sectiuni de drumuri si cai ferate de-a
lungul granitei de vest a Romaniei
vor fi incluse in Coridorul Marea
Baltica - Marea Neagra - Marea
Egee, ceea ce va contribui la
accelerarea realizarii retelei TEN-T
in Romania (vor trebui finalizate
pana in 2040).

Cerem bani, dar nu ii putem
atrage

Romania e pe locul 4 din coada

in UE la gradul de absorbtie, in
perioada 2014-2020. Romania

are autostrazi si drumuri expres

mai putine decét Polonia. Cu toate
acestea, transporturile sunt pe locul
intai la capitolul fonduri structurale
si de investitii, In aceasta tara. In
Romania, ele sunt doar pe locul al
doilea, arata o analiza a presei.

La 31 decembrie 2021, Romania
avea un grad de absorbtie de 55%
la capitolul Fonduri Structurale si de
Investitii, iar Polonia, 68%. Diferenta
destul de mare in procente devine
si mai mare daca adaugam ca
Romaénia era printre codasii Europei
la acest capitol, fiindca numai
Spania, ltalia si Slovacia stau mai
prost. Polonia este in plutonul tarilor
cu o rata de absorbtie buna, in
conditiile in care media europeana e
de 63%.

Cifrele se refera la bugetul Uniunii
Europene din perioada 2014-2020,
in eurospeak Cadrul Financiar
Multianual/ Multiannual Financial
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Framework/ MFF. Faptul ca banii
din acest exercitiu financiar nu au
fost integral consumati in 2021

e firesc. Bugetele aprobate de
Consiliul European prin negocieri
si consens sunt cheltuite Tn functie
de proiectele propuse de guvernele
statelor membre si aprobate de
tehnicienii Comisiei Europene, din
asa-numitele Directorate Generale.
Comisia deconteaza prompt, dar
in functie de etapele incheiate ale
proiectelor.

Studiu de caz: transporturile
O buna parte din fondurile europene
structurale si de investitii reprezinta
finantari pentru transporturi. Acest
capitol e simptomatic pentru
Romania, data fiind starea proasta
a infrastructurii. La acest capitol,

cel mai discutat indicator este al
faimosilor kilometri de autostrada.

E vorba de o investitie centrala,
finantabila relativ usor din fonduri
europene, dar si un succes usor de
fluturat in fata electoratului.

Oricat si-au reprosat unii altora si
s-au felicitat pe ei Insisi politicienii
romani, din acest punct de vedere
Romania nu se putea lauda la finalul
lui 2020, conform Eurostat, decat

cu aproximativ 866 de kilometri de
autostrazi si drumuri expres, doar
putin mai mult de jumatate din

cei 1.676 ai Poloniei. lar asta, in
conditiile n care suprafata Romaniei
(328 de mii de kilometri patrati) este



cam 76% din cea a Poloniei (313
mii de kilometri patrati). Romania
sta mult mai prost decat Polonia si
daca raportam kilometrii de drumuri
la populatie, care e aproape dubla
in cazul celei din urma (aproape 38
de milioane).

Drumurile proaste si putine ale
Romaéniei se vad deci nu numai cu
ochiul liber, ci si in cifre. Paradoxal,
insa, Romania a solicitat si primit
mai putini bani, inclusiv procentual,
pentru transporturi. La capitolul
Fonduri Structurale si de Investitii
(asa-numitele ESIF), bugetul de
tara al Poloniei este de peste 91
de miliarde de euro, fata de al
Romaniei, de numai 35,2 miliarde.
Totusi, banii pe care Roméania i-a
cerut si obtinut (pe hartie) pentru
transporturi, din fondurile de
coeziune si dezvoltare regionala,
sunt numai 5,5 miliarde, adica

16% din bugetul de tara, in timp ce
Polonia a accesat 23,6 miliarde,
adica 25% din total. Transporturile
sunt cea mai finantata categorie in
Polonia, in timp ce in Romania sunt
pe locul al doilea, dupa IMM-uri,
desi kilometrii de drumuri pe care
Romaénia ii are sunt mai putini.

De ce nu am vrut drumuri,
chiar daca ne trebuie?

in cazul Romaniei, ponderea mai
mica a transporturilor poate fi pusa

lLoiMacron

in relatie cu cele douéa Planuri
Nationale de Dezvoltare Locala
(PNDL) din epoca, care alocau 25
de miliarde de lei pentru drumuri,
adica in jur de 5,5 miliarde de

euro. Guvernele PSD au decis,

la un moment dat, sa finanteze
infrastructura din resurse proprii mai
degraba decét din bani europeni,
situatie foarte discutata la vremea
respectiva. PNDL-urile au fost,
nominal, opera guvernelor Ponta

si Dancila, care acopera perioada
2014-2020 cu o exceptie de un an si
ceva (Ciolos).

Prin 2018, an in care Roméania
avea un grad de absorbtie a
fondurilor structurale si de investitii
de 24%, Guvernul Dancila a dat o
ordonanta de urgenta care permitea
supracontractarea proiectelor din
zona fondurilor europene cu 50
pana la 200%, in functie de sector.
Era vorba de ,largirea bazei de
proiecte”, mai simplu spus — de

mai multe drumuri, cai ferate si alte
genuri de investitii decat am fi putut
finanta din bani europeni.

Un calcul gresit?

Prin acest artificiu financiar si
legal, banii europeni din proiectele
ratate ar fi urmat sa fie mutati legal
catre alte proiecte conforme cu
normele deconturilor de la Comisia
Europeana.

Nu e clar ce sume au fost realocate
in acest mod, dar in 2017, Romania
decisese ce sa faca doar cu 39%
din fondurile structurale. La finalul
2021, raportul decis/planificat
(bugetat de UE) era de 152%. lar
Romania, a patra din coada la
absorbtie.

Altfel spus, ne-am apucat sa
construim, cel putin pe hartie,
150% fata de ceea ce ne puteam
permite. Si am construit cam o
jumatate din acelasi ,ceea ce ne
puteam permite”. Daca raportam
cele 15,3 miliarde cheltuite din
Fonduri Structurale si de Investitii la
cele 42,6 miliarde ,decise”, orice ar
insemna asta, obtinem un grad de
absorbtie de aproximativ 36%.
Comisia Europeana explica pe
site-ul propriu rata inalta in privinta
deciziilor in felul urmator: ,un
portofoliu de proiecte mature sau o
abordare relativ liberala a selectiei
ideilor de proiecte (care s-ar putea
maturiza, acoperi financiar si
finaliza in ani de zile)”. Nu e clar
cat din gradul de absorbtie de 55%
al Romaniei se datoreaza acestei
strategii si nici ce s-a ales de
proiectele care nu au primit finantari.
Cert e ca o rata mare decisa/
planificata au si tari precum Grecia
sau Croatia, dar Tn cazul lor rata de
absorbtie e peste media europeana.

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu




AIC SERVICE NETWORK, RETEA DE
SERVICE MULTIBRAND, ISI EXTINDE
PREZENTA NATIONALA

+AIC Service Network, reteaua proprie de service-uri din cadrul grupului AIC, si-a extins
prezenta la nivel national cu service-uri autorizate pentru brand-urile Ford Trucks si IVECO

« Locatiile AIC SN - Bucuresti, Arad, Deva, Brasov, Focsani - Reteaua extinsa a grupului AIC
adauga in portofoliu locatiile multibrand din Constanta si Galati, ce vor fi functionale incepand
cu ultimul trimestru al anului.

AIC Service Network, parte din
grupul AIC, isi extinde reteaua de
service-uri autorizate pentru brand-
urile Ford Trucks si IVECO, ca parte
a strategiei de dezvoltare, venind

in intdmpinarea clientilor sai cu un
set complet si competitiv de servicii
post-vanzare.

IC SERVICE
NETWORK

arny | r s LT .d
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| "

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR MAGAZIN:
Care sunt pilonii de dezvoltare ai
AIC Grup cu privire la serviciile cu
valoare adaugata pentru clienti?

Stefano Albarosa, CEO AIC

Group: Avem doi piloni. Unul se %
refera la seviciile de after-sales prin
care dorim sa dezvoltam o retea masinilor. Aceast4 dezvoltare se puncte de asistenta care ne fac cea
nationald, eficienta si profesionista o . . i extinss

val ; . P ot face si prin reteaua proprie, prin mai gxtmsa .re’gea afte.r sales pentru
Cu valoare adaugata importanta _ camioane din Romania. Al doilea
in ceea ce priveste dezvoltarea reteaua de parteneri. Avem 21 de

: pilon sunt serviciile financiare. Noi
AN | .. credem, pe fondul acestei crize care
- se apropie, ca un serviciu financiar
eficient poate face accesibil un
produs si foarte convenabil.

Cu dobanzile actuale, costurile
financiare pentru un leasing sau
un Tmprumut se pot ridica pana

la 20-30% din valoarea totala a
ratei. Noi suntem convinsi ca prin
usurarea acestui cost putem fi mai
competitivi.




Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR MAGAZIN:
Pe ce criterii va alegeti partenerii de
service Ford Trucks si cum a aparut
necesitatea dezvoltarii retelei proprii
de service-uri?

Robert Maftei, Director
General AIC Trucks: Reteaua
de service este o directie strategica
a AlIC Trucks. Ne dorim sa o
dezvoltam atat din punct de vedere
al cresterii numarului de unitati cat si
a serviciilor pe care le oferim. Avem
doua tipuri de parteneri: parteneri
din reteaua proprie, pe care vrem sa

o extindem, cat si parteneri externi  gervice sa nu fie mai departe de 100  Alina Anton-Pop, Director
grupului. Calitatea este principalul de kilometri de o posibila interventie ~ Marketing&PR TIR MAGAZIN:
lucru la care ne uitam, cat si a unui client. La Tnceputul anul ati anuntat ca
proximitatea. Ne dorim ca niciun directie strategica dezvoltarea

retelei proprii de service multibrand.
In ce faza va aflati?

) ._n!lL!_leé'r_ !
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Sarbatorim impreuna!
Ai cadou primii km la aniversarea a de vehicule Ford Trucks in Romania

Cumpéra un camion in perioada 15 Sept. - 31 oct. 2021
si ai combustibilul asigurat pentrd@ porni la drum.”
Ford Trucks i i
Sharing the load

Sharing the load
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lonel Balasa, Director
General AIC Service
Network: Cele doua service-uri
anuntate la finalul lui 2021, Brasov
si Focsani, sunt operationale din
ianuarie 2021. Avem autorizatie

de la cei doi producatori pe care fi
reprezentam in activitatea de after-
sales in cele doua orase: IVECO si
Ford Trucks. Personalul nostru este
calificat si participa activ la cursurile
oferite de cei doi producatori. Doua
noi locatii vor fi incluse in grupul AIC
pana la finalul lui 2022 -Constanta
si Galati- unde dezvoltam activitatea
de after-sales in parteneriat cu alte
entitati. Avem o achizitie in curs, cu
amenajari complexe si echipamente
moderne. Personalul va fi calificat

si vom depune eforturi pentru a
deservi clientii cu aceeasi calitate cu
care sunt obisnuiti.

Planul de dezvoltare
Obiectivul permanent al grupului
consta in extinderea portofoliului
de servicii ce aduc plus valoare
clientilor sai, printre acestea
aflandu-se si un plan ambitios de

a dezvolta reteaua de service-

uri autorizate la cele mai inalte
standarde si service-uri multimarca
de top in cadrul propriei retele. In
planul de dezvoltare a noilor locatii
de service sunt luate in considerare
aspecte legate de nevoile clientilor
din acele zone, precum si obiectivul
setat de catre AIC, acela de a avea
service-uri disponibile la maximum
100 de kilometri distanta intre ele.
Planul de dezvoltare a retelei de
service-uri din reteaua grupului

AIC cuprinde, pentru anul 2022,

10

locatiile Focsani, Galati, Brasov si
Constanta.

Service-urile din Brasov si Focsani
sunt deja complet operationale,

de la inceputul anului 2022, in

urma autorizarii de catre cei doi
producatori, cu o echipa completa
de profesionisti, care confirma
calitatea serviciilor cu care

clientii retelei de service AIC sunt
obisnuiti. Tn aceste locatii sunt
prevazute in perioada urmatoare
lucrari complexe de reamenajare
ale cladirilor existente, pentru a
acomoda cele mai noi tehnologii
in domeniu si a avea o capacitate
marita de lucru.

Doua noi locatii vor fi incluse in
grupul AIC, pana la sfarsitul anului,
si de amenjare complexe sunt in
curs. Noile locatii de service vor

fi la cele mai nalte standarde
tehnologice pentru un service
multimarca. Ambele locatii sunt

TIR MAGAZIN | AUGUST 2022 | www.tirmagazin.ro

dezvoltate in parteneriat cu alte
entitati, urménd ca o investitie
complexa sa fie facuta, avand in
vedere amploarea lucrarilor unei
constructii Greenfield in cazul

Constanta si a unei amenajari
structurale complete in cazul Galati.
La nivelul primei juméatati de an,
rezultatele din activitatea de service
a retelei AIC SN se ridica la 6

Mil Eur Turnover, 65.750 ore de
manopera, cu o echipa formata din
160 de persoane.

Clientii Ford Trucks vor avea astfel
la dispozitie la nivel national 21

de centre, partenere si proprii,
aflate in: Bucuresti, Brasov, Deva,
Arad, Constanta, Craiova, Bacau,
Suceava, Baia Mare, Oradea,
Timisoara, Sibiu, Odorheiu
Secuiesc, Cluj, Pitesti, Ploiesti,
Galati, Focsani, Turda, Targu Mures
si Piatra Neamt.
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Cat mai aproape de clienti
‘Investim permanent in organizatia
noastra, atat in oameni si sisteme
integrate, in zona de vanzari,

cat si in dezvoltarea retelei de
service. Cred cu tarie in valoarea
adaugata a serviciilor integrate,
precum servicii post vanzare la
cele mai inalte standarde. Pentru a
mentine satisfactia clientilor nostri
si ca vehiculele sa fie tot timpul la
lucru, avem nevoie de o crestere a
capacitatii de reparatie. Ne dorim
sa avem maximum 100 de kilometri
distanta intre doué service-uri, sa

fim cat mai aproape de clientii nostri.

Avem o retea de parteneri alcatuita
din service-uri cu foarte multa
experienta la nivel local, iar in ceea
ce priveste locatiile proprii, parte

a AIC Service Network, acestea
sunt dezvoltate la cel mai inalt

nivel si suntem deschisi catre
asocieri multibrand, care sa asigure
o deschidere si mai mare catre
clienti”, a declarat Stefano Albarosa,
CEO AIC Group.

Ridicarea calitatii serviciilor
“Avem in centrul preocuparilor
noastre clientul si asta se leaga de
un obiectiv strategic — credem foarte
tare ca nu putem avea o dezvoltare
reala puternica in acest business
de vanzari vehicule comerciale
fara sa avem o structura de service
la standardele producatorului

care sa o deserveasca. Procesul
de extindere a retelei proprii nu
fnseamna numai sa deschidem
mai multe service-uri dar si s&
ridicam constant si substantial
calitatea serviciilor pe care le
oferim in aceasta retea. Alegerea
partenerilor potriviti precum si

calibrarea nivelului de investitie
sunt principii foarte importante in
strategia de dezvoltare.” a declarat
Robert Maftei, Director General AIC
Trucks (Importator Ford Trucks in
Romania).

Activitate multibrand

“In reteaua proprie AIC Service
Network precum si in locatiile

din grup dezvoltate pe baza unor
parteneriate solide, credem cu
tarie intr-o activitate multibrand,

la standardele cerute de catre
fiecare producator si credem intr-o
extindere bazata pe nevoile clientilor
nostri.

Pentru a fi un service autorizat

de producator este nevoie de

o dezvoltare permanenta in
domeniul tehnologiilor de lucru

si a echipamentelor moderne,
precum si participarea activa la
cursurile tehnice, care se traduce
intr-o dezvoltare profesionala
continua a tehnicienilor pentru a
asigura standarde inalte, avand in
vedere garantia producatorului si
obiectivul de crestere exponentiala
a volumelor.

Noile service-uri, care au fost
deschise sau urmeaza a fi
deschise in cursul acestui an,

sunt parte a unei strategii care
presupune o investitie majora

in locatii multimarca, locatii
strategice, avand in vedere

nevoia de servicii la standarde
inalte din zona respectiva, si care
deschid o perspectiva noua in
zona de dezvoltare de servicii
post vanzare. Odata cu aceasta
dezvoltare teritoriala, vom perfecta
si zona digitala a interactiunii cu
clientii de service, avand in vedere

GESTIONEAZA RAPID SI PROFESIONIST
NOILE CERTIFICATE DE DETASARE IMI

PE PLATFORMA

i
il

necesitatea accesului la informatie
rapid. Vom avea o platforma digitala
dedicata retelei de service, prin
care programarile, contactul direct
cu service-ul si relatia post vanzare
vor fi la Indeméana.”, a declarat

lonel Balasa, Director General AIC
Service Network.

Despre AIC Service Network
Cu o experienta de 25 de ani

in sectorul auto, ca furnizor de
produse si servicii integrate pentru
lumea transportatorilor profesionisti,
AIC SN este o retea de service cu
multa experienta, autorizata oficial
de catre Ford Trucks si IVECO si
service multibrand autorizat RAR.
AIC Service Network face parte din
grupul AIC, alaturi de compania AIC
Trucks (Importator Ford Trucks Tn
Romania).

In retea se efectueaza reparatji
complexe de mecanica, electrica,
mentenanta si intretinere planificata,
tinichigerie si vopsitorie pentru

0 gama larga de vehicule si
semiremorci, alaturi de o echipa de
profesionisti Tn domeniu, beneficiind
de cele mai avansate echipamente
si tehnologii ale momentului:

- statie ITP pentru autoturisme,
autocamioane, remorci si
semiremorci autorizata de RAR;

- diagnoza multimarca cu personal
specializat;

- redresari sasie, cabine si
verificarea geometriei rotilor cu
echipament Josam;

- instalari si reparatii suprastructuri
si echipamente hidraulice;

- servicii complete pentru Tahografe
digitale si inteligente;

- vehicul de tractare 24/7;

- service mobil.




BEYOND - IVECO GROUP DAYS

~BEYOND - lveco Group Days” a fost un eveniment al Iveco Group organizat la Torino, in Italia si
care a duratintre 13 si 17 iulie 2022.

Acest eveniment international a
reunit o gama impresionanta de
experti pentru a explora modul

in care tendintele si inovatia vor
modela viitorul mobilitatii si al
industriei transporturilor. Pe ordinea
de zi au fost si sesiuni dedicate
publicului si angajatilor.

Acest eveniment de cinci zile,
care a avut loc la Officine Grandi
Riparazioni, a fost structurat in
jurul a trei piloni strategici cheie:
Tehnologie, Sustenabilitate si
Parteneriat, cu peste 30 de
companii si entitati care au
participat.

61 de vorbitori —profesori, experti,
directori generali din industrie,

antreprenori si echipa de conducere
a grupului lveco— au urcat pe scena
pentru a participa la peste 10 ore de
dezbateri si mese rotunde.

FPT Industrial a fost in centrul
atentiei atat pe 14, cat si pe 15

iulie, alaturi de Sylvain Blaise,
presedintele unitatii de afaceri Iveco
Group Powertrain si presedinte de
brand al FPT Industrial.

Tinta: neutralitatea
carbonului

In discursul s&u inaugural, Sylvain
Blaise a subliniat rolul cheie

pe care producatorii sistemelor
motopropulsoare il joaca pentru a
atinge neutralitatea carbonului si

modul Tn care este necesar sa se
abordeze calea catre sustenabilitate
intr-un mod holistic. A fost subliniata
importanta energiei cu emisii
scazute sau zero de carbon in
ceea ce priveste aprovizionarea Si
distributia.

,E nevoie de dezvoltarea de solutii
de propulsie noi si mai ecologice,
concepute pentru a fi livrate si
adoptate de cea mai larga baza de
clienti in cel mai scurt timp posibil”,
a spus reprezentantul lveco.

La una din mesele rotunde, Philip
Scarth, Head of Open Innovation

la FPT Industrial, si Giorgio Ricci,
Head of Manufacturinglat FPT
Industrial, au impartasit idei despre
viitorul motoarelor cu ardere interna
ca una dintre numeroasele solutii de
reducere a emisiilor si importanta
acestora n industriile agricole

si de constructii. Ei au discutat,

de asemenea, despre impactul
evolutiei electrice asupra productiei
de motoare propulsoare.

La a doua masa rotunda, Pierpaolo
Biffali, vicepresedinte Product
Engineering la FPT Industrial a
prezentat viziunea marcii despre
decarbonizarea sectoarelor
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industriale On-Highway si Off-
Highway. Aceasta viziune include

o colaborare stransa cu fiecare
partener, combinata cu valorificarea
continua atat a experientei sale
specifice in domeniul motoarelor,
cat si a experientei de piata a
partenerilor pentru a dezvolta
impreuna proiecte durabile si de
succes.

La masa rotunda ,Focus on
propulsions: technological roadmap”
au vorbit Daniela Vinci, CEO
Masmec, Sascha Kelterborn,
Presedinte Microvast si Neeta
Khare, Director of Battery, Fuel
Cells & MD at Potenza.

BEXR.”
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Pentru masa rotunda ,Evolutia
propulsiei si ecosistemul de
parteneriate” au tinut prezentari:
Anirudh Bhuwalka, CEO al Blue
Energy Motors, Chris Mann CTO al
Bennamann, Francesco Farinetti,
CEO la Green Pea, membru al
consiliului de administratie la Eataly,
Oscar Baroncelli, Head of Tractor
Product Management at New
Holland Agriculture si Alessandro
Rossi, Chief Technical Officer la

Azimut Benetti Group.

Sambata, 16 iulie, studentii si
persoanele aflate in cautarea

unui loc de muncé au fost invitate
sa participe la Ziua Carierei

pentru a afla despre oportunitatile
profesionale de la lveco Group.

In ultima zi, duminica, 17 iulie,
BEYOND a intdmpinat angajatii
Iveco Group si membrii familiei
acestora la o Zi dedicata familiei.
-,BEYOND - Iveco Group Days”

— al carui nume provine dintr-

una din noile valori anuntate ale
Companiei: ,Depasim ceea ce este
comun/evident” — este o sansa de
a descoperi viziunea Grupului si
Lradacinile” sale.

FPT Industrial doreste sa
multumeasca tuturor oaspetilor Si
partenerilor sai care s-au alaturat
evenimentului pentru contributiile lor
valoroase, care au intarit si mai mult
spiritul deschis, de colaborare si de
perspectiva care sta la baza tuturor
parteneriatelor FPT Industrial.

BEYSOND
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DELTAMED SI MHS TRUCK & BUS AU
LIVRAT CENTRULUI DE TRANSFUZIE
SANGUINA AL M.AP.N. PRIMUL
HAUTOLABORATOR PENTRU RECOLTARE
DE SANGE”

Compania Deltamed, cel mai mare producator din Europa de Est pe segmentul de vehicule
pentru interventii speciale, in parteneriat cu MHS Truck & Bus, unic distribuitor al vehiculelor
comerciale MAN in Romania, au construit si livrat, luna aceasta, primul ,,Autolaborator pentru
donare de sange” destinat Centrului de Transfuzie Sanguina al Ministerului Apararii Nationale,
»Col. Prof. Dr. Nicolae Nestorescu’, aflat in subordinea Directiei Medicale.

Conceptul, design-ul interior si exterior
al ,Autolaboratorului pentru donare

de sange” au fost realizate prin

munca asidua de echipa Centrului de
Transfuzie Sanguina al Ministerului
Apararii Nationale, ,,Col. Prof. Dr.
Nicolae Nestorescu” si au fost furnizate
companiei Deltamed prin intermediul
specificatiilor tehnice.

Centrul mobil de donare de sange

va fi folosit de Centrul de Transfuzie
Sanguina ,Col. Prof. Dr. Nicolae
Nestorescu”, unitate medico-militara
unica in Sistemul de Aparare, Ordine
publica si Siguranta Nationald, care
furnizeaza sange atat in spitalele
militare cat si in unitatile civile. Misiunea
acestui centru mobil este extrem

de importanta si are dubla valoare:
recoltarea

de sange, dar in egald masura cresterea
constientizarii societatii roméanesti
asupra importantei actului de donare

de sange, implicit pentru cresterea
numarului de donatori.

Unitatea mobila, destinata colectei
mobile de sénge, atat in cadrul M.Ap.N.
cét si pentru publicul larg, inlocuieste un
autolaborator aflat de 14 ani in dotarea
Centrului de Transfuzie Sanguina al
M.Ap.N. si face parte dintr-un proiect

de Tncurajare a donarii de sange,
»singurul medicament din lume care

nu se gaseste in farmacii”, dupa cum
precizeaza Seful Centrului de Transfuzie
Sanguina al Ministerului Apararii
Nationale ,Colonel Profesor Doctor
Nicolae Nestorescu", colonel farmacist
dr. Maria-Cristina Ranetti.

~Experienta acumulatd de Deltamed

in amenajarea unor unitati mobile
destinate sanatatii publice ne-a ajutat sa
finalizam n timp record autolaboratorul
M.Ap.N., parte a unui proiect extrem de

important la nivel national: incurajarea
donarii de sange. Alaturi de partenerul
MHS Truck & Bus Group am reusit,

in 30 de zile, sd amenajam, intr-un
spatiu de 24 mp, o unitate mobila care
ofera un circuit complet pentru donarea
de sange. Astfel, donatorii intra intr-

un spatiu de primire si inregistrare,

se deplaseaza apoi in spatiul de
consultatie dupa care intra in sala de
donare propriu zisa. Dupa donare, au la
dispozitie un spatiu pentru recuperarea
post-donare. Autolaboratorul dispune de
9 locuri pe scaune pentru deplasarea
personalului care-l deserveste si 3
posturi (scaune) pentru donare, dar

si de toate echipamentele medicale
necesare pentru recoltare si pastrarea in
siguranta a sangelui”, a declarat Claudiu
Feier, responsabil proiect din partea
Deltamed.

Autocarul MAN Lion’s Coach, livrat de
MHS Truck & Bus Group, are doua axe,
lungime de 12 m, capacitate cilindrica
de 12.419 cm3, si respecta norma de
poluare EURO 6. Vehiculul de mare
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tonaj a fost modificat in interior prin
adaugarea de echipamente medicale,
sisteme de iluminat si HVAC necesare
desfasurarii actului medical in conditii
optime.

“Suntem bucurosi ca vehiculele noastre
comerciale din gama de transport
persoane sunt potrivite pentru aplicatii
speciale asa cum este centrul mobil de
donare de sange. Gama de autocare
MAN Lion’s Coach poate fi utilizata atat
in scopuri turistice cat si pentru alte
aplicatii (cum ar fi DiscoBus, Meeting
Bus, Biblioteca pe roti). Nu este prima
data cand MHS Truck & Bus furnizeaza
vehicule comerciale pentru aplicatii in
domeniul sigurantei publice, protectiei
civile si apararii”, a declarat Elena
Claudia lordache, CEO MHS Truck &
Bus.

Unitatea mobila, prevazuta cu generator
propriu de energie electrica, va putea
functiona oriunde in conditii optime de
temperatura, fiind complet autonoma

si va putea recolta pana la un maxim
de 90-100 de unitati de sange pe zi
dupa care se va intoarce la Centrul

de Transfuzie Sanguina al Ministerului
Apararii Nationale pentru procesarea
sangelui recoltat. Pana acum, echipele
implicate in campaniile de recoltare
solicitau disponibilitatea unui sediu

de recoltare unde deplasau aparatura
mobila.

Cu ajutorul Autolaboratorului, Centrul de

B

Transfuzie Sanguina ,Colonel Profesor
Doctor Nicolae Nestorescu" vine in

sprijinul eforturilor pentru cresterea
numarului de donatori de sange si

va putea organiza colecte mobile in
Bucuresti si alte garnizoane asimilate
judetelor dar si oriunde este necesar si
solicitat.

Despre Deltamed

Deltamed, cel mai mare producator de
ambulante din Europa de Est, este o
companie de tehnologie centrata pe
inovatie ce ofera solutii integrate in
cazul vehiculelor destinate interventiilor
speciale pentru salvarea de vieti, fie

ca este vorba despre ambulante,
autospeciale pentru descarcerare sau
pentru stingerea incendiilor.

Cu o experienta de 25 de ani in
domeniu, Deltamed este o companie

cu capital 100% romanesc ce ofera
proiecte adaptate nevoilor beneficiarilor
si concepute specific de echipa sa de
profesionisti. Echipamentele instalate pe
ambulantele si autospecialele Deltamed
fac parte din gama de tehnologii de varf
ale unor companii de top, la nivel global,
pe segmentul lor de activitate.

Unitatea de productie a Deltamed este
situata in localitatea Gilau judetul Cluj,
pe o suprafatd cumulata de aproape
15.000 mp ce contine sapte hale

de productie propriu-zisa, precum

si departamentele de Cercetare &

Proiectare si de Control al Calitatii si
After Sales dedicate.

Deltamed a inregistrat o cifra medie
anuala de afaceri de peste 32 de
milioane de euro, in ultimii trei ani.

Despre MHS Truck & Bus
Group

MHS Truck & Bus Group este unicul
distribuitor al vehiculelor comerciale
MAN in Romania, fiind una dintre cele
mai importante organizatii de pe piata
romaneasca de vehicule comerciale, cu
o experienta de peste 15 ani si peste
350 de angajati.

Compania are sediul in Bucuresti si
dispune de o retea de service foarte
bine organizata la nivel national -noua
ateliere proprii si cinci parteneri de
service- prin intermediul careia ofera o
gama larga de servicii, cum ar fi: vanzari
de vehicule comerciale grele si usoare,
servicii post-vanzare (de exemplu,
service, piese de schimb originale,
contracte de service), servicii financiare
interne.

MHS Truck & Bus Group face parte

din MHS Holding, care opereaza in
Roménia, Austria si Germania si are
afaceri in principal in industria auto,
industria vehiculelor comerciale.
Holdingul are peste 1.250 de angajati
in cele trei tari mentionate mai sus, cu o
cifra de afaceri de 500 milioane euro.

MEC DIESEL

SPARE

FARTS

SPECIALIST

Specialist in motoare si piese de schimb pentru
autovehiculul tau comercial!

3

Preturi super
competitive

Accesla

specificatii tehnice

AW IS

FIa‘Taa nationald

birouri comerciale

profesionala

©

Programe de lolalitate
pentru clientl finali $i
partenerii de service

4 depozite si

Conslliere Peste 20 000 da

repera unice in stoc

nmecdiesel.re contact@mecdie:



NOI TAXE DE DRUMURI IN BULGARIA

in Bulgaria, incepand cu luna iulie, au intrat in vigoare noi prevederi referitoare la taxele de
drum (TOLL) pentru circulatia autovehiculelor de transport marfa si pasageri, informeaza

Ministerul Afacerilor Externe.

Astfel, incepand cu data de 1

iulie, drumurile nationale de
categoria a ll-a vor fi incluse

in sistemul de taxare tip TOLL
pentru autovehiculele de marfa si
pasageri, iar cuantumul acestor
taxe de drum pentru autostrazi si
drumurile nationale de categoria | va
fi majorat in doua etape. Majorarea
cuantumului taxelor pentru
mijloacele de transport marfa si
pasageri cu greutate mai mare 3,5
tone se va realiza incepand cu data
de 1 iulie 2022 si, respectiv, data de
1 ianuarie 2023.

Cum se taxeaza

Taxele pentru vinietele electronice,
pentru mijloacele de transport cu
greutate de pana la 3,5 tone, vor fi
reduse cu 10% incepéand cu data
de 1 ianuarie 2023; pana la data de
31 decembrie 2022, cuantumul lor
ramane neschimbat.

Pentru mijloacele de transport

cu greutate cuprinsa intre 3,5 si

12 tone, in functie de categoria
acestora ecologica, se vor achita

urmatoarele taxe de drum pana la
data de 31 decembrie 2022:

- intre 6 si 9 stotinci (100 stotinci

= 1 leva) pentru fiecare kilometru
parcurs pe autostrada;

- intre 5 si 8 stotinci pe kilometru
parcurs pe drumurile nationale de
categoria |;

- intre 2 si 3 stotinci pe kilometru
parcurs pe drumurile nationale de
categoria a ll-a.

Pentru mijloacele de transport

cu greutate cuprinsa intre 3,5 si

12 tone, in functie de categoria
acestora ecologica, se vor achita
urmatoarele taxe de drum, incepand
cu data de 1 ianuarie 2023:

- intre 10 si 13 stotinci pentru fiecare
kilometru parcurs pe autostrada;

- intre 6 si 9 stotinci pe kilometru
parcurs pe drumurile nationale de
categoria |;

- intre 4 si 7 stotinci pe kilometru
parcurs pe drumurile nationale de
categoria a ll-a.

Pentru mijloacele de transport cu
greutate mai mare de 12 tone, care
prezinta 2 sau 3 osii, in functie de

categoria acestora ecologica, se vor
achita urmatoarele taxe de drum
pana la data de 31 decembrie 2022:
- intre 16 si 20 stotinci pentru fiecare
kilometru parcurs pe autostrada;

- intre 13 si 17 stotinci pe kilometru
parcurs pe drumurile nationale de
categoria |;

- intre 9 si 11 stotinci pe kilometru
parcurs pe drumurile nationale de
categoria a ll-a.

Pentru mijloacele de transport cu
greutate mai mare de 12 tone, care
prezinta 2 sau 3 osii, in functie de
categoria acestora ecologica, se vor
achita urmatoarele taxe de drum,
incepand cu data de 1 ianuarie
2023:

- intre 26 si 30 stotinci pentru fiecare
kilometru parcurs pe autostrada;

- intre 22 si 25 stotinci pe kilometru
parcurs pe drumurile nationale de
categoria |;

- intre 19 si 23 stotinci pe kilometru
parcurs pe drumurile nationale de
categoria a ll-a.

Pentru autocarele cu greutate

intre 3,5 si 12 tone, n functie de



categoria gi clasa acestora, se vor
achita urmatoarele taxe de drum,
pana la data de 31 decembrie 2022:
intre 1 si 5 stotinci pentru fiecare
kilometru parcurs, iar de la data de
1 ianuarie 2023, intre 2 si 8 stotinci.
Pentru autocarele cu greutate

de peste 12 tone, n functie de
categoria gi clasa acestora, se vor
achita drept taxe de drum, pana la
data de 31 decembrie 2022, intre 2
si 6 stotinci pentru fiecare kilometru
parcurs, iar de la data de 1 ianuarie
2023, intre 3 si 9 stotinci.

,In acest context, este subliniata
importanta informarii corecte a
soferilor romani, a achizitionarii

din timp a vinietelor electronice

si achitarii conforme a taxelor de
drum tip TOLL pentru folosirea
infrastructurii rutiere publice

din Bulgaria, in conformitate cu
legislatia in vigoare", transmite
MAE.

Informatji privind vinieta electronica
si taxele de drum tip TOLL pot fi
obtinute pe www.bgtoll.bg/ro/.

Cum platesc amenda in
Bulgaria?

Puteti sa folositi si contul indicat

in instiintarea ce v-a venit acasa.
Atentie sa completati la detalii tot ce
scrie pe hartie. Ar fi bine sa pastrati
documentele o buna perioada de
timp, pentru dovada!

Se poate plati amenda si la
EasyPay?

Da, gasiti in orice Kaufland sau mall
mai mare din Ruse asa ceva.

Se ridica masinile Tn Bulgaria? Da,
in ultima vreme sunt foarte multe
platforme. Va recomand sa parcati

LION S

doar in zonele in care va indica cei
de la hotel, altfel o sa aveti sansa sa
aveti mari probleme. Amenzile sunt
de panala 70 de leva.

De ce sunt pasibili

Soferii romani care trec granita
roméano-bulgara sunt instiintati

la intrare despre noile reguli de
circulatie din tara vecina. Vamesii
distribuie, din cand in cand, pliante
cetatenilor romani sau de alte
nationalitati ce intra pe teritoriul
Bulgariei.

Pliantele contin informatii ce sigur
iti vor fi de folos odata ce treci
granita. Ele iti prezinta cele mai
importante reguli din traficul rutier.
De asemenea, vei mai gasi si
eventuale penalizari in cazul in
care nu le respecti. Pliantele sunt
tiparite in 4 limbi diferite: bulgara,
roméana, turca si engleza. Acestea
iti atrag atentie asupra taxei de
vinieta neplatita si riscurile la care
se supune conducatorul auto

daca nu o respecta. Prin urmare,
autoturismul tau poate fi confiscat
pentru o perioada de pana la o luna
si 0 amenda destul de mare, intre
300 si 3.000 de leva, in functie de
tipul acesteia. In euro, ar fi cam 150
—1.500 de euro.

Conditii de intrare si regim
de sedere

Cetatenii romani pot calatori

pe teritoriul Bulgariei in baza
pagaportului simplu, a pasaportului
simplu electronic, a pasaportului
temporar sau a cartii de identitate,
toate aceste documente aflate in
termen de valabilitate. Cetatenii
romani minori nu pot intra in

Bulgaria in baza certificatului de
nastere.

Cand calatoriti in Bulgaria este
necesar sa va asigurati ca: detineti
documentul de identitate (pasaportul
sau cartea de identitate), permisul
de conducere corespondent
categoriei de autoturism pe

care il conduceti, certificatul

de inmatriculare al acestuia si
asigurarea internationala tip

Carte Verde, precum si chitanta
privind achitarea taxei de drum

in Bulgaria (vinieta electronica),
toate aceste documente aflate in
perioada de valabilitate; detineti
fonduri suficiente pentru acoperirea
costurilor perioadei de sedere/
cazare; detineti card european de
sanatate sau asigurare medicala
corespunzatoare (in anumite situatii
de urgentd, cardul european de
sanatate/asigurarea medicala
facultativa poate acoperi costurile
aferente; in statiunile turistice
functioneaza cabinete medicale
private, modern dotate, dar care
practica preturi ridicate) — www.
cnas.ro; detineti documente pentru
animalele de companie care va
insotesc.
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AU FOST RELUATE CURSURILE PENTRU

PARTENERII DE SERVICE SCHMITZ

CARGOBULL

Multa vreme, din cauza pandemiei COVID, cursurile de formare pentru Parteneri de servisuri ale
Colegiului Cargobull nu au mai putut avea loc fata in fata.

il

6 f 'S‘I_ \ . 4

Acest lucru se schimba acum si
din ce in ce mai multe cursuri de

formare in taré pot avea loc din nou.

Tn ultimele s&ptamani, partenerii
de service Schmitz Cargobull din
Germania, Turcia, Elvetia, Finlanda,
Maroc, Spania, Anglia, Tarile de
Jos, Croatia, Slovenia si Bulgaria
au fost instruiti pentru utilizarea in
siguranta si profesionista a unitatii
frigorifice Schmitz Cargobull S.CU.
Scopul acestui training este de a
califica participantii pentru a opera
independent unitatea frigorifica
S.CU, a o repara si a efectua toate
lucrarile de intretinere.

Pentru a obtine abilitatile necesare,
instruirea este o combinatie intre
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teorie si practica. Cunostintele
dobandite Tn teorie sunt puse

direct in practica, astfel incat sunt
consolidate rapid si alte intrebari pot
fi adresate direct.

Trainingurile S.CU sunt conduse Tn

([

prezent de trei formatori:

Tom Mohl (Scandinavia, Marea
Britanie, Irlanda), Joao Botas
(Europa de Sud, Africa)

Max Gruber (Europa Centrala).
Max Gruber spune: ,Este foarte
important pentru noi sa ne pregatim
pe deplin partenerii nostri de
service. In acest fel, clientii nostri
pot fi siguri ca fiecare partener de
service indeplineste standardele
fnalte Schmitz Cargobull.

»Suntem foarte fericiti ca putem
lucra din nou fata in fata. Tocmai
amestecul de practica si teorie face
ca aceste cursuri sa fie atat de
reusite.”

Pentru lunile urmatoare sunt
planificate cursuri suplimentare de
formare pentru partenerii de servicii
pe diverse subiecte.
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VIDEO. TRANSPORTATORI IN CONSTRUCTI],

EPISODUL 05: CRIZA DE SOFERI

PROFESIONISTI

Ce metode folositi pentru a va fideliza angajatii cei mai buni, soferii si alte categorii de personal?
- aceasta este intrebarea celui de-al patrulea episod al noului serial TRANSPORTATORI IN

CONSTRUCTII.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Va confruntati cu o criza de soferi
profesionisti, la fel ca toate celalte
zone din transportul rutier?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Da, ne
confruntam. Interesant este faptul
ca (,) cu toate ca exista perioada
asta de pandemie, avem anunturi
puse peste tot si foarte putine cereri
de angajare exista.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Am inceput
sa angajam soferi fara experienta,
care sa prinda experienta pe
utilajele mai vechi si pe masinile
mai vechi pe care le detine firma
noastra. Astfel, speram sa facem o
noua echipa de soferi profesionisti
cu experienta.

loan Domnariu, director general
Total NSA, si Marian Ciocazan
Nedelcu, director general Constructii
Generale Oltenia, sunt protagonistii
celor 7 episoade ale celui mai nou
show cu executivi din transporturile
rutiere romanesti.

Episodul 04

Ce metode folositi pentru a va
fideliza angajatii cei mai buni,
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soferii si alte categorii de personal?
- aceasta este intrebarea celui
de-al patrulea episod al noului
serial TRANSPORTATORI N
CONSTRUCTII.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce metode folositi pentru a va
fideliza angajatii cei mai buni, soferii
si alte categorii de personal?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Folosim
metode de a fideliza angajatii Tn
functie de perioada angajarii. La
nivelul de soferi s-au create trei
grupe: sofer debutant, soferi care
au peste trei ani vechime si soferi
cu peste opt ani vechime. La fel
si nivelul salarial este defalcat in
functie de aceste grupe, in functie
de modul de a reactiona la cerintele
firmei si de modul de a pastra
masina.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Prime, prime
si iar prime. Toata lumea pleaca

de acasa pentru bani. Pentru a-i
stimula trebuie sa le dam prime.
Este o perioada foarte grea legata
de incasari. Dar, din surse proprii,
am incercat sa le impartim celor mai
buni angajati anumite prime pentru
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a fi multumiti si pentru a veni cu
drag la munca.

Episodul 03

Ce ar trebui sa faca autoritatile
centrale si locale pentru ca
transporturile din constructii sa
mearga mai bine?- aceasta este
intrebarea celui de-al treilea episod
al noului serial TRANSPORTATORI
IN CONSTRUCTII.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce ar trebui sa faca autoritatile
centrale si locale pentru ca
transporturile din constructii sa
mearga mai bine?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Sa faca
infuzie de capital in proiectele in
derulare. Sa mearga pe linia de a
demara alte noi proiecte, avand in
vedere ca dezvoltatorii imobiliari
din sectorul privat, in majoritate, au
stagnat sau au renuntat la proiecte.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Tine foarte
mult de organizarea firmelor si

de modul in care Tsi gestioneaza
lucrérile si angajatii. In constructii,
cea mai mare problema este lipsa
soferilor si a angajatilor. Soferii



scazut in 2020. Care credeti ca
este explicatia acestei mentineri
de volume? - aceasta este
intrebarea primului episod al noului
serial TRANSPORTATORI iN
CONSTRUCTII.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Pandemia a dus la o scadere a
volumelor din transportul rutier de
marfa si de persoane. Transportul
de constructii la ramas la acelasi
nivel. Cum credeti ca se explica
acest lucru?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Explicatia
ca transportul de constructii nu a
scazut se datoreaza faptului ca
guvernul a facut infuzie de capital in
proiectele care se derulau. Cred ca
e o solutie foarte buna.

migreaza, pleaca spre Vest. sa cumparam vehicule de la Ford

Episodul 02 Trucks, o flotd de 10 camioane. La Marian Ciocazan Nedelcu
Cét de diversificata este flota de anul speram sa investim din nou director general Construc,tii
vehicule pentru constructii a firmei cumparand alte 10 camioane Ford Generale Oltenia: in 2020 ’
dumneavoastra si care este nivelul Trucks.

s-au Tnceput in forta lucrarile
de infrastructura. Foarte multe
ministere au realocat bani catre
Ministerul Transporturilor. Fiind

de investitii pe care il aveti in vedere
pentru reinnoirea ei? - aceasta este  Episodul 01

intrebarea celui de-al doilea episod Pandemia a dus la o scadere
al noului serial TRANSPORTATORI

s a volumelor in transportul un an greu, o tara numai prin
IN CONSTRUCTII. rutier de persoane si de marfa. infrastructura isi poate reveni dintr-o
Transportul din constructii nu a criza.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Cat de diversificata este flota de
vehicule pentru constructii a firmei
dumneavoastra si care este nivelul
de investitii pe care il aveti in vedere
pentru refnnoirea ei?
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loan Domnariu, director
general Total NSA: Societatea
noastra dispune de aproximativ 100
de basculante, din care 60 sunt
cap tractor cu semiremorca si 40
autobasculante 8X4. In acest an,
am reinnoit flota cu aproximativ 15
basculante 8X4 din care 9 Ford si
restul Volvo.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Avem o flota
de camioane pentru betoane, pentru
asfaltari si deszapezire. Avem utilaje
diversificate, masini, echipamente.
Acum, innoim flota si am inceput




"LEGENDA" PATRONULUI MAGNETAR

Un patron de firma de transport recunoaste cu nonsalanta in fata inspectorilor ISCTR ca a folosit
un magnet pentru a manipula tahograful de pe camionul pe care il conducea.

Apoi, un rus moldovean, care o rupe pe romaneste, vorbeste despre ce inseamna sa fii sofer in
tara de peste Prut si ce venituri are lunar.

Patronul "magnetar”

Inspectorii ISCTR opresc in trafic

un sofer de camion. Inspectorul se
prezinta regulamentar si cere actele. Se
intereseaza de ce soferul nu a oprit in
parcare.

Inspector: De ce nu faceti pauza in
parcare asa cum este regulamentar si
nu aici unde blocati circulatia? Eu am
crezut ca v-ati oprit s& luati rovinieta.
Sofer: Fac pauza de 45 de minute.
Inspector: Parcarea e gratuita. Nu e
contra cost. Prezentati-mi documentele
dumneavoastra.

Soferul Tncepe sa scoata documentele.
Inspectorul: Si atestatul, legitimatia de
serviciu, talonul de la camion, cel de la
remorca, copia conforma.

Inspectorul merge cu toate actele la
duba ISCTR. Apoi, il abordeaza direct
pe sofer.

Inspector: Dati-mi si mie magnetul, va
rog frumos.

Sofer: L-am aruncat.

Inspector: Masina nu merge cu
magnet, merge cu motorina. Dati-mi
tichetul de cod de la Ruse. Cand ati
platit taxa de pod de la Ruse.

Sofer: Acum, de zece minute.
Inspector: Domnul Varga, o sa va
intocmim un proces verbal cu 0 amenda
de 9.000 lei, cu 4.500 de lei platiti in 15
zile lucratoare. Veti avea o imobilizare
de 11 ore in parcare.

Jurnalistii TIR Magazin au o discutie cu
soferul care urmeaza sa fie amendat.

TIR Magazin: Merita sa continui acest
business?

Sofer: Normal.

TIR Magazin: O sa suporti consecintele
si pe viitor nu mai gresesti?

Sofer: Sper ca da.

TIR Magazin: Ce transportati?

Sofer: Legume si fructe.

TIR Magazin: Si ajungi la timp? De
unde vii?

Sofer: Nu prea... Sper. Vin din Italia.
TIR Magazin: E prima amenda primita?
De cénd ai inceput sa transporti
marfuri?

Sofer: Prima amenda, da. Transporturi
fac de un an.

TIR Magazin: Ai sanse sa mai cumperi
un camion?

Sofer: Mai multe. Acum, am cinci
camioane.

TIR Magazin: Cum ti s-a parut controlul
din seara aceasta?

Sofer: E ceva normal, in toate tarile
sunt controale.

Inspectorul reia discutia cu soferul.
Inspector: Sustineti ca ati folosit
magnet pe care l-ati aruncat.

Sofer: Da.

Inspector: Ati fost sanctionat conform
legii pentru folosirea unui dispozitiv
ilegal. Ati fost sanctionat cu suma

de 9.000 de lei, daca plati in 15 zile
amenda este la jumatate. Va rog sa imi
semnati daca nu aveti obiectiuni. Aveti
obiectiuni?

Sofer: Nu.

Soferul semneaza si primeste o copie a
procesului verbal.

Inspector: Sunteti imobilizat 11 ore.
Daca plecati din parcare in aceasta
perioada si sunteti prins de organele
de control contraventia va fi de 9.000
lei. Odihniti-va si respectati timpii de
conducere pentru ca i respectati pentru
viata si sdnatatea dumneavoastra,
precum si a celorlalti participanti la
trafic.



Rusul moldovean

Inspectorul ii cere soferului tras pe
dreapta actele: atestatul, pasaportul,
documentele autovehiculului si ale
marfii.

Inspectorul i cere sa traga camionul in
parcare si sa coboare din camion.
intr-o discutie cu reporterii TIR
Magazin, soferul, un rus moldovean,
spune cé vine de la Buzau si transporta
talpi pentru incaltaminte la Ruse. Este
sofer profesionist de un an si jumatate.
Zice ca viata de sofer e cu bune si rele
si ca are o familie.

Reuseste sa impace viata de familie

cu cea de sofer profesionist. ,Asta e
viata, am doi copii”. Soferul spune ca,
lunar, castiga in functie de cum ,merge
kilometrul”. Ar fi vorba de 300 - 600 de
euro. ,Nu-i bine ,dar pot sa traiesc in
Republica Moldova din banii astia”.

Nu ia in considerare sa se mute in
Romania pentru ca este casatorit si are
doi copii in tara lui. Este angajat si nu
detine un camion. Crede ca seful lui
este un om bun.

Soferul spune ca are toate actele n
reguld, iar daca va trebui sa plateasca
amenda o va plati el, dar numai daca
vina fi apartine lui. ,Daca e firma
vinovata, firma plateste”, incheie soferul
dialogul cu reporterii TIR Magazin.
Soferul nu a fost amendat de inspectorii
ISCTR.

SEZONUL 02 EPISODUL 05
Patronul-sofer al unei firme de transport
rutier international de marfa este
nemultumit de castigurile pe care le are,
in cel de-al cincelea episod al sezonului

A
\

e,

02 al serialului viral "CONTROALELE
ISCTR".

Angajatii Inspectoratului de Stat
pentru Controlul in Transportul Rutier
fi retin unui ucrainian placutele de
fnmatriculare ale camionului.

La final, un sofer profesionist bulgar
este amendat pentru ca nu a respectat

timpii de conducere si odihna.

SEZONUL 02 EPISODUL 04
Tn cel de-al patrulea episod al sezonului
02 al serialului viral "CONTROALELE
ISCTR?", trei soferi profesionisti

sunt verificati de inspectori. Un rus
moldovean are o inregistrare pe
tahograf care se bate cap in cap cu

o adeverinta care spune cé& in acea
perioada era in concediu de odihna.
Apoi, un sofer de autobuz nu poate
prezenta un contract de inchiriere in
baza caruia face cursele. $i, la final,
asistam la un control complet al unui
sofer profesionist care transporta
marfuri ADR.

SEZONUL 02 EPISODUL 03
Patru soferi profesionisti sunt verificati
de inspectori in cel de-al treilea episod
al sezonului 02 al serialului viral
"CONTROALELE ISCTR".

Un sofer de camion primeste o
amenda de 1.000 de lei pentru ca nu a
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respectat timpii de conducere si odihna.
"Cine nu munceste, nu greseste!",
concluzioneaza conducatorul auto.

Un sofer de autobuz se alege cu o
amenda de 600 de lei.

Un sofer turc Tnchide lista amendatilor,
cu 300 de lei. El face scandal ca trebuie
sa fsi plateasca amenda la banca sau
la posta si ca nu poate sa plateasca
intreaga suma cu cardul.

Cel de-al patrulea sofer profesionist
scapa neamendat dar are si el o serie
de nemultumire legata de starea
drumurilor din Romania.

SEZONUL 02 EPISODUL 02
in cel de-al doilea episod al sezonului

02 al serialului viral "CONTROALELE
ISCTR", aveti intalnire cu trei soferi
profesionisti.

Primul a luat o amenda de 1.000 de lei
dupa ce s-a incurcat n explicatii despre
cum a ajuns, Tn mod "miraculos”, din
Grecia pana in Romania, pe camion, cu
<<colegu' si sefu'>>.

Un sofer turc a fost amendat tot cu
1.000 de lei pentru ca nu a respectat
timpii de odihna.

Al treilea sofer profesionist se declara
multumit de firma la care lucreaza,

in special pentru ca ajunge in fiecare
seara acasa, la familie.

SEZONUL 02 EPISODUL 01
Serialul viral "CONTROALELE ISCTR"
a revenit, la finalul anului 2019, cu un
nou sezon. in deschiderea sezonului
02, Florin Gagea, inspector de stat

sef al Inspectoratului de Stat pentru
Controlul in Transportul Rutier
(ISCTR), a raspuns "tirului" intrebarilor
jurnalistilor TIR Magazin.
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SCHMITZ CARGOBULL: EFICIENTIZAREA
PROCESELOR LOGISTICE PRIN
GESTIONAREA CONTROLATA A DATELOR

Crearea de valoare adaugata pentru expeditorii de marfa: Transporeon este unul dintre primii
furnizori care isi conecteaza solutia de vizibilitate in timp real la Centrul de gestionare a

datelor TrailerConnect®.

Disponibilitatea datelor de transport
in timp real este o conditie
prealabila pentru digitalizarea
lanturilor de aprovizionare si a
proceselor logistice. Folosind noul
Centru de gestionare a datelor
TrailerConnect®, expeditorii de
marfa pot oferi clientilor lor date
relevante intr-un mod controlat si
sigur. Pentru a permite expeditorilor
de marfa sa utilizeze si mai

eficient datele existente in timp
real, Schmitz Cargobull creeaza
parteneriate strategice cu furnizori
de tehnologie consacrati pentru
solutii de vizibilitate in timp real
(RTV).

Cel mai nou parteneriat al sau

este cu Transporeon si al sau
Visibility Hub - o solutie de top
pentru vizibilitatea tn timp real in
Europa pentru expeditorii de marfa
si clientii acestora. Prin intermediul
Centrului de gestionare a datelor
TrailerConnect®, expeditorii de
marfa care utilizeaza Transporeon
Visibility Hub au acum optiunea de
a transmite datele telematice si de
transport selectate ale propriei flote
si ale partenerilor lor catre platforme
de vizibilitate in timp real printr-un

24
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singur clic. Aceiasi expeditori de
marfa pastreaza controlul deplin
asupra datelor lor si pot selecta cu
usurinta ce date séa partajeze tertilor
in timp real.

Din 2018, Schmitz Cargobull
echipeaza toate semiremorcile

cu sisteme de telematica sub
motto-ul 100% SMART. Odata

cu disponibilitatea datelor
telematice ale remorcii, Schmitz
Cargobull continua sa promoveze
transformarea digitala a industriei
si s& creeze o baza larga pentru
controlul optim al unui lant logistic
pentru o mai mare eficienta si cost
total de proprietate (TCO) scazut.
,vedem parteneriatul nostru cu
Transporeon ca un alt pas inainte”,
spune Marnix Lannoije, seful
departamentului de servicii digitale
pentru linia de produse la Schmitz
Cargobull. ,Cu Data Management

a4

Center, expeditorii de marfa

detin deplin pe controlul asupra
datelor lor si pot transmite datele
selectate catre terti intr-un mod
tintit si deliberat.”. Prin conectarea
inteligenta a informatiilor despre
vehicul, traseul s datele despre
pozitia vehiculului si temperatura
pot fi selectate, procesate si
transferate catre sisteme terte prin
apasarea unui buton”. Lannoije
adauga: ,Centrul de gestionare a
datelor TrailerConnect® reprezinta
conectivitate si transparenta. Acest
lucru aduce beneficii tuturor celor
implicati de-a lungul lantului de
aprovizionare.”

Un alt beneficiu pentru clienti este
ca parteneriatele cu furnizori de
tehnologie precum Transporeon
reduc eforturile si costurile
administrative.
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PRODUCATORUL DE SILOZURI SI
CISTERNE GRW PREIA UZINA SCHMITZ
CARGOBULL DE LA TODDIN SI PE
ANGAJATII EI

incepand cu iulie 2022, producitorul de silozuri SI cisterne GRW a preluat amplasamentul
Schmitz Cargobull pentru suprastructuri de vehlcule din Toddin, Mecklenburg-Pomerania de

Vest.

GRW Europe produce silozuri sire-  a produce si a asambla cisterne Putem reactiona mai rapid pentru
morci cisterne pentru piata europea-  pentru Europa, cu o productie pla- a indeplini dorintele specifice ale
na. Productia de caroserii Schmitz nificatad de peste 100 de vehicule in  clientilor nostri si, cu Schmitz Car-
Cargobull va fi continuata la Toddin.  anul curent 2022. gobull ca partener, ne extindem si
Schmitz Cargobull detine un pachet  ,Cu unitatea de productie din Ger- mai mult®, explica Gerhard van der
de 40% din GRW Holdings si, prin mania, consolidam marca GRW si Merwe (CEOQ) si Dirk Nuxoll (MD),
acest pas, cele doua companii si transmitem un semnal clar cu privire  de la GRW Europe.

consolideaza si mai mult coopera- la angajamentul nostru in Europa.

rea.

GRW a fost fondata in 1996 in B {

Worcester, Africa de Sud, si este un
dezvoltator si producator de top de

remorci cisterne si silozuri de Thalta r
calitate. Schmitz Cargobull furni-

zeaza componente pentru vehicule

catre GRW si detine o participatie

in companie de la sfarsitul anului % |
2017. ¥,
GRW vinde de céativa ani remorci
siloz si cisterne pe piata europea-
na. Pentru a consolida prezenta
GRW pe piata europeana, compa-
nia a preluat unitatea de productie
Schmitz Cargobull din Toddin pentru
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1AA Transportation

1 20-25 Septembrie 2022 - . ' | TrailerConnect® sistemul de tefemalica este
AA‘ Sala 27 acum maontat standard in toate semiremorcile
Stand F26 and F47 f cu prefata si frigorifice. Pentru o mal mare efi-

cienta, o mai buna disponibilitate sio mai buna
planificare a capacitatii, reducand in acelasi
timp costurike, Doriti sa aflati cum?

Schmitz Cargobull Romania SRL:
info.romania@cargobull.com,
www.cargobull.com/ro - Birouri: Bucuresgti
0723 266 287; 0721 250 751- lagi
OF27.770.326 Cluj - tel. 0726,678.316;
0726.678.315 - Timisoara - tel. 0735.212.062

SCHMITZ
CARGOBULL

The TrailerCompany.
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CUM VOR CIRCULA MASINILE ,,GRELE” IN

CAPITALA

Consiliul General al Municipiului Bucuresti a adoptat un proiect de hotarare care isi propune
actualizarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) 2016-2030 pentru regiunea

Bucuresti-lifov.

Obiectivele proiectului sunt
eficientizarea si simplificarea
serviciilor furnizate cetatenilor

de Comisia Tehnica de Circulatie

a Municipiului Bucuresti, prin
extinderea procesului de digitalizare
si scaderea timpilor de acces la
documentele din arhiva, respectiv
intarirea capacitatii institutionale a
Municipiului Bucuresti si a Asociatiei
de Dezvoltare Intercomunitara
pentru Transport Public Bucuresti-
[Ifov prin pregatirea adecvata a
personalului Tn domeniul planificarii
strategice si a modelarii in
transporturi.

Hotararea adoptata cu 33 de voturi
"pentru" si 18 abtineri aproba
proiectul "Mobilitate 2.0 - Planificare
strategica si administratie publica
digitalizata la nivelul Regiunii
Bucuresti-llfov", in vederea finantarii
prin Programul Operational
Capacitate Administrativa 2014-
2020.

Ce prevede, acum, proiectul
Au fost identificate mai multe centre
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de distributie principale aflate la
intrarile in Bucuresti, ilustrate.
Aceste centre sunt proiectate pentru
transferul de bunuri de la camioane
mari la camionete, care continua
distributia in Bucuresti, precum si

la alte camioane de distributie n
toatd Romania si in afara tarii. Este

important de mentionat aglomerarea
semnificativa de facilitati logistice Tn
partea de vest a orasului.

Dintre cele mai mari cinci parcuri
logistice din Romania, patru dintre
ele sunt situate in apropiere de
Bucuresti, si toate patru sunt

in vecinatatea autostrazii A1 in

Figura 2-17 Centre de distributie marfi in jurul Bucurestiului
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apropierea intrarii in oras.

Despre transportul de marfa
Pentru componenta transport de
marfa, se vor urmari activitatile

care sunt legate de transportul de
marfa. Activitatile sunt principala
unitate pentru modelarea oricarei
cereri in procesul de modelare pe
patru etape. Generarea si atragerea
de marfa in model ar trebui sa fie
stréns legate de activitati casa —
alte destinatii precum si activitati
casa- loc de munca. Modelul de
generare de transport de marfa
este, de asemenea, o functie a
caracteristicilor zonale de distanta
de la centrul orasului spre zonele de
incarcare.

Transporturile de marfa sunt
explicate in principal prin activitatile
HBO (Generare calatorii Casa — Alte
destinatii), urmate Tn importanta de
calatoriile HBW (Atractie calatorii
Casa — Loc de munca) si apoi unele
caracteristici spatiale ale Zonelor
de Analiza de Trafic. Distributia
duratei calatoriilor a fost aleasa
pentru a fi cat mai plata posibil.
Aceasta metoda a fost aleasa

cu scopul de a compensa lipsa

de informatii cu privire la durata
transportului de marfa si de a le face
mai indelungate decét calatoria cu
masina.

Distributia n functie de durata
calatoriei arata o distributie cu o
duratad medie a calatoriei de 30 de
minute in sistem, care este de 1,5
ori mai mare decét durata medie de
calatorie cu masina in ZAT-urile din
Bucuresti.

impérgirea transporturilor de
marfa

Tmpértirea transporturilor de marfa
se presupune a fi uniforma in acest
model, cu o treime camioane grele
si doua treimi camioane usoare.

Dan vrea abordare integrata
Primarul general al Capitalei,
Nicusor Dan, a afirmat, in mai 2021,
ca nu a existat in ultimii zeci de ani
o abordare integrata a ceea ce a
fnsemnat trafic in Bucuresti. Pentru
a rezolva aceasta problema, se
are in vedere o solutie sistematica
- respectiv utilizarea autostrazii

de centura pentru a avea zece
iesiri din cartierele bucurestene
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si metroul de suprafata. Pentru
realizarea primului obiectiv, Consiliul
General al Municipiului Bucuresti va
incheia un parteneriat cu Ministerul
Transporturilor si Consiliul General
lIfov.

,NU a existat Tn ultimii zeci de ani

o abordare integrata a ceea ce a
fnsemnat trafic in Bucuresti. O sa
vedem interventii punctuale, un
pasaj aici, un pasaj acolo, dar nu a
existat o abordare care sa priveasca
aceasta problema structural”, a
declarat primarul general, Nicugor
Dan.

Dan a reluat tema anul
acesta

.Cele zece radiale. Exista o asociere
cu Consiliul Judetean lifov si cu
Ministerul Transporturilor, cei care
au coordonarea proiectului sunt

cei de la Consiliul Judetean Ilfov.
Avem aceste 10 iesiri principale

din Bucuresti, din zona Bucuresti-
lifov pana la Autostrada de centura
A 0, pentru patru din cele zece

s-au realizat de catre Asociatia

de Dezvoltare Intercomunitara
Zona Metropolitana Bucuresti
analize de favorabilitate, astea

sunt documentatjile care preced
scoaterea la licitatie a studiilor de
fezabilitate. In luna iunie s-a scos in
achizitie primul studiu de fezabilitate
pentru iesirea din Bulevardul
Timisoara, cu o durata estimata
realizarii de studii de fezabilitate de
14 luni.

Cele patru iesiri pentru care

s-a facut aceasta analiza de
favorabilitate sunt iesirea din
Bulevardul Timisoara, iesirea din
Poligrafiei, iesirea din Metalurgiei

si iesirea din Prelungirea Ferentari.
Speram la o finantare din POIM
pentru studiile de fezabilitate si

la o finantare din viitorul POT —
Programul Operational Transport
pentru realizarea efectiva a acestor
radiale”, a explicat Nicusor Dan.

Vine si semaforizarea
inteligenta

Nicusor Dan a declarat ca cea

mai buna solutie pentru traficul

din Capitala este semaforizarea
inteligenta, dar s-a referit si la
achizitia de noi tramvaie sau la o
centura de cale ferata.

,Cea mai buna solutie pe cost-
beneficiu este semaforizarea
inteligenta, am Tnceput-o, apoi
trebuie sa dezvolti transportul public.
Dupa cum stiti, au inceput sa vina
tramvaiele, cele 100 de tramvaie de
la Arad, suntem in achizitie 100 de
autobuze electrice, foarte curand
120 de tramvaie, dupa asta trebuie
sa prioritizez transportul public si
dupa aceea avem o retea relativ
extinsa de tramvaie, numai ca pe
anumite portiuni se circula cu 5km/
ora pentru ca nu sunt reabilitate
liniile si avem deja toate studiile
facute.

Asteptam deschiderea fondurilor
europene in aceasta toamna pentru
a reabilita 50 de kilometri si avem o
mare oportunitate, avem o centura
CFR in jurul Bucurestiului, asa-
numita linie de Constanta care trece
prin Pipera, niste intrari si niste gari
interioare pe CFR pe care vrem sa
facem un tren urban sau metrou de

suprafata”, a declarat Nicusor Dan.

Tabel 3-10 Parametrii estimati ai modelului de marfa

Variabil3 explicativd HEW - PRODUCTIE HEBO - PRODUCTIE

GENERARE-HEW -0.007

[t-test] [2.15]

[t-test] [1.982]

t-te.ﬁ] [1.89]
0.003
[4.25]
40.975
[1.96]

INEL ZONAL 4 7.52

[t-test] (5.2]

0.685 0.693
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INVE ANIMATS

NOI'REGULI il\j EUROPA PENTRU
VEHICULELE FARA SOFER. SUNT VIZATE
SI CAMIOANELE

Documentul prezentat de UE introduce o serie de sisteme avansate obligatorii de asistenta
pentru conducatorul auto, cu scopul de a imbunatati siguranta rutiera, si stabileste cadrul
juridic pentru omologarea vehiculelor automatizate si complet autonome in UE.

in finalul documentului, UE cere

0 amanare a aplicarii acestui
regulament pentru a le lasa
producatorilor destul timp sa se
adapteze la cerintele prezentului
regulament si ale actelor delegate
si de punere in aplicare adoptate in
temeiul acestuia. Decizia urmeaza
sa fie luata in cea mai scurta
perioada.

Protectia pe primul loc

Noile masuri de siguranta vor
contribui la 0 mai buna protectie

a pasagerilor, a pietonilor si a
biciclistilor din intreaga UE, salvand,
potrivit estimarilor, peste 25 000 de
vieti si evitdnd cel putin 140 000 de
vatamari grave pana in 2038.

Dat fiind faptul ca intrarea in vigoare
a Regulamentului privind siguranta
generala imputerniceste Comisia
sa& completeze cadrul juridic

pentru vehiculele automatizate si
conectate, Comisia va prezenta

in aceasta vara norme tehnice
pentru omologarea vehiculelor
complet autonome, UE devenind
astfel un pionier in domeniu. Aceste
norme vor contribui la cresterea
increderii cetatenilor, la stimularea
inovarii si la imbunatatirea
competitivitatii industriei europene a
autovehiculelor.

Margrethe Vestager, vicepresedinta
executiva si comisar responsabil

cu o Europa pregatita pentru era
digitala, a declarat: , Tehnologia
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ne ajutd sa imbunatatim nivelul de
siguranta al autoturismelor noastre.
Noile functii avansate de siguranta
obligatorii vor ajuta in continuare

la reducerea numarului de victime
ale accidentelor. Totodata, astazi
facem ceea ce este necesar pentru
a ne asigura ca normele noastre
ne permit s& introducem in conditii
de siguranta vehiculele autonome
in UE, intr-un cadru care pune
siguranta persoanelor pe primul loc.”
Thierry Breton, comisarul
responsabil pentru piata interna, a
declarat: ,Vehiculele noastre sunt
din ce In ce mai automatizate,
daca ne gandim la sistemele de
asistenta pentru controlul vitezei
sau la sistemele de mentinere a
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benzii de circulatie si de franare
automata. Odata cu noua legislatie
privind siguranta vehiculelor care
se aplica de astazi, Europa se
asigura ca aceasta tehnologie
imbunatateste viata de zicu zi a
cetatenilor nostri si ca industria
autovehiculelor dispune de un
cadru previzibil si sigur pentru a
continua implementarea unor solutii
tehnologice inovatoare si pentru
a-si mentine competitivitatea la nivel
mondial.”

Noile masuri care introduc
functii de siguranta pentru
asistarea conducatorului
auto includ:

* Pentru toate vehiculele rutiere (si
anume, autoturisme, camionete,
camioane si autobuze): asistenta
inteligenta pentru controlul vitezei,
avertizare la mersul Thapoi cu
camera sau senzori, avertizare

cu privire la somnolenta si lipsa

de atentie a conducatorului auto,
dispozitive de inregistrare a datelor
privind evenimentele, precum si
semnal de oprire de urgenta;

* Pentru autoturisme si camionete:
functii suplimentare, cum ar fi
sistemele de mentinere a benzii de
circulatie si franarea automata;

* Pentru autobuze si camioane:
tehnologii pentru o mai buna
recunoastere a posibilelor unghiuri
moarte, avertizari pentru prevenirea
coliziunilor cu pietoni sau biciclisti si
sisteme de monitorizare a presiunii
in pneuri.
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Normele se vor aplica mai intai
noilor tipuri de vehicule, incepand
de astazi, si ulterior tuturor
vehiculelor noi, incepand cu 7 iulie
2024. Unele dintre noile masuri vor
fi extinse pentru a fi aplicate mai
multor tipuri de vehicule rutiere pana
n 2029.

Ce spune actul normativ.
Cele mai importante
prevederi:

Sistemele avansate de franare de
urgenta, sistemele inteligente de
asistenta pentru controlul vitezei,
sistemele de urgenta de mentinere
a benzii de circulatie, sistemele de
avertizare cu privire la somnolenta
si lipsa de atentie a conducatorului
auto, sistem de avertizare privind
starea avansata de distragere a
atentiei conducatorului auto, precum
si sistemul de avertizare la mersul
inapoi sunt sisteme de siguranta
care au un potential ridicat de a
reduce Th mod considerabil numarul
de victime.

in plus, unele dintre aceste
sisteme de siguranta stau la

baza unor tehnologii care vor fi
utilizate si pentru introducerea
vehiculelor automate. Orice astfel
de sisteme de siguranta ar trebui sa
functioneze fara utilizarea vreunui
tip de informatie biometrica privind
conducatorii auto sau pasagerii,
inclusiv recunoasterea faciala.

Prin urmare, la nivelul Uniunii ar
trebui stabilite norme si proceduri
de incercare armonizate pentru

| www.tirmagazin.ro

omologarea de tip a vehiculelor

in ceea ce priveste sistemele
respective si pentru omologarea

de tip a acestor sisteme ca unitai
tehnice separate. Progresul
tehnologic in ceea ce priveste
aceste sisteme ar trebui sa fie luat
in considerare la fiecare evaluare

a legislatiei existente, pentru a fi
viabile pe termen lung, respectand
in acelasi timp cu strictete principiul
protectiei datelor si a vietii private

si pentru a reduce sau elimina
accidentele si vatamarile in
transportul rutier. De asemenea,
este necesar sa se asigure faptul ca
sistemele respective pot fi utilizate
in siguranta, pe toata durata ciclului
de viata al vehiculului.

11. Ar trebui sa existe posibilitatea
de a dezactiva sistemul inteligent de
asistenta pentru controlul vitezei, de
exemplu atunci cand un conducator
auto primeste avertismente false
sau feedback necorespunzator din
cauza conditiilor meteorologice
nefavorabile, a unor marcaje rutiere
temporare contradictorii Tn zonele de
constructie sau a unor indicatoare
rutiere incorecte, defecte sau lipsa.
O astfel de functie de dezactivare
ar trebui s& se afle sub controlul
conducatorului auto. Aceasta ar
trebui sa permita dezactivarea
sistemului inteligent de asistenta
atata timp cate este necesar si
reactivarea cu usurintd a acestuia
de catre conducatorul auto. Atunci
cand sistemul este dezactivat, se
pot furniza informatii privind limita



de viteza. Sistemul ar trebui sa fie
intotdeauna activ cand se porneste
motorul, iar conducatorul auto ar
trebui fie informat mereu daca
sistemul este pornit sau oprit.

13. Introducerea unor
dispozitive de inregistrare a
datelor privind evenimentele, care
stocheaza o gama de date cruciale,
anonimizate, privind vehiculul, pe o
perioada scurta, inainte, in timpul si
imediat dupa coliziune (declansata,
de exemplu, de deschiderea unui
airbag), alaturi de cerinte privind
intervalul de valori, precizia si
rezolutia datelor, precum si privind
colectarea, stocarea si posibilitatea
de accesare a acestora, constituie
o etapa importanta Tn obtinerea
unor date mai precise si mai
aprofundate cu privire la accidente.
Toate autovehiculele ar trebui, prin
urmare, sa fie dotate obligatoriu cu
aceste dispozitive de inregistrare.
Aceste dispozitive de inregistrare
ar trebui sa fie capabile sa
inregistreze si sa stocheze datele
in asa fel incéat acestea sa poata fi
utilizate de statele membre numai
pentru a efectua analize privind
siguranta rutiera si pentru a evalua
eficacitatea masurilor specifice
adoptate, fara posibilitatea de a
identifica proprietarul sau detinatorul
unui anumit vehicul pe baza datelor
stocate.

Sisteme avansate de franare
15. Este posibil ca sistemele
avansate de franare de urgenta sau
sistemele de urgenta de mentinere
a benzii de circulatie sa nu fie
complet functionale in unele cazuri,
in special din cauza unor deficiente
ale infrastructurii rutiere. In aceste
cazuri, sistemele ar trebui sa se
dezactiveze singure si sa furnizeze
conducatorului auto informatii
privind dezactivarea. Daca ele nu
se dezactiveaza automat, ar trebui
sa fie posibila dezactivarea lor
manuala. O astfel de dezactivare ar
trebui sa fie temporara si sa dureze
numai atat timp cat sistemul nu este
complet functional.

Conducatorii auto ar putea de
asemenea sa fie nevoiti sa anuleze
sistemul avansat de franare de
urgenta sau sistemul de urgenta

de mentinere a benzii de circulatie
atunci cand functionarea sistemului

ar putea duce la riscuri sau la
vatamari mai mari. Acest lucru ar
asigura faptul ca vehiculul este

sub controlul conducatorului auto

in permanenta. Cu toate acestea,
astfel de sisteme ar putea sa
recunoasca, de asemenea, cazurile
in care conducatorul auto se afla in
incapacitate si interventia sistemului
este, prin urmare, necesara pentru
a preveni ca un accident sa fie

mai grav decat ar fi in lipsa acestei
interventii.

22. Din punct de vedere istoric,
normele Uniunii au limitat lungimea
totald a combinatiilor de vehicule
ceea ce a dus la cabine tipice
situate deasupra motorului
concepute pentru a maximiza spatiul
alocat marfurilor. Cu toate acestea,
pozitia ridicata a conducatorului auto
a condus la cresterea unghiului mort
si la o vizibilitate directd mai redusa
in jurul cabinei camionului. Acesta
este un factor important pentru
accidentele cu camioane in care
sunt implicati utilizatori vulnerabili

ai drumurilor. Numarul de victime ar
putea fi redus semnificativ printr-o
mai buna vizibilitate directa. Prin
urmare, ar trebui introduse cerinte
pentru a imbunatati vizibilitatea
directa, cu scopul de a imbunatati
vizibilitatea directa de pe scaunul
conducatorului auto a pietonilor,
ciclistilor si a altor utilizatori
vulnerabili ai drumurilor, prin
reducerea in cea mai mare masura
posibila a ariei unghiurilor moarte
din partea din fata si partile laterale
ale vehiculului. Ar trebui sa se tina
seama de caracteristicile specifice
ale diferitelor categorii de vehicule.

Reducerea numarului de
accidente rutiere

23. Vehiculele automate au
potentialul de a contribui enorm la

reducerea numarului de accidente
rutiere, deoarece se estimeaza

ca peste 90% din accidentele
rutiere sunt cauzate in anumita
masura de erori umane. Dat fiind
ca vehiculele automate vor prelua
treptat sarcinile conducatorului
auto, ar trebui adoptate norme
armonizate si cerinte tehnice pentru
sistemele de vehicule automate la
nivelul Uniunii, inclusiv in ceea ce
priveste o asigurare verificabila a
sigurantei pentru luarea deciziilor
de catre vehiculele automate,
respectand totodata principiul
neutralitatii tehnologice, iar aceste
norme ar trebui promovate la nivel
international Th cadrul Forumului
mondial CEE-ONU pentru
armonizarea regulamentelor privind
vehiculele (WP.29).

25. Circulatia vehiculelor Tnh convoi
are potentialul de a genera un
transport mai sigur, mai curat si mai
eficient Tn viitor. Pentru a anticipa
introducerea tehnologiei aferente
circulatiei in convoi si a standardelor
relevante, va fi necesar un cadru de
reglementare cu norme si proceduri
armonizate.

28. Uniunea ar trebui sa continue
sa promoveze elaborarea cerintelor
tehnice pentru zgomotul produs

de pneuri, rezistenta la rulare si
eficacitatea aderentei pe teren
umed a pneurilor la nivelul ONU.
Acest lucru se datoreaza faptului
ca Regulamentul ONU nr. 117
privind dispozitii uniforme cu privire
la omologarea pneurilor in ceea ce
priveste emisiile sonore de rulare
si/sau aderenta pe suprafetele
umede si/sau rezistenta la rulare
(,Regulamentul ONU nr. 1177)
contine acum aceste dispozitii
detaliate. Procesul de adaptare a
normelor privind pneurile pentru a
tine seama de progresul tehnic ar




trebui sa fie continuat cu rapiditate
si cu ambitie la nivelul ONU, in
special pentru a asigura faptul

ca performanta pneurilor este
evaluatd, de asemenea, la sfarsitul
vietii unui pneu uzat si pentru a
promova ideea ca pneurile ar trebui
sa indeplineasca cerintele pe
intreaga durata a vietii lor si nu ar
trebui inlocuite prematur. Cerintele
existente in Regulamentul (CE) nr.
661/2009 referitoare la performanta
pneurilor ar trebui Tnlocuite cu
regulamentele ONU echivalente.

Asigurarea bunei functionari
a pietei interne

34. Intrucat obiectivul prezentului
regulament, si anume asigurarea
bunei functionari a pietei interne
prin introducerea de cerinte tehnice
armonizate in ceea ce priveste
performantele de siguranta si de
mediu ale autovehiculelor si ale
remorcilor acestora si ale sistemelor,
componentelor si unitatilor tehnice
separate destinate unor astfel de
vehicule nu poate fi realizat in

mod satisfacator de catre statele
membre si, prin urmare, avand

in vedere amploarea si efectele
sale, poate fi realizat mai bine

la nivelul Uniunii, aceasta poate
adopta masuri in conformitate cu
principiul subsidiaritatii, astfel cum
este prevazut la articolul 5 din
Tratatul privind Uniunea Europeana.
In conformitate cu principiul
proportionalitatii, astfel cum este
prevazut la articolul respectiv,
prezentul regulament nu depaseste
ceea ce este necesar pentru
realizarea acestui obiectiv.

35. Cerintele tehnice detaliate si
procedurile adecvate de incercare,
precum si dispozitiile privind
procedurile si specificatiile tehnice
uniforme pentru omologarea de tip
a autovehiculelor si a remorcilor
acestora, precum si a sistemelor,
componentelor si unitatilor tehnice
separate ar trebui sa fie stabilite in
acte delegate si in acte de punere
in aplicare cu suficient timp Thainte
de data aplicarii acestora, pentru a
le Iasa producatorilor destul timp sa
se adapteze la cerintele prezentului
regulament si ale actelor delegate
si de punere in aplicare adoptate
in temeiul acestuia. Unele vehicule
sunt fabricate Tn numar mic. Prin
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urmare, este oportun ca cerintele
prevazute in prezentul regulament
si in actele delegate si actele

de punere in aplicare adoptate

in temeiul sau sa tina seama de
astfel de vehicule sau categorii de
vehicule in cazurile Tn care cerintele
respective sunt incompatibile cu
utilizarea sau proiectarea unor
astfel de vehicule sau in cazurile
in care acestea impun o sarcina
suplimentara disproportionata.

REGULAMENTUL prevede:
OBLIGATIILE
PRODUCATORULUI

Articolul 1

(1) Producétorii fac dovada faptului
ca toate vehiculele noi care sunt
introduse pe piata, inmatriculate sau
puse Tn exploatare, precum si toate
noile sisteme, componente si unitati
tehnice separate care sunt introduse
pe piata sau puse in functiune sunt
omologate de tip in conformitate cu
cerintele din prezentul regulament
si din actele delegate si actele

de punere in aplicare adoptate in
temeiul acestuia.

(4) Producatorii trebuie sa asigure
proiectarea, construirea si
asamblarea vehiculelor in asa fel
incat sa se minimizeze riscul de
ranire a ocupantilor vehiculului si a
utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor.
(5) Producatorii trebuie, de
asemenea, sa se asigure ca
vehiculele, sistemele, componentele
si unitatile tehnice separate
indeplinesc cerintele aplicabile
mentionate in anexa Il, incepand
cu datele specificate in anexa
respectiva, in conformitate cu
cerintele tehnice detaliate si
procedurile de incercare stabilite

-

in actele delegate si cu procedurile
si specificatiile tehnice uniforme
stabilite Tn actele de punere in
aplicare adoptate in temeiul
prezentului regulament, inclusiv
cerintele referitoare la:

(a) sistemele de retinere, testele
de impact, integritatea sistemului
de alimentare cu combustibil

si siguranta electrica de nalta
tensiune;

(b) utilizatorii vulnerabili ai
drumurilor, vedere si vizibilitate;
(c) sasiul vehiculului, sistemul de
franare, pneurile si sistemul de
directie;

(d) instrumentele la bord, sistemul
electric, sistemul de iluminat al
vehiculului si protectia impotriva
utilizarii neautorizate, inclusiv a
atacurilor cibernetice;

(e) comportamentul conducatorului
auto si al sistemului; si

(f) constructia si caracteristicile
generale ale vehiculelor.

Articolul 5

Dispozitii specifice referitoare la
sistemele de monitorizare a presiunii
in pneuri si la pneuri (1) Vehiculele
trebuie echipate cu un sistem

fiabil de monitorizare a presiunii

in pneuri, capabil, pentru o gama
larga de conditii rutiere si de mediu,
sa i atraga atentia conducatorului
auto, printr-o avertizare la bordul
vehiculului, atunci cand are loc o
scadere a presiunii in oricare dintre
pneuri. L 325/10 RO Jurnalul Oficial
al Uniunii Europene 16.12.2019

(2) Sistemele de monitorizare a
presiunii in pneuri sunt concepute
pentru a evita resetarea sau
recalibrarea la o presiune scazuta a
pneului.
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(3) Toate pneurile introduse pe piata
trebuie sa indeplineasca cerintele
de siguranta si performanta

de mediu stabilite in actele de
reglementare relevante enumerate
in anexa Il.

Articolul 6

Sisteme avansate pentru vehicule
pentru toate categoriile de
autovehicule

(1) Autovenhiculele trebuie sa fie
echipate cu urmatoarele sisteme
avansate pentru vehicule: (a)
sistemul inteligent de asistenta
pentru controlul vitezei;

(b) facilitarea instalarii sistemului
antidemaraj cu etilotest;

(c) sistemul de avertizare cu privire
la somnolenta si lipsa de atentie a
conducatorului auto;

(d) sistemul de avertizare privind
starea avansata de distragere a
atentiei conducatorului auto;

(e) semnalul pentru franare de
urgenta;

(f) sistemul de avertizare la mersul
fnapoi; si

(g) dispozitivul de inregistrare a
datelor privind evenimentele.

(2) Sistemele inteligente de
asistenta pentru controlul vitezei
indeplinesc urméatoarele cerinte
minime:

(a) trebuie sa fie posibil sa se atraga
atentia conducatorului auto, prin
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sistemul de control al acceleratiei
sau prin alt feedback specific,
adecvat si eficace, asupra faptului
ca limita de viteza este depasita;

(b) trebuie sa fie posibila
deconectarea sistemului; informatiile
privind limita de viteza pot fi
furnizate in continuare, iar sistemul
inteligent de asistenta pentru
controlul vitezei trebuie sa fie in
modul normal de functionare la
fiecare activare a intrerupatorului
principal al vehiculului;

(c) feedbackul specific si adecvat se
bazeaza pe informatii privind limita
de viteza obtinute prin observarea
semnalizarilor rutiere, pe baza
semnalelor de infrastructura sau a
datelor din harti electronice, sau pe
baza ambelor tipuri de date, puse

la dispozitie la bordul vehiculelor;
(d) nu afecteaza posibilitatea
conducatorului auto de a depasi
viteza setata de sistemul vehiculului;
(e) obiectivele sale de performanta
se stabilesc pentru a evita sau
reduce la minimum rata de eroare in
conditii reale de drum.

(3) Sistemele de avertizare cu
privire la somnolenta si lipsa de
atentie a conducatorului auto si
sistemele de avertizare privind
starea avansata de distragere

a atentiei conducatorului auto

sunt proiectate astfel incat sa nu
inregistreze si sa nu pastreze in

| www.tirmagazin.ro
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continuu niciun alt tip de date decat
cele necesare in scopurile pentru
care au fost colectate sau prelucrate
in sistemul in bucl& inchisa. in

plus, datele respective nu sunt
accesibile sau puse la dispozitia
tertilor in niciun moment si sunt
sterse imediat dupé prelucrare. De
asemenea, aceste sisteme sunt
proiectate astfel incat sa se evite
suprapunerea si s nu dea indicatii
separate si concomitente sau intr-un
mod neclar conducatorului auto in
cazul in care o actiune declanseaza
ambele sisteme

(4) Dispozitivele de inregistrare

a datelor privind evenimentele
trebuie sa indeplineasca in special
urmatoarele cerinte:

(a) datele pe care le pot inregistra si
stoca in ceea ce priveste perioada
cu putin timp Thainte, in timpul si
imediat dupa coliziune cuprind
viteza vehiculului, franarea, pozitia
si inclinarea vehiculului pe sosea,
starea si rata de activare a tuturor
sistemelor de siguranta, a sistemului
eCall 112 de la bordul vehiculului,
activarea franelor si orice parametri
de intrare relevanti ai sistemelor
active de siguranta si de evitare

a accidentelor instalate la bord,

cu un grad ridicat de precizie si

cu asigurarea pastrarii datelor;
16.12.2019 RO Jurnalul Oficial al
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(b) nu pot fi dezactivate;

(c) modul in care dispozitivele

sunt capabile sa inregistreze si sa
stocheze date garanteaza ca: (i)
functioneaza intr-un sistem in bucla
inchisa;

(i) datele pe care le colecteaza
sunt anonimizate si protejate
impotriva manipularii si utilizarii
necorespunzatoare; Si

(iif) datele pe care acestea le
colecteaza permit identificarea
tipului, variantei si a versiunii exacte
de vehicul, si in special a sistemelor
de siguranta activa si de evitare

a accidentelor instalate la bordul
vehiculului;

(d) datele pe care dispozitivele

sunt capabile sa le inregistreze

pot fi puse la dispozitia autoritatilor
nationale, in temeiul dreptului
Uniunii sau al dreptului intern,
numai in scopul cercetarii si analizei
referitoare la accidente, inclusiv in
scopul omologarii de tip a sistemelor
si componentelor si in conformitate
cu Regulamentul (UE) 2016/679,
printr-o interfata standardizata.

(5) Un dispozitiv de inregistrare a
datelor privind evenimentele nu
poate inregistra si stoca ultimele
patru cifre din sectiunea de
identificare a vehiculului din numarul
de identificare a vehiculului sau
orice altd informatie care ar putea
permite identificarea individuala a
vehiculului ori a proprietarului sau a
detinatorului acestuia.

Cerinte specifice privind
autobuzele si vehiculele
utilitare grele

(1) In plus fata de celelalte cerinte
ale prezentului regulament si ale
actelor delegate si actelor de punere
in aplicare adoptate in temeiul
acestuia si care sunt aplicabile si
vehiculelor din categoriile M2, M3,
N2 si N3, vehiculele din categoriile
respective trebuie sa respecte
cerintele prevazute la alineatele
(2)-(5) si specificatiile tehnice
stabilite in actele de punere in
aplicare mentionate la alineatul
(7). Vehiculele din categoriile M2
si M3 trebuie s& indeplineasca,

de asemenea, cerintele stabilite la
alineatul (6).

(2) Vehiculele din categoriile M2,
M3, N2 si N3 trebuie sa fie echipate
cu un sistem de avertizare la
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trecerea involuntara peste liniile de
separare a benzilor de circulatie si
un sistem avansat de franare de
urgenta care respecta specificatiile
tehnice prevazute in actele de
punere in aplicare mentionate la
alineatul (7).

(3) Venhiculele din categoriile M2,
M3, N2 si N3 trebuie sa fie echipate
cu sisteme avansate care sunt
capabile sa detecteze pietonii si
biciclistii situati in imediata apropiere
a partii frontale sau laterale a
vehiculului si sa furnizeze un
avertisment sau sa evite o coliziune
cu astfel de utilizatori vulnerabili ai
drumurilor.

(4) In ceea ce priveste sistemele
mentionate la alineatele (2) si (3),
trebuie sa se respecte urmatoarele
cerinte minime, n special:

(a) sa fie posibila oprirea acestor
sisteme doar separat, printr-o
secventa de actiuni care urmeaza
a fi efectuate de catre conducatorul
auto;

(b) sistemele sa se afle in modul
normal de functionare dupa fiecare
activare a intrerupatorului principal
al vehiculului;

(c) sa fie posibila oprirea facila

a avertizarii sonore, dar aceasta
actiune sa nu dezactiveze in acelasi
timp alte functii ale sistemului in
afara de avertizare sonora; (d)
conducatorul auto sa poata sa
anuleze aceste sisteme.

(5) Vehiculele din categoriile

M2, M3, N2 si N3 trebuie s3 fie
proiectate si construite pentru a
imbunatati vizibilitatea directa a
utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor
din pozitia conducatorului auto,
reducand cat mai mult posibil
unghiurile moarte din fata si din
lateralul conducétorului auto, tindnd
totodata seama de caracteristicile
specifice ale diferitelor categorii de
vehicule.

(6) Vehiculele din categoriile M2 si
M3, cu o capacitate de peste 22 de
pasageri in afara conducatorului
auto si construite cu spatii pentru
pasagerii care calatoresc in
picioare, pentru a permite deplasari
frecvente ale pasagerilor sunt
proiectate si construite pentru a fi
accesibile persoanelor cu mobilitate
redusa, inclusiv utilizatorilor de
scaune rulante. 16.12.2019 RO
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
L 325/13
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(7) Comisia adopta, prin intermediul
unor acte de punere in aplicare,
dispozitii privind proceduri si
specificatii tehnice uniforme pentru:
(a) omologarea de tip a vehiculelor
cu privire la cerintele stabilite la
alineatele (2)-(5) de la prezentul
articol;

(b) omologarea de tip a sistemelor
mentionate la alineatul (3) din
prezentul articol ca unitati tehnice
separate.

Articolul 11

Cerinte specifice privind vehiculele
automate si vehiculele complet
automate

(1) In plus fata de celelalte

cerinte din prezentul regulament

si din actele delegate si actele

de punere n aplicare adoptate

in temeiul acestuia si care sunt
aplicabile vehiculelor din categoriile
respective, vehiculele automate si
vehiculele complet automate trebuie
sa respecte specificatiile tehnice
prevazute in actele de punere in
aplicare mentionate la alineatul (2)
legate de:

(a) sistemele care preiau

controlul asupra vehiculului de

la conducatorul auto, inclusiv
sistemele de semnalizare, directie,
accelerare si franare;

(b) sistemele care furnizeaza
vehiculului informatii Tn timp real

cu privire la starea vehiculului si a
zonei inconjuratoare;

(c) sistemele de monitorizare a
disponibilitatii conducatorului auto;
(d) dispozitivele de inregistrare a
datelor referitoare la evenimente
pentru vehiculele automate;

(e) formatul armonizat pentru
schimbul de date, de exemplu
circulatia in convoi a vehiculelor de
marci diferite;

(f) sisteme pentru furnizarea

de informatii privind siguranta
catre alti utilizatori ai drumurilor.
Cu toate acestea, respectivele
specificatii tehnice privind sistemele
de monitorizare a disponibilitatii
conducatorului auto mentionate

la primul paragraf litera (c) nu se
aplica vehiculelor complet automate.
L 325/14 RO Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene 16.12.2019.



SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si
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Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.
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SE SCHIMBA REGIMUL DE IMPOZITARE
PENTRU SALARIILE SOFERILOR.
PLAFON DE 33% DIN SALARIU

Guvernul a publicat, pe 18 iulie, Ordonanta nr. 16/2022 pentru modificarea si completarea
Legii nr. 227/2015 privind Codul fiscal, abrogarea unor acte normative si alte masuri financiar-

fiscale Modificari.

In Lege este prevézuta o exceptare
de la limita de 33% beneficii
extrasalariale in cazul veniturilor
obtinute din afara tarii prin aplicarea
clauzei de mobilitate, principalul
vizat fiind sectorul transportului
rutier de marfuri. Transportatorii au
avertizat recent ca exista o lege
(72/2022) votata de Parlament si
promulgata de presedinte care urma
sa fie anulata la mai putin de 3 luni
de la intrarea in vigoare de acest
OUG cu modificarile la Codul fiscal.

Modificarile care vizeaza
soferii si transportul rutier
In cazul veniturilor din salarii si
asimilate salariilor se propune
introducerea unui plafon lunar de
venit neimpozabil si care nu se

38

cuprinde n bazele de calcul ale
contributiilor sociale obligatorii, de
cel mult 33% din salariul de baza
corespunzator locului de munca
ocupat, in conditiile stabilite prin
lege, pentru urmatoarele:

a) prestatiile suplimentare primite
de salariati in baza clauzei de
mobilitate potrivit legii, in limita a
2,5 ori nivelul legal stabilit pentru
indemnizatia de delegare/detasare,
prin hotarare a Guvernului, pentru
personalul autoritatilor si institutiilor
publice;

b) contravaloarea hranei acordate
de catre angajator pentru angajatii
proprii astfel cum este prevazut

in contractul de munca sau in
regulamentul intern, n limita valorii
maxime, potrivit legii, a unui tichet
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de masa/persoana/zi, prevazuta la
data acordarii, in conformitate cu
legislatia in vigoare;

C) cazarea si contravaloarea chiriei
pentru spatiile de cazare/de locuit
puse de catre angajatori la dispozitia
angajatilor proprii, astfel cum este
prevazut in contractul de munca
sau in regulamentul intern, Tn limita
unui plafon neimpozabil de 20% din
salariul de baza minim brut pe tara
garantat in plata /luna/persoana, in
anumite conditii prevazute de lege;
d) contravaloarea serviciilor
turistice si/sau de tratament,
inclusiv transportul, pe perioada
concediului, pentru angajatii proprii
si membrii de familie ai acestora,
acordate de angajator, astfel cum
este prevazut in contractul de



munca, regulamentul intern, sau
primite in baza unor legi speciale
si/sau finantate din buget, in limita
unui plafon anual, pentru fiecare
angajat, reprezentand nivelul

unui castig salarial mediu brut
utilizat la fundamentarea bugetului
asigurarilor sociale de stat pe anul
in care au fost acordate.

Pentru partea care depaseste
plafonul neimpozabil lunar de 33%
din salariul de baza corespunzator
locului de munca ocupat, se
datoreaza impozit pe venit si
contributii sociale obligatorii.
Totodata, se propune ca angajatorul
care acorda aceste venituri/avantaje
sa stabileasca ordinea de includere
a acestora in plafonul lunar de

cel mult 33% din salariul de baza
corespunzator locului de munca
ocupat.

De asemenea, se mentin
prevederile Legii nr. 72/2022
pentru anularea unor obligatii
fiscale si pentru modificarea unor
acte normative potrivit carora
reincadrarea fiscala a sumelor
acordate sub forma indemnizatiei
de delegare, a indemnizatiei de
detasare, inclusiv a indemnizatjei
specifice detasarii transnationale, a

prestatiei suplimentare acordate in
baza clauzei de mobilitate, primite
de salariati poate fi realizata de
organele fiscale in temeiul art. 11
alin. (1) din Legea nr. 227/2015

cu modificarile si completarile
ulterioare, in urma controalelor
realizate de organele competente
ale Inspectiei Muncii, prin care se
constata situatiile de delegare,
detasare, detasare transnationala in
care se pot afla salariatii; Inspectia
Muncii, prin inspectoratele teritoriale
de munca, avand obligatia sa
confirme, Tn baza documentelor
prezentate de catre angajator,
natura veniturilor acordate sub
forma indemnizatiei de delegare,
indemnizatiei de detasare, inclusiv
a indemnizatiei specifice detasarii
transnationale si a prestatiei
suplimentare acordate in baza
clauzei de mobilitate.

LEGEA ASA CUM A FOST
VOTATA

39. La articolul 76, dupa alineatul (4)
se introduc doua noi alineate, alin.
(41) si (42), cu urmatorul cuprins:
(4.1) Urmatoarele venituri cumulate
lunar nu reprezinta venit impozabil
in inelesul impozitului pe venit,
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in limita plafonului lunar de cel
mult 33% din salariul de baza
corespunzator locului de munca
ocupat:

a) prestatiile suplimentare primite
de salariati in baza clauzei de
mobilitate potrivit legii, altele decét
cele prevazute la alin. (2) lit. k),

in limita a 2,5 ori nivelul legal
stabilit pentru indemnizatia de
delegare/detasare, prin hotarare

a Guvernului, pentru personalul
autoritatilor si institutiilor publice;
b) contravaloarea hranei acordate
de catre angajator pentru angajatii
proprii, persoane fizice care
realizeaza venituri din salarii sau
asimilate salariilor, Tn alte situatii
decét cea prevazuta la alin. (4)

lit. ¢), astfel cum este prevazut

in contractul de munca sau in
regulamentul intern, in limita valorii
maxime, potrivit legii, a unui tichet
de masa/persoana/zi, prevazuta la
data acordarii, In conformitate cu
legislatia in vigoare. La stabilirea
plafonului lunar neimpozabil nu

se iau Tn calcul numarul de zile
din luna in care persoana fizica
desfasoara activitate in regim de
telemunca sau munca la domiciliu
sau se afla in concediu de odihna/

39
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medical/delegare. Prin hrana se
intelege hrana preparata in unitati
proprii sau achiziionata de la
unitati specializate. Prevederile

nu sunt aplicabile angajatilor care
beneficiaza de tichete de masa, in
conformitate cu legislatia in vigoare;
C) cazarea si contravaloarea

chiriei pentru spatiile de cazare/
de locuit puse de catre angajatori
la dispozitia angajatilor proprii,
persoane fizice care realizeaza
venituri din salarii sau asimilate
salariilor, astfel cum este prevazut
in contractul de munca sau in
regulamentul intern, in limita unui
plafon neimpozabil de 20% din
salariul de baza minim brut pe tara
garantat in plata/luna/persoana, in
urmatoarele conditii.

La determinarea plafonului de 20%
din salariul de baza minim brut pe
tara garantat in plata se ia in calcul
valoarea cea mai mica a salariului
minim brut pe tara, in vigoare

in luna pentru care se acorda
avantajele.

31. La articolul 76 alineatul (2), litera
k) se modifica si va avea urmatorul
cuprins:

k) indemnizatia de delegare,
indemnizatia de detasare,

inclusiv indemnizatia specifica
detasarii transnationale, prestatiile
suplimentare primite de lucratorii
mobili prevazuti in Hotararea
Guvernului nr. 38/2008 privind
organizarea timpului de munca

al persoanelor care efectueaza
activitati mobile de transport rutier,
cu modificarile ulterioare, precum si
orice alte sume de aceeasi natura,
altele decat cele acordate pentru
acoperirea cheltuielilor de transport
si cazare, primite de salariati potrivit
legislatiei in materie, pe perioada
desfagurarii activitatii in alta
localitate, in tara sau in strainatate,
in interesul serviciului, pentru
partea care depaseste plafonul
neimpozabil stabilit astfel:

(i) Tn tara, 2,5 ori nivelul legal
stabilit pentru indemnizatie, prin
hotarare a Guvernului, pentru
personalul autoritatilor si institutiilor
publice, in limita a 3 salarii de baza
corespunzatoare locului de munca
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ocupat;

(ii) in strainatate, 2,5 ori nivelul legal
stabilit pentru diurna, prin hotarare
a Guvernului, pentru personalul
roman trimis in strainatate pentru
indeplinirea unor misiuni cu caracter
temporar, in limita a 3 salarii de
baza corespunzatoare locului de
munca ocupat.

Plafonul aferent valorii a 3 salarii

de baza corespunzatoare locului

de munca ocupat se calculeaza

prin raportarea celor 3 salarii la
numarul de zile lucratoare din

luna respectiva, iar rezultatul se
multiplica cu numarul de zile din
perioada de delegare/detasare/
desfasurare a activitatii in alta
localitate, n tara sau in strainatate;".
32. La articolul 76 alineatul (2), dupa
litera k) se introduce o noua litera,
lit. k1), cu urmatorul cuprins:

k1) prestatiile suplimentare primite
de salariati in baza clauzei de
mobilitate potrivit legii, altele decat
cele prevazute la alin. (2) lit. k),
pentru partea care depaseste
limitele prevazute la alin. (41) lit.
a);".

Cele mai importante
modificari ale Codului Fiscal

¢ Impozitul pe veniturile
microintreprinderilor
Modificarile sistemului de impozit
pe veniturile microintreprinderilor
promovate prin proiectul de
ordonanta sunt:

- aplicarea optionala a sistemului
de impozit pe veniturile
microintreprinderilor;

- reducerea plafonului veniturilor
obtinute Tn anul precedent, de la
1.000.000 euro la 500.000 euro;

- pentru anul fiscal 2023, veniturile
luate Tn calcul pentru stabilirea
limitei de 500.000 euro, echivalentul
in lei, precum si celelalte elemente
care constituie baza impozabila,
sunt cele inregistrate potrivit
reglementarilor contabile aplicabile
la 31 decembrie 2022;

- instituirea conditiei ca
microintreprinderea sa aiba cel
putin un salariat, situatie in care
este necesara eliminarea cotei de
impozitare de 3%;

- conditia referitoare la detinerea
unui salariat se considera
indeplinita numai daca perioada
de suspendare este mai mica de
30 zile, avand in vedere faptul ca,
potrivit Codului muncii, suspendarea
contractului individual de munca
are ca efect suspendarea prestarii
muncii de catre salariat si a platii
drepturilor de natura salariala de
catre angajator; pentru descurajarea
unor practici de suspendare
repetata a raporturilor de munca,
in cursul unui an fiscal, se propune
limitarea la un singur caz de
suspendare si pe o perioada de cel
mult 30 de zile pentru ca aceasta
conditie, referitoare la detinerea
unui salariat, sa fie considerata
indeplinita;

- instituirea unei conditii de detinere
de titluri de participare de catre
acelasi actionar/asociat la cel mult
trei microintreprinderi, in cazul
actionarilor asociatilor care detin
mai mult de 25% din valoarea/
numarul titlurilor de participare sau
al drepturilor de vot;

- limitarea la 20% a veniturilor
obtinute din consultanta si
management;

- excluderea din sfera de aplicare
a impozitului pe veniturile




microintreprinderilor a persoanelor
juridice care desfasoara activitati:
in domeniul bancar, in domeniul
asigurarilor gi reasigurarilor, al
pietei de capital, inclusiv activitati
de intermediere in aceste domenii,
in domeniul jocurilor de noroc,
precum si a persoanelor juridice
romane care desfasoara activitatj
de explorare, dezvoltare, exploatare
a zacamintelor de petrol si gaze
naturale;

- eliminarea posibilitatii de optiune
pentru aplicarea impozitului pe profit
in situatia Tn care erau indeplinite
conditiile legate de valoarea
capitalului social si a numarului de
salariatj;

- mentinerea cotei de impozitare de
1%;

- efectuarea unor corelari tehnice
pentru integrarea noilor conditji

de incadrare in regulile fiscale in
vigoare;

- pentru aplicarea conforma a
Directivei 2011/96/UE, instituirea
unei reguli de scadere din baza
impozabila a dividendelor primite,
din state membre ale UE, de

catre microintreprinderi, daca sunt
indeplinite anumite conditii;

- eliminarea unor prevederi care au
devenit caduce in raport cu perioada
in care s-au aplicat, respectiv in
anul 2017;

- stabilirea ordinii de scadere

din impozitul pe veniturile
microintreprinderilor a sumelor
reprezentand sponsorizari pentru
sustinerea entitatilor nonprofit,
unitatilor de cult, cheltuieli

pentru UNICEF si alte organizatii
internationale, precum si achizitji
de aparate de marcat electronice
fiscale puse in functiune;

- modificarea termenului de
depunere a declaratiei informative
privind beneficiarii bunurilor/
serviciilor/sponsorizarilor, corelat cu
termenul de depunere a declaratjei
de impozit pentru trimestrul IV,
reglementat de Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr. 153/2020
pentru instituirea unor masuri fiscale
de stimulare a mentinerii/cresterii
capitalurilor proprii, precum si pentru
completarea unor acte normative;

- clarificarea valorii impozitului
asupra caruia se aplica reducerea
de impozit reglementata de
Ordonanta de urgenta a Guvernului
nr. 153/2020;

- alte corelari tehnice.

e Impozitul pe profit

Scutirea de impozit a profitului
investit: se propune extinderea
facilitatii privind scutirea de impozit a
profitului investit si pentru investitiile
in active utilizate in activitatea de
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productie si procesare, activele
reprezentand retehnologizare,
pentru stimularea contribuabililor
de a dezvolta noi capacitati de
productie, si de a le moderniza pe
cele existente. In contextul in care
prevederile art. 48 alin. (31) din
Codul fiscal se abroga, se impune
corelarea tehnica a prevederilor art.
22 alin. (4) din Codul fiscal.

¢ Impozitul pe dividende
Regimul fiscal aplicabil dividendelor
platite de o persoana juridica
roméana unei alte persoane juridice
romane/persoane juridice rezidente
intr-un alt stat membru al UE

Se propune majorarea cotei
impozitului pe dividende, de la 5%
la 8%, pentru dividendele distribuite/
platite intre persoane juridice
romane, precum si pentru cele
distribuite/platite nerezidentilor.
Totodata, pentru evitarea
declansarii procedurii de
infringement impotriva Romaniei,
din perspectiva nerespectarii
principiului nediscriminarii prevazut
de TFUE, se propune modificarea
prevederilor art. 43 alin. (4) si a
dispozitiilor art. 229 alin. (1) lit. ¢)
din Codul fiscal in scopul asigurarii
unui regim national de scutire, egal
si echitabil, pentru dividendele
interne si transfrontaliere, platite

41

| www.tirmagazin.ro



de un rezident roman, in situatii
comparabile.

Astfel, pentru acordarea regimului
de scutire a dividendelor platite
intre persoane juridice roméane, la
data platii dividendelor, se solicita
indeplinirea urmatoarelor conditii:

- pentru persoana juridica
beneficiara a dividendelor:

- detine minimum 10% din titlurile
de participare ale persoanei juridice
roméane care plateste dividendele,
pe o perioada de un an implinit
pana la data platii acestora inclusiv;
- este constituita ca o "societate pe
actiuni”, "societate ih comandita pe
actiuni”, "societate cu raspundere
limitata", "societate in nume
colectiv", "societate in comandita
simpla" sau are forma de organizare
a unei alte persoane juridice aflata
sub incidenta legislatiei romane;

- plateste, fara posibilitatea unei
optiuni sau exceptari, impozit pe
profit sau orice alt impozit care
substituie impozitul pe profit.

- pentru persoana juridica care
plateste dividendele:

- este constituita ca o "societate pe
actiuni”, "societate ih comandita pe
actiuni", "societate cu raspundere
limitata", "societate in nume
colectiv", "societate in comandita
simpla" sau are forma de organizare
a unei alte persoane juridice aflata
sub incidenta legislatiei romane;

- plateste, fara posibilitatea unei
optiuni sau exceptari, impozit pe
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profit sau orice alt impozit care
substituie impozitul pe profit.
Regimul de scutire a dividendelor
platite intre persoane juridice
romane se aplica si persoanelor
platitoare de impozit pe veniturile
microintreprinderilor, intrucat acest
impozit este considerat, potrivit
legislatiei nationale, un impozit care
substituie impozitul pe profit.
Concomitent, sunt propuse
modificari si pentru dispozitiile

art. 229 alin. (1) lit. ¢) din Legea

nr. 227/2015, cu modificarile si
completarile ulterioare pentru a se
asigura corelarea conditiilor pentru
acordarea scutirii dividendelor
interne/transfrontaliere, Tn ceea

ce priveste extinderea formelor de
organizare pentru societati, astfel
cum sunt acestea reglementate de
legislatia romana.

Se propune, totodata, aplicarea
prevederilor art. 43 alin. (2) si (3) din
Codul fiscal si in cazul dividendelor
distribuite/platite fondurilor de
pensii administrate privat si/sau
fondurilor de pensii facultative,
indiferent de procentul detinerii
titlurilor de participare si de perioada
de detinere a acestor titluri de
participare, la data distributiei/platii
dividendelor catre aceste fonduri,
precum si impozitarea dividendelor
distribuite persoanelor juridice la
care statul este actionar/asociat.
Pentru corelare cu prevederile
Titlului 1l "Impozitul pe profit" in ceea
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ce priveste introducerea impozitarii
dividendelor distribuite/platite
fondurilor de pensii administrate
privat si fondurilor de pensii
facultative, se elimina scutirea de
impozit pentru dividendele platite
catre fonduri de pensii nerezidente,
astfel cum sunt ele definite in
legislatia statului membru al UE sau
a unuia dintre statele SEE.

De asemenea, se propune Si
modificarea corespunzatoare a
prevederilor art. 24 alin. (1) lit.

a) pct. 1 din Codul fiscal, privitor

la condifia legata de forma de
organizare pe care persoana juridica
romana, societate-mama, trebuie sa
o Indeplineasca pentru a beneficia,
la calculul impozitului pe profit, de
neimpozitarea veniturilor aferente
dividendelor primite de aceasta
persoana de la filialele sale situate
intr-un stat membru al UE.

¢ Impozitul pe venit si
contributii sociale obligatorii
1. Se propune abrogarea prevederii
potrivit careia persoanele fizice
care desfasoara activitafi sezoniere
dintre cele prevazute la art. 1 al
Legii nr. 170/2016 privind impozitul
specific unor activitati, Tn cursul unui
an sunt scutite la plata impozitului
pentru veniturile realizate din salarii
si asimilate salariilor.

Méasura privind abrogarea Legii

nr. 170/2016 la data de 1 ianuarie
2023 are in vedere si faptul ca, din



analiza efectelor aplicarii masurii,

a rezultat faptul ca aceasta nu a
condus la atingerea obiectivului
estimat, fiind aplicata pentru un
numar redus de contribuabili.

2. Se propune revizuirea
reglementarii privind acordarea
facilitatilor fiscale Tn sectorul
constructii, precum si in sectorul
agricol si in industria alimentara

in sensul In care vor beneficia de
facilitatile fiscale, numai persoanele
fizice care obtin venituri din salarii gi
asimilate salariilor realizate in baza
contractelor individuale de munca
incheiate cu angajatori care se
incadreaza in conditiile prevazute
la art. 60 pct. 5 si pct. 7 din Codul
fiscal. Prevederea intra in vigoare
la data 1 ianuarie 2023 si se aplica
incepand cu veniturile aferente lunii
ianuarie 2023.

3. Se propune revizuirea
reglementarii privind acordarea
facilitatilor fiscale in sectorul
constructii, In ceea ce priveste
conditia referitoare la calculul

cifrei de afaceri, in sensul in care
raportarea are in vedere doar
informatii/date din anul curent.
Astfel, se are in vedere principiul
conform caruia facilitatile fiscale

se acorda in perioada in care

se realizeaza efectiv activitatile
mentionate la codurile CAEN
precizate in actul normativ,
urmarindu-se ca salariatii care
contribuie in perioada de raportare
intr-un procent semnificativ la
realizarea a minim 80% din cifra de
afaceri totala reprezentand activitati
de constructii sa beneficieze de
scutiri, respectiv, calculul sa fie
realizat in timp real si nu avand la
baza date istorice.

4. Se propune modificarea
plafonului pana la care se acorda
facilitatile fiscale in domeniul
constructiilor, sectorul agricol si in
industria alimentara, respectiv de la
30.000 lei lunar la 10.000 lei lunar,
inclusiv. Pentru partea din venitul
brut lunar ce depaseste 10.000 lei
nu se aplica facilitatile fiscale.

5. Se propune reglementarea
regimului fiscal aplicabil
indemnizatjilor acordate potrivit
legii pentru ingrijirea pacientului

cu afectiuni oncologice, similar cu
cel aplicabil indemnizatjilor pentru
risc maternal, maternitate, ingrijirea
copilului bolnav, respectiv, acest

tip de indemnizatje reprezinta venit
neimpozabil si nu se cuprinde

in baza de calcul al contributiei

de asigurari sociale de sanatate,
fiind datorata numai contributia de
asigurari sociale.

6. Se propune modificarea
plafonului pana la care contribuabilii
determina venitul net anual pe

baza de norme de venit, respectiv
de la 100.000 euro la 25.000

euro. Modificarea are in vedere
contribuabilii care realizeaza venituri
din activitati independente, altele
decét venituri din profesii liberale
obtinute din prestarea de servicii

cu caracter profesional, potrivit
actelor normative speciale care
reglementeaza organizarea i
exercitarea profesiei respective.

8. Se propune revizuirea sistemului
de acordare a deducerilor personale
in cazul contribuabililor care
realizeaza venituri din salarii la locul
unde se afla functia de baza.

- deducerea personala de bazj;

- deducerea personala
suplimentara,

si se acorda in limita venitului
impozabil lunar realizat.
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a) Deducerea personala de baza

se acorda pentru persoanele

fizice care au un venit lunar brut

de pana 2.000 de lei peste nivelul
salariului de baza minim brut pe
tara garantat in plata aprobat prin
hotarare a Guvernului, in vigoare n
luna de realizare a venitului. Pentru
contribuabilii care realizeaza venituri
brute lunare din salarii ce depasesc
nivelul reprezentand un venit lunar
brut de pana la 2.000 de lei peste
nivelul salariului de baza minim brut
pe tara garantat in plata aprobat prin
hotarare a Guvernului, in vigoare

in luna de realizare a venitului nu

se acorda deducerea personala de
baza.

b) Deducerea personala
suplimentara se acorda astfel:

- 15% din salariul de baza minim
brut pe tara garantat in plata pentru
persoanele fizice cu varsta de pana
la 26 de ani, care realizeaza venituri
din salarii al caror nivel este de
pana la nivelul de 2.000 de lei peste
nivelul salariului de baza minim brut
pe tara garantat in plata aprobat prin
hotarare a Guvernului, in vigoare in
luna de realizare a venitului.
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AUTOSTRADA SIBIU-PITESTI ARE
CONSTRUCTOR. ULTIMUL TRONSON
COSTA UN MILIARD DE EURO

Tronsonul numarul 3 al Autostrazii Sibiu-Pitesti are constructor. Cei 37 de kilometri vor fi
finalizati in anul 2027. Lotul 1, cel mai avansat, va fi deschis anul acesta.

,Luni, 01.08.2022, CNAIR a semnat
contractul pentru proiectarea si
executia Sectiunii 3 (Cornetu —
Tigveni) a autostrazii Sibiu - Pitesti
cu Asocierea WEBUILD SPA —
TRANCRAD SRL.

Valoarea contractului este de 5,323
miliarde de lei, fara TVA, finantarea
proiectului fiind asigurata din
Fonduri Europene Nerambursabile.
Contractul pentru cea mai complexa
sectiune a autostrazii Sibiu-Pitesti
are o perioada de proiectare de 12
luni si o perioada de executie de

45 de luni. Perioada de Garantie a
lucrarilor este de 120 luni.
Lungimea acestei sectiuni de
autostrada este de 37,4 km.
Principalele lucrari pe aceasta
sectiune sunt:
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- 95 de poduri si pasaje;

- tunel cu doua galerii independente,
in lungime de 1.7 km/galerie;

- nod rutier Cornetu si Nod rutier
Valeni;

- ecoduct Tn zona localitatii Calinesti.
Sectiunea 3 (Cornetu-Tigveni) si
sectiunea 2 (Boita-Cornetu), au

o lungime totala de 68,73 km si
formeaza tronsonul montan al
autostrazii Sibiu-Pitesti care va
traversa efectiv Carpatii”’, a fost
anuntul CNAIR.

,Este cel mai mare contract semnat
de CNAIR vreodata.(...) intr-un final,
cu foarte mare intarziere avem
aceste contracte semnate, urmand
ca cei care au castigat licitatiile sa
se tina de termenii contractului si sa
avem dupa zeci de ani o autostrada
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care traverseaza Carpatii”, a
declarat ministrul Transporturilor,
Sorin Grindeanu.

Lotul 1 se deschide anul
acesta

Cel mai mare viaduct de autostrada
care se construieste in prezent

in Romania se afla pe tronsonul
Sibiu-Boita, practic prima bucata

din autostrada A1 Sibiu - Pitesti, un
tronson care are toate sansele sa fie
gata anul acesta.

Viaductul de la Talmacel este cel
mai Tnalt viaduct aflat in constructie
in prezent pe orice santier de
autostrada sau drum expres din
Roménia. Vorbim de un pod de circa
650 metri lungime si care ajunge la
o inaltime de circa 30 de metri, cam



cat un bloc de 10 etaje.

Podul este unul casetat, are 8
deschideri si a fost construit in
consola. in momentul de fata e
aproape complet realizat cu un
singur modul care mai trebuie
finalizat si unit la capete cu restul
constructiei.

Viaductul Talmacel este cel mai inalt
pod aflat in constructie in prezent,
insa nu este si cel mai nalt per
total de pe reteaua roméaneasca de
autostrazi. Recordul pentru cel mai
nalt viaduct de autostrada din tara
este si va fi detinut in continuare de
viaductul Aciliu de pe autostrada
Sibiu - Orastie, un pod lung de
1.100 de metri si inalt de circa 80 de
metri.

Lucrarile la acest sector Sibiu - Boita
(13,17km) au fost contractate in
2019 cu firma Porr pentru circa 127
de milioane de euro si au Tnceput
efectiv in aprilie 2020 (ordinul de
incepere a venit in 30 martie), dupa
ce a trecut perioada de proiectare.
Termenul de executie este de 3 ani,
insa deschiderea circulatiei ar putea
veni chiar de anul acesta.

Recent si Asociatia Pro
Infrastructura spunea ca ,avem
sanse maxime sa circuldm pana

la final de an”, asta desi termenul
contractual este martie 2023.
Avansul fizic al lucrarilor, potrivit
datelor CNAIR centralizate de
CESTRIN, era in luna iulie de circa
74%.

A1 Sibiu - Boita - 13,17 km
Constructor: Porr Construct

Valoare: 613 mil lei (cca 127 mil
euro)

Contract semnat: aprilie 2019 (12
luni proiectare + 36 luni executie)
Incepere lucréri: aprilie 2020 (ordin
de incepere pe 30 martie 2020)
Termen finalizare: martie 2023
Sapatura: 1.800.000 m?,

Mixtura asfaltica: 181.000 tone,
Beton: 88.000 m?

Armatura: 12.000 tone,

Foraje: 15.000 m,

Grinzi prefabricate: 393 bucéti,
Poduri si pasaje: 27 bucati,
Podete: 27 bucati,

Un viaduct cu 10 deschideri: 414,70
m lungime,

Un viaduct cu 8 deschideri: 651,40
m lungime,

Doua spatii de servicii,

Un centru de intretinere si
coordonare,

Doua noduri rutiere.

Stadiul lucrarilor pe fiecare
sectiune a autostrazii A1
Sibiu - Pitesti

Autostrada Sibiu - Pitesti ar urma sa
aiba o lungime de peste 122 de km
si este impartita in 5 sectiuni, si va
lega Centrul si Vestul Roméaniei de
reteaua europeana de autostrazi,
fiind o parte importanta a Coridorului
4 Paneuropean.

Pe A1 Sibiu - Pitesti se lucreaza in
prezent pe Sectiunea 1 prezentata
mai sus, 13,17 km de la Sibiu la
Boita.

Si pe Sectiunea 5, pe cei 30
de km de la Pitesti la Curtea de
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Arges se lucreaza, constructor fiind
Astaldi).

Contractul cu Astaldi pentru cei
30,35 km din Autostrada 1, Pitesti

- Curtea de Arges a fost semnat n
mai 2020, dupa aproape trei ani de
licitatii si contestatii, pentru circa
356 milioane de euro.

El presupune 12 luni pentru
proiectare si 48 de luni pentru
executie. Din ce se poate observa in
randarea 3D a proiectului, realizata
odata cu proiectul tehnic, autostrada
trece prin lunca raului Arges si
zona de protectie, precum si pe
langa lacurile de acumulare de pe
traseu, iar corpul autostrazii este
ridicat pe toata lungimea sa. Practic,
niciun drum nu supratraverseaza
autostrada, ci trece pe sub ea.
»Iraseul acestei sectiuni incepe in
zona localitatii Curtea de Arges si
continua paralel cu raul Arges pana
la actuala centura a Municipiului
Pitesti. Viteza de proiectare este de
120 km/h, iar platforma autostrazii
este de 26,00 m latime”, aminteste
CNAIR.

Valoarea mai ridicata a proiectului
vine si din faptul ca cel putin pe

o treime din lungimea totala a
traseului vor fi executate numeroase
lucrari de arta: 12 poduri, 1 viaduct,
6 pasaje, 3 Noduri rutiere, 1 Spatiu
de Servicii, 1 Centru de intretinere
si Coordonare, 1 Parcare de Scurta
Durata. In plus, in zona Curtea

de Arges va fi realizat si un drum
de legatura cu orasul de circa 2
kilometri lungime.

Licitatia pentru Sectiunea 5 din A1
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Pitesti - Sibiu a fost lansata in iulie
2017, iar ofertele au fost depuse
cateva luni mai tarziu. De atunci si
pana in 2020 rezultatul procedurii a
stat agatat intr-o procedura greoaie
de evaluat ofertele si o serie de
contestatii Tn cascada depuse de
unii ofertanti.

Pe Sectiunea 4 Curtea de
Arges - Tigveni licitatia s-a finalizat
cu semnarea contractului pe 15
noiembrie 2021 cu austriecii de la
PORR. Acolo autostrada se afla in
etapa de proiectare.

~Contractul a putut fi semnat

dupa ce Consiliul National pentru
Solutionarea Contestatiilor - CNSC
a respins contestatia formulata

de catre un ofertant cu privire la
Raportul procedurii de atribuire”,
anunta secretarul de stat in
Transporturi, lonel Scriosteanu.
Valoarea contractului este de 1,7
miliarde de lei fara TVA, iar durata
este de 60 de luni, din care 16 luni
perioada de proiectare si 44 luni
perioada de executie a lucrarilor.
Nu mai putin de 10 oferte au fost
depuse tocmai in august 2019, dar
evaluarea lor a durat o vesnicie,
iar apoi castigatorul anuntat a fost
atacat prin contestatii.

Initial Curtea de Apel a dispus
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reevaluarea ofertelor, dar dupa sase
luni CNAIR a desemnat acelasi
castigator pentru circa 1,7 miliarde
de lei.

Marele perdant: firma chineza China
Railway 14th Bureau Group CO,
LTD, una dintre firmele care au tot
depus contestatii.

Dupa ce CNSC a respins
contestatia firmei chineze, conform
noilor prevederi legale, autoritatea
contractoare are obligatia de a
semna contractul cu firma declarata
castigatoare la licitatie, fara a mai

fi nevoita sa astepte rezolvarea
definitiva in instanta a eventualelor
contestatii ulterioare. Cu toate
acestea, un alt ofertant a depus

din nou o contestatie la CNSC,
contestatie respinsa din nou.

In cadrul contractului vor fi realizate
mai multe lucrari de arta avand o
complexitate ridicata, astfel:

- Construirea a 12 poduri, pasaje
si/sau viaducte, avand o lungime
medie de 230 m, dintre care, cel
mai lung fiind Viaductul de la km.
84+341, In lungime de 630 m.

- Construirea unui Tunel in lungime
de 1.350 m, in zona de traversare a
dealului Momaia, judetul Arges.

Pe Sectiunea 3, in luna mai,
a fost selectat castigatorul - o
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asociere de constructori din ltalia

si Romania care au castigat

practic cea mai scumpa licitatie

de autostrada lansata vreodata in
Romania. Acum, pe 11 iulie, CNAIR
a solicitat Asocierii WEBUILD SPA
— TRANCRAD SRL documentele
necesare semnarii contractului de
proiectare si executie a sectiunii 3.

Pe Sectiunea 2, cea mai dificila
portiune care trece prin Valea
Oltului si presupune realizarea a
sapte tuneluri, CNAIR a semnat in
luna februarie un contract de 860
de milioane de euro cu o firma din
Turcia.

Autostrada A1 Sibiu — Pitesti,
Sectiunea 2: Boita — Cornetu
Valoarea contractului: 4,250 miliarde
lei fara TVA

Lungime: 31,33 km.

Termenul de finalizare: 18 luni
proiectare si 50 de luni executie.
Tronsonul de 31,33 de km
presupune constructia a 7 tuneluri
cu o lungime totala de peste 4,9 km,
27 viaducte, 22 poduri, un ecoduct
de circa 210 metri lungime in zona
Lazaret si alte cateva sute de lucrari
de consolidare, sustinere si structuri
de stabilizare.
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CE PREVEDE LEGEA PRIVIND
PROCEDURILE DE RESTRUCTURARE A
COMPANIILOR AFLATE IN DIFICULTATE

Mii de firme din Roméania pot beneficia de restructurare pentru salvarea afacerii si a locurilor de
munca, prin noua Lege 216/2022, privind prevenirea insolventei, publicata recent in Monitorul
Oficial, explica un grup de practicieni in insolventa.

Legea 216 din 14 iulie 2022 modifica
si completeaza Legea 85/2014 privind
procedurile de prevenire a insolventei si
de insolventa si a altor acte normative.
Noua lege transpune mecanismele de
preventie in business introduse la nivel
european prin Directiva nr. 2019/1023.
,Noul cadru de restructurare este o
aliniere importanta pentru Roménia

la cerintele Uniunii Europene si ne
bucuram ca legea a fost adoptata in
termenul stabilit de aceasta si la timp
pentru a veni in sprijinul companiilor
care vor avea nevoie de aceste solutii
in urmatoarea perioada. La fel ca in
cazul preventiei in business despre
care noi vorbim cu fiecare ocazie si
prin care incurajam antreprenorii sa
adreseze problemele inca din faza
incipienta, si in cazul acestei legi, daca
intervenim de la inceputul momentelor
de dificultate si putem ajuta cat mai

multe companii sa isi revina, vom crea
un avantaj competitiv pentru intreaga
economie romaneasca, cel al rezilientei
si antifragilitatii”, potrivit specialistilor.

Legea 216/2022 privind restructurarea
companiilor in dificultate vine in sprijinul
intregului mediu de business:

- Pe de-o parte va sprijini antreprenorii
si companiile Tn primii cinci ani, cei mai
dificili, avand in vedere ca 50% dintre
cele create in UE nu supravietuiesc

in aceasta perioada, conform studiilor
efectuate de Uniunea Europeana.

- Pe de alta parte investitorii vor
beneficia de aceasta initiativa in mai
multe moduri:

« In primul rand, ratele de recuperare ar
trebui sa creasca odata ce sunt instituite
mecanismele de detectare a dificultatilor
financiare si de restructurare Tntr-un
stadiu incipient al dificultatilor.
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« In al doilea rand, méasurile propuse vor
reduce sarcina evaluarii riscurilor atunci
cand iau in considerare investitia intr-o
alta tard a UE sau in mai multe state
membre.

Si, mai mult, reducerea duratei
procedurilor va creste predictibilitatea
pentru investitori si creditori.

Noua lege prevede doua proceduri

de restructurare, respectiv acordul de
restructurare si concordatul preventiv,
ambele orientate spre salvarea
companiei si spre dezvoltarea business-
urilor:

* Acordul de restructurare va fi elaborat
de catre specialistul in restructurare,
apoi va fi negociat cu creditorii, votat
de acestia si confirmat de judecatorul
sindic.

» Concordatul preventiv presupune

o cerere de deschidere a procedurii,

cu efect imediat de suspendare a
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executarilor silite, apoi elaborarea unui
plan de restructurare, negocierea i
votarea acestuia de catre creditori,

si ulterior aprobarea lui de céatre
judecatorul sindic.

Pe tot parcursul procesului de
restructurare, antreprenorul raméane

in controlul afacerii sale si, in plus,

se bucura de sprijinul specialistului

in restructurare pentru crearea si
implementarea masurilor propuse prin
planul de restructurare, care pot fi dintre
cele mai relevante si variate.

Legea care transpune mecanismele de
preventie Tn business introduse la nivel
european prin Directiva nr. 2019/1023

a fost promulgata de Presedintele
Romaniei si a fost publicata inh Monitorul
Oficial.

Ce prevede Directiva nr.
2019/1023

Directiva (UE) 2019/1023 a
Parlamentului European si a Consiliului
din 20 iunie 2019 privind cadrele de
restructurare preventiva, remiterea de
datorie si decaderile, precum si masurile
de sporire a eficientei procedurilor

de restructurare, de insolventa si de
remitere de datorie si de modificare a
Directivei (UE) 2017/1132 (Directiva
privind restructurarea si insolventa)

Articolul 4 - Disponibilitatea
cadrelor de restructurare
preventiva

(1) Statele membre se asigura,

atunci cand exista o probabilitate de
insolventa, ca debitorii au acces la un
cadru de restructurare preventiva care
le ofera posibilitatea de a se restructura,
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in vederea prevenirii insolventei si a
asigurarii viabilitatii lor, fara a aduce
atingere altor solutii pentru evitarea
insolventei, protejand astfel locurile

de munca si mentinand activitatea
economica.

(2) Cadrul de restructurare preventiva
prevazut in temeiul prezentei directive
poate sa constea in una sau mai

multe proceduri, masuri sau dispozitii,
dintre care unele pot avea loc pe cale
extrajudiciara, fara a aduce atingere
niciunui alt cadru de restructurare
prevazut de dreptul intern.

(3) Statele membre se asigura ca un
astfel de cadru de restructurare ofera
intr-un mod coerent debitorilor si partilor
afectate drepturile si garantiile prevazute
in prezentul titlu.

(4) Statele membre pot introduce
dispozitii prin care implicarea autoritatilor
judiciare sau administrative in cadre de
restructurare preventiva sa fie limitata la
cazurile in care aceasta implicare este
necesara si proportionald, asigurand in
acelasi timp protejarea drepturilor tuturor
partilor afectate si partilor interesate
relevante.

(5) Cadrele de restructurare preventiva
prevazute in temeiul prezentei directive
sunt disponibile la cererea debitorilor.
(6) Statele membre pot prevedea
totodata ca, la cererea creditorilor si

a reprezentatilor lucratorilor, cadrele

de restructurare preventiva prevazute
in prezenta directiva sa fie puse la
dispozitie, cu conditia obtinerii acordului
debitorului. Statele membre pot limita
cerinta privind obtinerea acordului
debitorului la cazurile in care debitorii
sunt IMM-uri.
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Articolul 5 - Facilitarea
negocierilor privind planurile
de restructurare preventiva

(1) Statele membre se asigura ca
debitorii care recurg la proceduri de
restructurare preventiva isi pastreaza
total, sau cel putin partial, controlul
asupra activelor lor si asupra activitatii
lor curente.
(2) Acolo unde este necesar, numirea
de catre o autoritate judiciara sau
administrativa a unui practician in
domeniul restructurarii este decisa de
la caz la caz, cu exceptia anumitor
circumstante in care statele membre
pot prevedea numirea obligatorie a unui
astfel de practician in fiecare caz.
(3) Statele membre prevad numirea
unui practician in domeniul restructurarii
pentru a acorda debitorului si creditorilor
asistenta Tn negocierea si elaborarea
planului cel putin Tn urmatoarele cazuri:
(a) atunci cand o suspendare generala
a executarilor silite individuale, in
conformitate cu articolul 6 alineatul
(3), este acordata de catre o autoritate
judiciara sau administrativa, iar
autoritatea judiciara sau administrativa
decide ca un astfel de practician este
necesar pentru protejarea interesului
partilor;
(b) atunci cand planul de restructurare
trebuie sa fie confirmat de o autoritate
judiciara sau administrativa prin
impunerea unui plan de restructurare
in pofida disidentei creditorilor din mai
multe clase, in conformitate cu articolul
11; sau

c) atunci cand numirea
respectiva este solicitata de debitor



sau de o majoritate a creditorilor, cu
conditia ca, Tn acest ultim caz, costul
practicianului sa fie suportat de creditori.

Articol 6 Suspendarea
executarilor silite individuale
(1) Statele membre se asigura ca
debitorii pot beneficia de suspendarea
executarilor silite individuale pentru a
sprijini negocierile asupra unui plan

de restructurare dintr-un cadru de
restructurare preventiva.

Statele membre pot sa prevada ca
autoritatile judiciare sau administrative
pot refuza sa acorde suspendarea
executarilor silite individuale Tn cazul
n care o astfel de suspendare nu este
necesara sau nu ar indeplini obiectivul
mentionat la primul paragraf.

(4) Statele membre pot exclude anumite
creante sau categorii de creante din
domeniul de aplicare al suspendarii
executarilor silite individuale in
circumstante bine definite, atunci cand
excluderea este justificata in mod
corespunzator si in cazul in care:

(a) executarea silitd nu este de natura
sa puna in pericol restructurarea
intreprinderii; sau

(b) suspendarea ar prejudicia in mod
abuziv creditorii respectivelor creante.
(5) Alineatul (2) nu se aplica creantelor
lucratorilor.

Prin derogare de la primul paragraf,
statele membre pot aplica alineatul (2)
creantelor lucratorilor daca si in masura
in care statele membre se asigura ca
plata acestor creante este garantata in
cadrele de restructurare preventiva la un
nivel de protectie similar.

(6) Durata initiala a unei suspendari

a executarilor silite individuale este
limitata la maximum patru luni.

(7) In pofida alineatului (6), statele
membre pot s& permita autoritatilor
judiciare sau administrative sa

prelungeasca durata unei suspendari
a executarilor silite individuale sau sa
dispuna o noua suspendare a acestora,
la cererea debitorului, a unui creditor
sau, acolo unde este cazul, a unui
practician in domeniul restructurarii.
Aceasta prelungire sau aceasta

noua suspendare a executarilor silite
individuale este acordata numai daca
exista circumstante bine definite care
demonstreaza ca aceasta prelungire
sau aceasta noua suspendare este
justificata in mod corespunzator, cum
ar fi:

(a) s-au inregistrat progrese relevante
in negocierile asupra planului de
restructurare;

(b) prin continuarea suspendarii
executarilor silite individuale nu se
prejudiciaza in mod abuziv drepturile
sau interesele niciuneia dintre partile
afectate; sau

(c) procedurile de insolventa care s-ar
putea solda cu lichidarea debitorului in
temeiul dreptului intern nu au fost inca
deschise in ceea ce priveste debitorul.
(8) Durata totala a suspendarii
executarilor silite individuale, cu tot cu
prelungiri si reinnoiri, nu depaseste
douasprezece luni.

Tn cazul in care statele membre au
ales sa puna in aplicare prezenta
directiva prin intermediul uneia sau
mai multor proceduri sau masuri care
nu indeplinesc conditiile notificarii Tn
temeiul anexei A la Regulamentul (UE)
2015/848, durata totala a suspendarii in
temeiul acestor proceduri este limitata
la cel mult patru luni daca centrul
intereselor principale ale debitorului a
fost transferat din alt stat membru in
perioada de trei luni anterioara depunerii
unei cereri de deschidere a procedurilor
de restructurare preventiva.

Articolul 8
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(1) Statele membre prevad ca planurile
de restructurare prezentate spre
adoptare in conformitate cu articolul

9, sau spre confirmare de catre o
autoritate judiciara sau administrativa n
conformitate cu articolul 10, sa contina
cel putin urmatoarele informatii:

(a) identitatea debitorului;

(b) activele si pasivele debitorului

in momentul prezentarii planului de
restructurare, inclusiv valoarea activelor,
o descriere a situatiei economice a
debitorului si a pozitiei lucratorilor,
precum si o descriere a cauzelor Si
ampilorii dificultatilor debitorului;

(c) partile afectate, fie numite individual,
fie descrise pe categorii de datorie in
conformitate cu dreptul intern, precum
si creantele sau interesele acestora
care sunt acoperite de planul de
restructurare;

(d) acolo unde este cazul, clasele in
care au fost grupate partile afectate in
scopul adoptarii planului de restructurare
si valorile respective ale creantelor si
intereselor din fiecare clasa;

(e) acolo unde este cazul, partile,

fie numite individual, fie descrise pe
categorii de datorie in conformitate cu
dreptul intern, care nu sunt afectate de
planul de restructurare, impreuna cu

o descriere a motivelor pentru care se
propune ca acestea sa nu fie afectate;
(f) acolo unde este cazul, identitatea
practicianului in domeniul restructurarii;
(g) clauzele planului de restructurare,
care cuprind, Tn special:

(i) eventualele masuri de restructurare
propuse, astfel cum sunt mentionate la
articolul 2 alineatul (1) punctul 1;

(i) daca este cazul, durata propusa a
eventualelor masuri de restructurare
propuse;

(iii) modalitatile de informare si
consultare a reprezentantilor lucratorilor
in conformitate cu dreptul Uniunii si
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dreptul national;

(iv) daca este cazul, consecintele
generale asupra ocuparii fortei de
munca, cum ar fi concedierile, acordurile
de somaj partial sau alte consecinte
similare;

(v) fluxurile financiare estimate ale
debitorului, daca sunt prevazute in
dreptul intern; si

(vi) orice finantare noua prevazuta ca
parte a planului de restructurare si
motivele pentru care este necesara
pentru punerea in aplicare a acestui
plan;

(h) expunere de motive care explica

de ce planul de restructurare are
perspective rezonabile de a preveni
insolventa debitorului si de a asigura
viabilitatea afacerii, inclusiv conditiile
prealabile necesare pentru reusita
planului. Statele membre pot impune
ca expunerea de motive sa fie realizata
sau validata fie de un expert extern, fie
de practicianul in domeniul restructurarii
n cazul in care a fost numit un astfel de
practician.

(2) Statele membre pun la dispozitie
online o lista de verificare cuprinzatoare
pentru planurile de restructurare,
adaptata la nevoile IMM-urilor. Lista

de verificare include orientari practice
privind modul in care trebuie sa fie
elaborat planul de restructurare in
temeiul dreptului intern.

Lista de verificare se pune la dispozitie
n limba sau limbile oficiale ale statului
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membru. Statele membre au in vedere

punerea la dispozitie a listei de verificare
n cel putin Tncé o limba, mai ales intr-o
limba utilizata in afacerile internationale.

Articolul 10

Confirmarea planurilor de
restructurare

(1) Statele membre se asigura ca

cel putin urmétoarele planuri de
restructurare sunt obligatorii pentru
parti numai daca sunt confirmate de o
autoritate judiciara sau administrativa:
(a) planurile de restructurare care
afecteaza creantele sau interesele
partilor afectate disidente;

(b) planurile de restructurare care
prevad finantare noug;

(c) planurile de restructurare care
implica pierderea a peste 25 % din forta
de munca, daca o astfel de pierdere
este permisa in temeiul dreptului intern.

Articolul 13 Lucratorii

(1) Statele membre se asigura ca
drepturile individuale si colective ale
lucratorilor, in temeiul dreptului Uniunii
si al dreptului intern in domeniul muncii,
cum ar fi urméatoarele, nu sunt afectate
de cadrul de restructurare preventiva:
(a) dreptul la negocieri si la actiuni
sindicale colective; si

(b) dreptul la informare si la consultare
in conformitate cu Directiva 2002/14/CE
si cu Directiva 2009/38/CE, in special:
(i) informarea reprezentantilor
lucratorilor cu privire la evolutia recenta
si la cea preconizatéa a activitatilor si a
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situatiei economice ale intreprinderii sau
ale unitatii, permitandu-le s& comunice
debitorului preocuparile Tn legatura cu
situatia intreprinderii si cu necesitatea
de a se avea in vedere mecanisme de
restructurare;

(i) informarea reprezentantilor
lucratorilor cu privire la orice procedura
de restructurare preventiva care ar
putea avea un impact asupra ocuparii
fortei de munca, cum ar fi asupra
capacitatii lucratorilor de a-si recupera
salariile si orice plati viitoare, inclusiv
pensiile ocupationale;

Articolul 22

Termenul de decadere

(1) Statele membre se asigura ca, atunci
cand un intreprinzator insolvent obtine
remiterea de datorie in conformitate cu
prezenta directiva, orice decadere din
dreptul de a demara sau de a exercita
o activitate comerciala, economica,
mestesugareasca sau profesionala
exclusiv pe motivul ca intreprinzatorul
este insolvent inceteaza sa produca
efecte cel mai tarziu la sfarsitul
perioadei premergatoare remiterii de
datorie.

(2) Statele membre se asigura ca, dupa
expirarea perioadei premergatoare
remiterii de datorie, decaderile
mentionate la alineatul (1) din prezentul
articol inceteaza sa produca efecte fara
a fi nevoie sa i se solicite unei autoritati
judiciare sau administrative s& deschida
o procedura suplimentara fata de cele
mentionate la articolul 21 alineatul (1).
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