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UNTRR - PREVNIR BLOCARII

FUNCTIONARII TRANSPORTURILOR

RUTIERE

UNTRR solicita Guvernului si Parlamentului Romaniei masuri concrete siimediate pentru
prevenirea blocarii functionarii transporturilor rutiere si lanturilor de aprovizionare in

urmatoarele 15 zile.

"Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Roménia — UNTRR semnaleaza

ca operatorii de transport rutier
comercial se afla la limita
supravietuirii din cauza cresterii
inflatiei si a pretului la carburanti, pe
fondul conflictului din Ucraina.
Unele firme de transport rutier sunt
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deja in pragul falimentului, iar daca
transportul rutier nu functioneaza
corespunzator, lanturile de
aprovizionare deja perturbate de
conjunctura actuala, vor fi afectate
si mai mult pana la blocaj. Cei

mai mari perdanti vor fi clientii
transportatorilor, cetatenii obisnuiti
si intreprinderile care vor avea de

| www.tirmagazin.ro

suferit daca costurile transportului
rutier comercial vor scapa de sub
control.

In acest context, Uniunea Nationala
a Transportatorilor Rutieri din
Roménia — UNTRR solicita
Guvernului si Parlamentului
Romaniei urmatoarele masuri pentru
a combate efectele crizei actuale:
1. Reducerea preturilor la
carburanti (prin subventionare,
reducere taxare accize si TVA),
indexarea costului carburantului
in timp real si reducerea
termenelor de plata la 15 zile;

2. Suspendarea platilor ratelor

la leasing, creditelor bancare,
taxelor si impozitelor locale pe o
perioada 3 luni pentru asigurarea
fluxului de numerar, precum si
introducerea unor ajutoare de
minimis pentru transporturile
comerciale.", se spune in
comunicatul UNTRR din 23 martie
2022.
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DOCUMENT DE POZITIE UNTRR CU PRIVIRE LA CRIZA
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ACTUALA PRIN CARE TRECE INDUSTRIA DE TRANSPORT
RUTIER DIN ROMANIA SI MASURI PENTRU REDUCEREA
PRETULUI LA CARBURANTI SI AMANAREA PLATII
FINANTARILOR, TAXELOR SI IMPOZITELOR

Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri

din Romania - UNTRR semnaleaza ca operatorii

de transport rutier comercial se afla la limita supravietuirii din cauza cresterii inflatiei si a
pretului la carburanti, pe fondul conflictului din Ucraina.

Unele firme de transport rutier sunt deja in pragul
falimentului, iar daca transportul rutier nu functioneaza
corespunzator, lanturile de aprovizionare deja
perturbate de conjunctura actuala, vor fi afectate

si mai mult pana la blocaj. Cei mai mari perdanti

vor fi clientii transportatorilor, cetatenii obisnuiti si
intreprinderile, care vor avea de suferit daca ()
costurile transportului rutier comercial vor scapa de
sub control.

In acest context, Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Roménia — UNTRR solicitd Guvernului si
Parlamentului Romaniei urmatoarele masuri pentru a
combate efectele crizei actuale:

1. reducerea preturilor la carburanti (prin
subventionare, reducere taxare accize si TVA),
indexarea costului carburantului in timp real si
reducerea termenelor de plata la 15 zile;

Presiunea pretului carburantului aduce costuri
suplimentare imediate de 2.200-2.500 euro/lunar, per
camion care ruleaza in UE si parcurge 12.000 km
lunar, si costuri suplimentare de 6.000-7.500 lei pentru
un camion care ruleaza 9.000 km lunar in Romania,
fara sa fie considerate transporturile grele, frigorifice
etc., pentru care costurile suplimentare imediate sunt
si mai mari.

Astfel, cresterea costurilor imediate de operare ale
transportatorilor rutieri este de 18-20%.

Chiar si problema aplicarii Pachetului Mobilitate 1

cu Directiva Detasarii si cu obligativitatea intoarcerii

® Profesionalism

® Disciplina

® Flexibilitate

® Capacitate de transport
® Trailere specializate

y EMAN
Mob: +40 744 678 100
E-mail: info@holleman.ro

Preferatii transporturilor agabaritice.




acasa a camionului au fost

surclasate de problema exploziva a
pretului motorinei. Cine nu reuseste
sa isi plateasca motorina pe luna
martie, suspenda sau inchide
activitatea n aprilie.

Transportatorii care lucreaza
preponderant in UE, vor avea

pe luna martie 2022 costuri
suplimentare de 2.200-2.500 euro
per vehicul. La 10 camioane trebuie
sa plateasca in plus fata de cét era
pretul motorinei in februarie, 22.000-
25.000 Euro. La 40 de camioane
88.000-100.000 Euro in plus fata de
factura obisnuita pentru motorina.
Transportatorii care lucreaza pe
rute nationale vor avea pe luna
Martie 2022 costuri suplimentare de
6.000-7.500 Lei per vehicul. La 10
camioane trebuie sa plateasca in
plus fata de cat era pretul motorinei
in Februarie, 60.000-75.000 Lei. La
40 de camioane 240.000-300.000
Lei Tn plus fata de factura obisnuita
pentru motorina.

In general, transportatorii au
contracte cu furnizorii de motorina,
carduri de carburant, cu facturare
de 2 ori pe luna. Pentru perioada
1-15 Martie, furnizorii de motorina,
au emis facturile si au fost trimise
transportatorilor, care trebuie sa le
achite pana la finalul lunii Martie.
Majoritatea transportatorilor care
lucreaza n cadrul unor contracte,
au inclusa o clauza de indexare

a pretului motorinei, insa aceasta
are o indexare trimestriala, de cele
mai multe ori, si doar daca pretul
motorinei creste cu mai mult de 5%.

Astazi, aceste contracte sunt
inaplicabile din doua mari motive:

- Cresterea pretului la motorina fiind
atat de mare intr-un interval de timp
atat de scurt, indexarea -calcularea
costurilor de transport- trebuie sa
tina cont de costul real cu motorina,
si nu mai poate fi considerat dupa
trei luni si nici dupa o luna, ci ar
trebui calculate Tn timp real sau

cel mult la o saptamana. Aceasta
masura ar trebui aplicata obligatoriu
pe termen scurt si mediu, astfel
incat transportatorii sa poata emite
facturi de transport catre client, care
sa acopere costurile de operare
reale pe care le-au avut.
Transportatorii nu pot absorbi
cresterea costului cu motorina din
ianuarie-martie si clientii sa aplice
noile valori din 1 aprilie.

- Transportatorii factureaza
serviciile de transport catre client
dupa inchiderea lunii martie, iar
plata serviciilor de transport era
contractual uzuala la 30, 60 si chiar
90 de zile. Sunt necesare imediat
masuri de sprijinire pentru plata
facturilor de transport la 15 zile

de catre client si masuri de sprijin
pentru asigurarea fluxului de bani
pentru transportatori.

: Diferantd

I Km | Consum Prel | copmotering | _P™ | Cost motoring q‘l‘rmr

| Litri modosing ! vechi moborind

| Pustd parcurgi | 11100 camion/ luni Ewral camion! Mastie Eurn da plitit

; Mund km summﬂuu lund Euroflitny | Tnd/camion | pentra luna

| Eure/camdon]
UE 12000 | 25 3,000 15 4500 235 6.750 +2.250

[ RO 9,000 30 2.700 12 3.240 17 4590 +1,350
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Daca nu se schimba nimic,
transportatorii ar trebui sa plateasca
motorina pe luna martie si aprilie
integral, Thainte sa ajunga sa
incaseze contravaloarea serviciilor
de transport realizate si facturate
catre client, in situatia in care
clientii ar plati la 30 de zile. Pentru
aceste doua luni, sumele necesare
suplimentare ar fi de 4.400-5.000
euro per camion, pentru cei care
opereaza in UE, si de 12.000-
15.000 lei pentru national.

Masurile pot fi de doua tipuri:

- De ajutor direct din partea statului
prin:

* subventionarea pretului
carburantului — tarile mai bogate
au folosit aceastd masura Franta
15 eurocenti, Spania 30 eurocenti,
chiar si in paralel cu

* ajutoare de stat de minimis de
1300 Euro in Franta pentru capete
tractor, 600 Euro pentru vehicule
7,5t-25,9 t, 400 euro pentru vehicule
sub 7,5t, 300 euro pentru vanuri si
1000 euro pentru autocare.

Masuri intermediare — in Franta
unde se poate restitui o parte din
acciza, intervalul de rambursare a
fost scazut de la trei luni la o luna, la
fel si in Spania.

in UE sunt doar 6 state (Franta,
Spania, Belgia, Italia, Slovenia si
Ungaria*) care practica rambursari
de acciza la motorina. Aceste
rambursari sunt realizate, conform
legislatiei europene, pentru diferenta
dintre valoarea minima din UE

de 330 Euro/1000 litri motorina

si valoarea accizei din tarile
respective.

- Masuri de reducere a taxarii
carburantului — reducerea TVA de
la 23 la 8% in Polonia, reducerea
accizei sub nivelul minim din UE

— 330 Euro/1000 litri la motorina si
359 Euro/1000 litri la benzina.

Solicitam masuri imediate care

sa mentina transportatorii in
functiune. Transportul rutier este o
veriga intermediara indispensabila
functionarii normale a economiei,
fara de care ar fi un blocaj iminent.

Solicitam urmatoarele masuri de



sprijin, cu aplicare imediata pentru o -
perioadd de 90 zile: |
1. subventionarea cu 1,5 lei/litru a
pretului la carburant;

2. reducerea TVA de la 19% la 5%
la motorina si benzing;

3. reducerea Accizei de la 330
euro/1000 litri si de la 359 euro/1000
litri la 21 euro/1000 litri la motorina
si benzina;

4. obligativitatea indexarii costului
motorinei la fiecare saptamana;

5. obligativitatea platii componentei
de carburant din tariful de transport
la intervale de timp reduse la 15 zile.

2. suspendarea platilor ratelor

la leasing, creditelor bancare,
taxelor si impozitelor locale pe o
perioada 3 luni pentru asigurarea
fluxului de numerar, precum si
introducerea unor ajutoare de
minimis pentru transporturile
comerciale.

Avansul ratei inflatiei insotita de
majorarea dobanzii de politica
monetara a BNR a condus la
cresterea nivelului indicelui ROBOR
la cel mai mare nivel din ultimii ; : , :
9 ani. ROBOR Ila 3 luni a ajuns P E =S,

la 4,53% la data de 22 martie i R =, R
n scurt timp va ajunge la 5%. . ——
Acest lucru inseamna ca firmele pe fluxul de numerar al firmelor de amanarea platii finantarilor — leasing
de transport rutier cu finantari in transport rutier. financiar, leasing operational, credit
derulare vor achita mai mult lunar. si masuri de reducere si amanare
In Romania, 25% din firmele a platii taxelor si contributiilor
Activitatea de transport se de transport rutier au rezultate sociale de catre firmele de transport
factureaza de cele mai multe ori negative, iar majoritatea care au rutier, pentru a le oferi suport in
lunar iar plata se face la 30/60/90 rezultate pozitive au marje de cadrul fluxului de bani, precum
zile, astfel ca aceste masuri operare intre 1% si 5%. si introducerea unor ajutoare
restrictive adoptate de BNR pentru de minimis pentru transporturile
combaterea inflatiei pun presiune In acest sens, UNTRR solicita comerciale dupa modelul din Franta.

lLoiMacron

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu
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VALOARE DE 110 MILIOANE LEI

Compania de Drumuri va monta un sistem inteligent pentru monitorizarea circulatiei pe
autostrazile care pornesc din Bucuresti precum si pe DN 1 Bucuresti-Ploiesti, sistemul ITS
(Intelligent Transport Systems) avand si functia de masurare a vitezei-radar.

Obiectivul principal al proiectului
de aproximativ 110 milioane de
lei finantat din fonduri europene
este cresterea sigurantei rutiere
pe aceste patru rute, printre cele
mai aglomerate din tara si cu
numeroase accidente.

Se vrea limitarea vitezei
Implementarea sistemelor
inteligente de transport pe reteaua
transeuropeana de autostrazi este
prevazuta in Directiva Europeana
40/2010 transpusa in legislatia
nationala prin Ordonanta Guvernului
712012, practic toate autostrazile
construite dupa 2012 trebuie sa fie
-echipate” cu aceste sisteme.
Pentru implementarea sistemului
de monitorizare si informare pe

A1 Bucuresti — Pitesti, pe A2
Autostrada Soarelui, A3 Bucuresti
— Ploiesti si pe DN 1 Bucuresti —
Ploiesti, Ministerul Transporturilor
a trimis Executivului spre aprobare
indicatorii tehnico-economici

ai Proiectului de Hotarare de
Guvern. Potrivit actului normativ,
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principalele functii ale sistemului
ITS care se va monta pe cele 4
sosele sunt: controlul limitelor
de viteza, informare in timp real
privind conditiile de circulatie si
accidente, monitorizare si control
pentru greutatea camioanelor,
monitorizarea si securizarea
infrastructurii rutiere.

Trei autostrazi, vizate
,Datoritd perioadelor diferite

de proiectare si constructie,
segmentele de autostrada care
pornesc din Bucuresti precum: A1
Bucuresti — Pitesti; A2 Bucuresti

— Cernavoda; A3 Bucuresti —
Ploiesti, au o dotare total diferita
fata de setul minim de servicii

I.T.S. prevazut de cadrul legislativ
european (fie nu au implementat
ITS, fie au partial instalate sisteme
ITS mai vechi, neconforme sau cu
durata de viata expirata). Pe aceste
sectoare, a caror lungime insumata
reprezinta circa o treime din
lungimea autostrazilor in operare
din Romania, este necesara dotarea

| www.tirmagazin.ro

cu sisteme ITS, fiind segmente

de plecare din Bucuresti ale
autostrazilor A1, A2, A3 si DN1.
Proiectul "Sistem de monitorizare

si informare asupra traficului si

a conditiilor de circulatie pentru
Autostrada A1 Bucuresti —

Pitesti, Autostrada A2 Bucuresti

— Cernavoda, Autostrada A3
Bucuresti — Ploiesti, DN 1 Bucuresti
— Ploiesti” doteaza aceste sectoare
cu infrastructura ITS, uniform

cu intreaga retea nationala de
autostrazi. Aceste trei sectoare

de autostrada, precum si sectorul
de drum national vor fi integrate
intr-un Centru nou de Monitorizare
si Informare din cadrul Directiei
Regionale de Drumuri si Poduri
Bucuresti”, arata proiectul de
Hotarare de Guvern.

Beneficiile economice constau in:
reducerea costurilor de administrare
a retelei de infrastructura, reducerea
pagubelor materiale rezultate din
accidentele rutiere, economie

de carburant si a costurilor de
intretinere a vehiculelor ca urmare a



reducerii timpului parcurs, cresterea

mobilitatii populatiei, accesul rapid

al mijloacelor de interventie pentru

situatii exceptionale, precum

salvare, politie, Inspectoratul pentru

Situatii de Urgenta, reducerea

poluarii prin scaderea emisiilor

poluante, ca urmare a reducerii

timpului de parcurgere si a

managementului integrat al traficului

pe coridoare, mai noteaza Ministerul

Transporturilor. o/ - . _
Pana in 2009, Ministerul de T[] = o ,i
Interne monitoriza circulatia si prin ISRt —— LU
intermediul unor radare fixe, dar -

administrate cu firme private, care

incasau o mare parte din cuantumul

amenzilor. Totodata, pe DN 1

Bucuresti — Ploiesti — Sinaia a fost

functional un sistem cu sase radare

fixe detinut de IGPR.

Si in PNRR sunt prevazute mai

multe proiecte de investitii atat in

infrastructura de transport cat si

in echipamente pentru cresterea

sigurantei rutiere, conform

obiectivului de reducere a numarului

de accidente rutiere cu 25% pana in

Sarbatorim impreuna!

Ai cadou primii 2000 km la aniversarea a 2000 de vehicule Ford Trucks in Romania

Cumpéra un camion in perioada 15 Sept. - 31 oct. 2021
si ai combustibilul asigurat pentrd@ porni la drum.”

Ford Trucks
Sharing the load

CEFIN

TAUCK-S
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PRINCIPAL AL ECHIPEI FEMININE DE
HANDBAL HC DUNAREA BRAILA

* MHS Truck & Bus continua sustinerea sporturilor de echipa din Romania;
« Contractul de sponsorizare este valabil pe o perioada de doi ani, incepand din 2022;
 Motivatie, spirit de echipa si eficienta - reprezinta si valorile MHS Truck & Bus.

MHS Truck & Bus, distribuitorul
general al vehiculelor comerciale
MAN in Romania, este implicat activ
de multi ani in sustinerea sportului
romanesc, ca Sponsor.

Dupa sporturi de echipa precum
fotbal si rugby, recent, MHS Truck &
Bus a ales sé sustina un alt sport de
echipa, devenind sponsor principal
al echipei feminine de handbal

HC Dunarea Braila, un club cu o
traditie de peste 20 de ani pe prima
scena a handbalului roméanesc,
care de-a lungul istoriei sale a dat
jucatori importanti si a avut rezultate
remarcabile.

Prin intermediul acestui parteneriat,
MHS Truck & Bus continua,

in conformitate cu politica sa

de responsabilitate sociala,

sa investeasca in sport si s&
promoveze un stil de viata sanatos
si plin de energie.

Momentul a fost marcat prin
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semnarea contractului de
sponsorizare la sediul MHS Truck &
Bus din Bucuresti, in prezenta dnei
Elena Claudia lordache, CEO MHS
Truck & Bus si a dlui Adrian Manole,
presedintele HC Dunarea Braila.
“Ne-am dorit ca anul acesta sa

extindem aria parteneriatelor
sportive si, mai ales, sa sustinem
o echipa feminina. Ne bucuram
ca, incepand cu noul sezon, vom
fi alaturi de echipa de handbal

feminin HC Dunarea Braila, pe care
0 vom sustine pentru a atinge noi
performante.”, a declarat Elena
Claudia lordache, CEO MHS Truck
& Bus.

,Ma bucur sa pot anunta ca
incepand de astazi avem un nou
partener — MHS Truck & Bus

— 0 companie de succes, care
reprezinta in Romania brandul cu
peste 250 de istorie, MAN si care se
implicé activ in sustinerea sportului



e
CENTRU DE
SCOLARITARE

de performanta. Acestia au decis
sa devina principalul sponsor si
sustinator al echipei noastre. Este
primul parteneriat cu acest sport.
Ma bucur enorm ca alegerea lor a
fost Braila si implicit HC Dunarea
Braila. Cu siguranta vom face
performanta impreuna.”, a declarat
Adrian Manole, presedinte al HC
Dunéarea Braila.

Incepand cu noul sezon
competitional, tricourile oficiale ale
echipei feminine de handbal HC
Dunarea Braila vor fi imprimate

pe piept cu logo-ul MAN, Tn

toate meciurile din calendarul
competitional. Durata contractului

i

de sponsorizare este pana la finalul
anului urmator, cu optiune de
prelungire.

In activitatea sa, MHS Truck & Bus
a consolidat relatii de colaborare
cu parteneri importanti a caror
incredere a fost castigata atat

prin calitatea produselor MAN
recunoscute international, céat si
prin dedicarea personalului de a fi
aproape de nevoile clientilor.

MHS Truck & Bus Group este

unic importator si distribuitor al
vehiculelor comerciale MAN in
Romania, cu o retea de 9 ateliere
proprii si 5 parteneri de service si cu
un numar de peste 360 de angajati.

GESTIONEAZA RAPID SI PROFESIONIST
NOILE CERTIFICATE DE DETASARE IM

PE PLATFORMA




MHS TRUCK & BUS A PREZENTAT
SISTEMUL MAN OPTIVIEW IN ROMANIA

Noul sistem de camere MAN OptiView imbunatateste vizibilitatea pentru sofer si ajuta la

prevenirea accidentelor.

Tn cadrul prezentarii, sistemul a putut fi
testat in conditii reale de trafic. Primele
camioane dotate cu MAN OptiView, vor
fi livrate, In Romania, anul acesta.

Cu prilejul acestui eveniment, jurnalistii
TIR Magazin au realizat un videoclip.

Alina Anton-Pop, Director PR
& Marketing TIR Magazin:

Ce reprezinta sistemul MAN OptiView
pentru noua generatie de camioane
MAN?

Claudia lordache CEO MHS
Truck&Bus: Ne plac tehnologiile,
iar camionul MAN le integreaza din ce
in ce mai mult. Sistemul OptiView este
gandit pentru a asigura confortul si
pentru a asigura placerea de a conduce
pentru soferii profesionisti, usurinta

fn manevrarea camionului. Cel mai
important: sistemul asigura o crestere a
sigurantei in trafic.

Alina Anton-Pop, Director PR
& Marketing TIR Magazin:
Care sunt beneficiile noii tehnologii
OptiView pentru clienti?

Stelian Crit, Director Vanzari
MHS Truck&Bus: Avantajele sunt

12
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multiple. Pentru proprietarii de companii
auto, inseamna reducere de costuri de
utilizare, atat prin reducerea consumului
de combustibil, cat si prin reducerea

numarul de accidente auto. Ceea ce
inseamna o reducere a imobilizarii
vehiculeleor in service si o reducere a
cheltuielilor CASCO si RCA.




Inovatiile tehnologice ale camioanelor
joaca un rol important in cresterea
sigurantei pentru soferii de camion si
pentru ceilalti participanti la trafic.

La sfarsitul lunii martie 2022, MHS
Truck & Bus a prezentat noile sisteme
de asistentda MAN, cu o concentrare
speciala asupra sistemului MAN

-

MAN INDIVIDUAL S
LION S



OptiView.

Modelele MAN TGX si MAN TGL,
prezentate si testate Tn Romania, sunt
configurate cu o echipare de varf,
inclusiv cu sistemul MAN OptiView.
MAN OptiView joaca un rol important
in prevenirea accidentelor. Sistemul de
camere reduce dramatic riscul ca soferii
de camion sa nu observe alti participanti
la trafic. Campul de vizibilitate elimina
punctele oarbe de pe ambele parti,
ajutand la protectia biciclistilor si
pietonilor.

MAN OptiView este disponibil la
comanda ca echipament optional. Prin

intermediul acestui sistem, oglinzile
exterioare conventionale sunt inlocuite
de camere in lateralele si partea din
fata a camionului, iar o camera pentru
mersul cu spatele poate fi adaugata ca
optiune suplimentara. Camerele arata
ce se intampla in jurul camionului pe
doua monitoare mari de inalta rezolutie,
montate Tn stalpii parbrizului si pe
ecranul sistemului multimedia. Soferii
pot alege dintr-o gama de optiuni pentru
modul de vedere, iar functia MAN de
asistenta la viraj este, de asemenea,
integrata in noul concept de afisare.

Tn timpul virajelor, sistemul ofera
combinatia ideala dintre detectia
obstacolelor bazata pe radar cu
avertizare in caz de pericol si
reprezentarea vizuala a lateralelor

si a partii din fatd a camionului, fara
puncte oarbe. MAN OptiView aduce
astfel o contributie semnificativa la
cresterea sigurantei rutiere, in special in
colaborare cu alte sisteme de asistenta.

in plus, sistemul imbunatateste
siguranta personala a soferilor de
camion in timpul pauzelor si noptilor
petrecute in spatiile de odihna. Gratie
vizibilitatii complete oferite de sistemul
de camere, soferii nu trebuie sa
paraseaca vehiculul sau sa deschida
draperia cabinei pentru a verifica ce se
intdmpla, atunci cand aud un zgomot
suspect. Astfel, la nevoie, ei sunt mai
bine protejati si pot notifica incidentul la
politie din adapostul cabinei.

“Pentru MHS Truck & Bus este foarte
important s puna la dispozitia clientilor
sai ultimele inovatii, atat in ceea ce
priveste produsele MAN, cat si cele mai
noi tehnologii de intretinere si reparatie
din cadrul retelei nationale de service.
Prezentarea sistemului MAN OptiView
reprezinta prima noutate a acestui an.”,
a declarat Elena Claudia lordache, CEO
MHS Truck & Bus.

in Romania, primele camioane cu acest
sistem Tn dotare, vor fi livrate in cursul
acestui an.
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REGISTRUL UTILAJELOR. STUDIU DE CAZ:
DUMAVA SEMNALIZARE

Potrivit unui comunicat al Guvernului Romaniei, din 16 martie 2022, s-a adoptat in sfarsit
hotararea de a infiinta un Registru al utilajelor si echipamentelor detinute de firmele de

constructii.

"1. HOTARARE DE GUVERN
pentru aprobarea mecanismului
pentru crearea si utilizarea bazei
de date cu utilaje si echipamente
prin infiintarea Registrului utilajelor,
echipamentelor si instalatiilor

de care pot dispune operatorii
economici Tn vederea participarii

la procedurile de achizitie publica/
sectoriala din domeniul proiectelor
de infrastructura de transport
Scopul infiintarii acestui registru
este crearea unui mecanism

de verificare pentru autoritatile
contractante, a disponibilitatii
utilajelor, echipamentelor declarate
de catre operatorii economici

din domeniul constructiilor care
participa la licitatiile organizate
pentru implementarea proiectelor de
infrastructura de transport.
Registrul este creat si

operationalizat in cadrul Sistemului
Electronic de Achizitii Publice
(SEAP) de catre Autoritatea pentru
Digitalizarea Romaniei.
Realizarea acestui Registru se va
face in doua etape:

- 0 prima etapa, care ar urma

sa fie realizatd pana la 1 august
2022, va consta in implementarea
unui sistem prin care autoritatile/
entitatile contractante vor putea
completa datele privind utilajele,
echipamentele si instalatiile
declarate Tn cadrul contractelor de
achizitie publica;

- cea de-a doua etapa, care

se va realiza pana la 1 martie
2023, in care se va definitiva
operationalizarea Registrului.

in termen de 90 de zile de la

data intrarii in vigoare a prezentei
Hotarari, Ministerul Transporturilor

TIR MAGAZIN | APRILIE 2022

si Infrastructurii si Ministerul
Cercetarii, Inovarii si Digitalizarii

vor elabora normele metodologice
privind infiintarea si functionarea
Registrului.", se spune in informarea
de presa a Guvernului Romaniei.

Cazul Dumava Semnalizare
Satui de blocajele contractelor de
lucrari de drumuri de catre firmele
capusa care participa si castiga
astfel de licitatji, desi nu au nici
angajati si nici mijloace tehnice,
guvernantii au adoptat aceasta
hotarare. Astfel, firmele care
participa la licitatii pentru atribuirea
unor astfel de lucrari vor fi obligate
sa isi Inscrie echipamentele si
utilajele pe care le detin in acest
registru, in care, de asemenea, se
va mentiona Tn ce contract sunt deja
utilizate.
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Sa speram ca, in acest fel, firmele
care au blocat astfel de lucrari

si despre care deja am relatat,

asa cum este societatea Dumava
Semnalizare, nu vor mai putea

sa ajunga sa fie desemnate
castigatoare ale unor contracte cu
valori semnificative pe care nu le
executa insa pentru ca nu are cu ce
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DENLMIRE INDICATORI

fin BILANT
ACTIVE DJOBILIZATE - TOTAL
ACTIVE CIRCULANTE - TOTAL, diz care

Stocari (nuasers pronse. casterials, productie in cum de executie, semifatricate, produse fimite. marfor

I-TOTAL, dis care
varsat

Patremonsul regsei

907486

353094

SR

catori ilim CONTUL DE FROFTT 51 FIERDERE

Cifra Ge afacers neta

VENITURI TOTALE

CHELTUIELI TOTALE
Profiul sas puerderea brofah
Profit

-Paerdere

Fr ! s paerderes net{a) & exercrbuiu financuar
Profit

Fierdere

1607588

b | &2

24075

licatori din DATE INFORMATIVE

Wiamar madie de salasin

Tipul de actruade, conform clanficani CAEN

si cu cine, ba mai mult nici nu vrea
sa le execute.

Dumava are contracte cu CNAIR

in valoare de 50 milioane lei si
respectiv 70 milioane lei, la care se
adauga TVA, obtinute cu un procent
de 99% din bugetul maxim alocat.
Potrivit informatiilor publicate de
Ministerul Finantelor, Dumava
Semnalizare este o firma cu

numai 12 angajati, cu sediul intr-

un apartament inchiriat, cu dotari
tehnice aproape inexistente, ceea
ce nu a impiedicat-o “sa salte” de

la CNAIR cele doua contracte cu
valoare de peste 50 milioane lei +
TVA incheiat prin DRDP Bucuresti
si de peste 70 milioane lei + TVA cu
DRDP Craiova.

in schimb, Dumava are nenumarate
procese pe rol in care cere

pretinse prejudicii de la autoritatile
contractante sau de la partenerii pe
care li agata.

Dumava nu a executat nici o lucrare
in cele doua contracte incheiate cu
CNAIR. Aceasta a facut ca aceasta
institutie sa nu isi poata executa
obligatiile legale privind siguranta
traficului, Tn calitate de administrator
al drumului, si sa fie somata in

| www.tirmagazin.ro
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drameariior u

repetate randuri de Politia Rutiera.
Inventand tot felul de pretentii,
Dumava a dat in judecata CNAIR,
inclusiv pe Directorul General al
companiei.

Mai mult chiar, printr-o ultima
"isprava", din 14 martie 2022,
Dumava a cerut in instanta
executarea silita a CNAIR.

CNAIR nu este singura autoritate
blocat& de "pretentiile” Dumava. In
acesta trista situatie se afla, printre
altele, si municipiul Bucuresti, prin
Administratia Strazilor (ASB). Aici
Dumava a reusit sa blocheze timp
de patru ani procedura de marcaje
rutiere, dar a reusit sa obtina de la
ASB aproape doua milioane de lei,
ca urmare unui asa-zis "prejudiciu
creat".




CLARIFICARI PRIVIND CABOTAJUL DE
LA COMISIA EUROPEANA

Din 21 februarie, se aplica noi reguli europene de transport, care provin din Pachetul Mobilitate
1. Unele dintre ele se refera la cabotaj. in acest context, Comisia Europeana a transmis cateva
clarificari pe baza unor intrebari si aspunsuri.

1. Cand poate un
transportator sa efectueze
cabotaj?

Un transportator de marfa care este
titular al unei licente comunitare si
al carui conducator auto, daca este
cetatean al unei tari terte, detine un
atestat de conducator auto, poate
incepe sa efectueze operatiuni de
cabotaj intr-un stat membru numai
daca el sau ea a efectuat anterior
un transport international, adica

transport transfrontalier. Acest
transport poate avea originea intr-un
alt stat membru sau intr-o tara terta.

2. Trebuie sa fi fost livrate
toate marfurile transportate
pentru a incepe efectuarea
operatiunilor de cabotaj?
Toate marfurile transportate in
cursul transportului premergator
operatiunilor de cabotaj trebuie

sa fi fost livrate pentru a incepe

efectuarea acestor operatiuni de
cabotaj. In cazul in care transportul
de intrare consta din mai multe
transporturi, cabotajul poate incepe
numai dupa ce toate transporturile
au fost livrate. Prin urmare,
operatiunea anterioara de transport
internationala trebuie sa fie complet
descarcata pentru a permite
operatiunile de cabotaj in statul
membru gazda.

Cabotajul poate incepe imediat

MEC DIESEL
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dupa ultima descarcare a marfurilor
transportate in transportul
international, inclusiv in ziua
descarcarii.

3. Un transport de
containere, paleti sau
ambalaje goale reprezinta un
transport international?
Atunci cand containerele, paletii sau
ambalajele goale sunt transportate
sub acoperirea unui contract de
transport dintr-un stat membru in
altul, transportul ar trebui sa fie
considerat ca fiind un transport
rutier de marfuri. Acest lucru se
datoreaza faptului ca, in aceste
cazuri, transportul containerelor,
paletilor sau ambalajelor goale este
fie obiectul, fie face parte integranta
din contractul de transport.
Reciproc, atunci cand containerele,
paletii sau ambalajele goale nu sunt
transportate sub acoperirea unui
contract de transport, transportul, in
principiu, nu ar trebui considerat ca
fiind un transport rutier de marfuri
pentru inchiriere sau recompensa.
Cu toate acestea, in cazul in care
aceste containere, paleti sau
ambalaje goale sunt detinute de
transportator si daca transportul
international indeplineste conditiile
pentru transportul pe cont propriu
prevazute la articolul 1 alineatul

(5) litera (d) din Regulamentul

(CE) nr. 1072/2009, transportul

ar trebui sa fie considerat un
transport international de intrare,

iar transportatorul de marfuri este
autorizat sa efectueze operatiuni

de cabotaj dupa transportul
international respectiv.

Noi reguli europene de
cabotaj

Exista cateva concept care trebuie
intelese o data cu impunerea noilor
reguli.
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Aceasta se refera la regulile privind
obligatia de stabilire, returnarea
vehiculului, cabotajul.

Cerinta de stabilire

Se introduc cereri mai stricte privind
statutul persoanei/companiei

care gestioneaza operatiunea de
transport:

- fara datorii publice;

- societatea nu poate fi in faliment
sau lichidare;

- posibilitatea de a demonstra ca
esti solvabil prin intermediul unei
garantii bancare.

O societate trebuie sa aiba cladiri

in statul membru de stabilire in care
sunt pastrate toate documentele
(electronice) referitoare la activitatile
sale principale. In plus, societatea
trebuie sa fie supusa impozitului pe
venit in tara de resedintd, trebuie sa
fie Tnregistrata Tn registrul comertului
si sa aibd un numar de Tnregistrare
in scopuri TVA. Tn plus, numarul

de vehicule si numarul de soferi
stationati la locul de exploatare
trebuie sa fie proportional cu
volumul activitatilor de transport din
companie.

intoarcerea vehiculului

Se instaureaza obligativitatea
intoarcerii camionului in tara

de baza cel putin o data la opt
saptamani.

Vehiculele trebuie sa se intoarca o
data la 8 saptamani la una dintre
locatiile de operare din statul
membru de stabilire.

Aceasta masura a fost contestata
de un numar de state membre
est-europene si este pe rolul Curtii
de Justitie. O decizie poate fi luata
pana la sfarsitul lunii decembrie.

Cabotaj

Dupa trei operatiuni de cabotaj intr-o
tara, operatiunile de cabotaj vor fi

| www.tirmagazin.ro

suspendate timp de patru zile.
Normele de cabotaj nu se vor
modifica: sunt permise maximum
trei calatorii in sapte zile, dupa un
transport international prealabil
(cu Tncarcatura), timp in care toate
marfurile trebuie sa fie descarcate.
Va fi adaugata o perioada de ,cool
off” de 4 zile.

Dupa 3 operatiuni de cabotaj, un
vehicul nu mai poate face cabotaj
timp de 4 zile.

Statele trebuie sa impuna sactiuni
expeditorilor, contractantilor pentru
nerespectarea normelor de cabotaj.

Danemarca, data in judecata
pentru ca impiedica
operatiunile de cabotaj
Comisia Europeana a dat acum

in judecata Danemarca la Curtea
Europeana de Justitie. Comisia
sustine ca Danemarca impiedica
cabotajul. Acest lucru se datoreaza
restrictiei daneze de parcare de

25 de ore in zonele de odihna de
stat. Danemarca a adoptat o lege
care limiteaza timpul de parcare

al vehiculelor grele pe teritoriul

tarii la 25 de ore, legea vizand

atat parcarile publice cat si pe

cele private. Comisia considera

ca aceasta restrictie impiedica
exercitarea libera a transportului
de marfa pentru soferii straini,
deoarece acestia nu pot parca

in Danemarca mai mult de 25 de
ore. Incalc4 libertatea de a face
schimb de servicii in domeniul
transporturilor, potrivit Comisiei
Europene. ,Aceasta limita de timp
afecteaza in principal operatorii

de transport care tranziteaza
Danemarca, ceea ce constituie o
discriminare bazata pe nationalitate,
care este ilegala in temeiul tratatelor
UE”, arata Comisia.
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VIDEO. TRANSPORTATORI IN CONSTRUCTI],
EPISODUL 04: FIDELIZAREA SOFERILOR
PROFESIONISTI

Ce metode folositi pentru a va fideliza angajatii cei mai buni, soferii si alte categorii de personal?
- aceasta este intrebarea celui de-al patrulea episod al noului serial TRANSPORTATORI IN
CONSTRUCTIL.

loan Domnariu, director general
Total NSA, si Marian Ciocazan
Nedelcu, director general Constructii
Generale Oltenia, sunt protagonistii
celor 7 episoade ale celui mai nou
show cu executivi din transporturile
rutiere romanesti.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce metode folositi pentru a va
fideliza angajatii cei mai buni, soferii
si alte categorii de personal?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Folosim
metode de a fideliza angajatii in
functie de perioada angajarii. La
nivelul de soferi s-au create trei
grupe: sofer debutant, soferi care
au peste trei ani vechime si soferi
cu peste opt ani vechime. La fel
si nivelul salarial este defalcat in
functie de aceste grupe, in functie
de modul de a reactiona la cerintele

20

firmei si de modul de a pastra
masina.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Prime, prime
si iar prime. Toata lumea pleaca

de acasa pentru bani. Pentru a-i
stimula trebuie sa le dam prime.
Este o perioada foarte grea legata
de Tncasari. Dar, din surse proprii,
am incercat sa le impartim celor mai
buni angajati anumite prime pentru
a fi multumiti si pentru a veni cu
drag la munca.

Episodul 03

Ce ar trebui sa faca autoritatile
centrale si locale pentru ca
transporturile din constructii sa
mearga mai bine?- aceasta este
intrebarea celui de-al treilea episod
al noului serial TRANSPORTATORI
IN CONSTRUCTII.

INVESTIGATORUL'S TIR | MARTIE 2020 | www.tirmagazin.ro

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce ar trebui sa faca autoritatile
centrale si locale pentru ca
transporturile din constructii sa
mearga mai bine?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Sa faca
infuzie de capital in proiectele in
derulare. Sa mearga pe linia de a
demara alte noi proiecte, avand in
vedere ca dezvoltatorii imobiliari
din sectorul privat, in majoritate, au
stagnat sau au renuntat la proiecte.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Tine foarte
mult de organizarea firmelor si

de modul in care Tsi gestioneaza
lucrérile si angajatii. In constructii,
cea mai mare problema este lipsa
soferilor si a angajatilor. Soferii
migreaza, pleaca spre Vest.



este explicatia acestei mentineri
de volume? - aceasta este
intrebarea primului episod al noului
serial TRANSPORTATORI IN
CONSTRUCTII.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Pandemia a dus la o scadere a
volumelor din transportul rutier de
marfa si de persoane. Transportul
de constructii la ramas la acelasi
nivel. Cum credeti ca se explica
acest lucru?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Explicatia
ca transportul de constructii nu a
scazut se datoreaza faptului ca
guvernul a facut infuzie de capital in
proiectele care se derulau. Cred ca
e o solutie foarte buna.

Episodul 02 Trucks, o flota de 10 camioane. La Marian Ciocazan Nedelcu

a~ . e o - o . . . ]
Catlde diversificata este fl_ota lde . anul sP?ram sa mvestm din nou director general Constructii
vehicule pentru constructii a firmei cumparand alte 10 camioane Ford Generale Oltenia: in 2020
dumneavoastra si care este nivelul Trucks. '

s-au Tnceput in forta lucrarile

de infrastructura. Foarte multe
ministere au realocat bani catre
Ministerul Transporturilor. Fiind

N un an greu, o tard numai prin

IN CONSTRUCTII rutier de persoane si de marfa. infrastructuré isi poate reveni dintr-o
Transportul din constructii nu a criza.

scazut in 2020. Care credeti ca

de investitii pe care il aveti in vedere

pentru reinnoirea ei? - aceasta este  Episodul 01

intrebarea celui de-al doilea episod  pgndemia a dus la o scidere
al noului serial TRANSPORTATORI 5 yolumelor in transportul

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Cat de diversificata este flota de
vehicule pentru constructii a firmei ‘
dumneavoastra si care este nivelul

de investitii pe care il aveti in vedere
pentru reinnoirea ei?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Societatea
noastra dispune de aproximativ 100
de basculante, din care 60 sunt
cap tractor cu semiremorca si 40
autobasculante 8X4. In acest an,
am reinnoit flota cu aproximativ 15
basculante 8X4 din care 9 Ford si
restul Volvo.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Avem o flota
de camioane pentru betoane, pentru
asfaltari si deszapezire. Avem utilaje
diversificate, masini, echipamente.
Acum, innoim flota si am inceput

sa cumparam vehicule de la Ford




"LEGENDA" PATRONULUI MAGNETAR

Un patron de firma de transport recunoaste cu nonsalanta in fata inspectorilor ISCTR ca a folosit
un magnet pentru a manipula tahograful de pe camionul pe care il conducea.

Apoi, un rus moldovean, care o rupe pe romaneste, vorbeste despre ce inseamna sa fii sofer in
tara de peste Prut si ce venituri are lunar.

Patronul "magnetar”

Inspectorii ISCTR opresc in trafic

un sofer de camion. Inspectorul se
prezinta regulamentar si cere actele. Se
intereseaza de ce soferul nu a oprit in
parcare.

Inspector: De ce nu faceti pauza in
parcare asa cum este regulamentar si
nu aici unde blocati circulatia? Eu am
crezut ca v-ati oprit s& luati rovinieta.
Sofer: Fac pauza de 45 de minute.
Inspector: Parcarea e gratuita. Nu e
contra cost. Prezentati-mi documentele
dumneavoastra.

Soferul Tncepe sa scoata documentele.
Inspectorul: Si atestatul, legitimatia de
serviciu, talonul de la camion, cel de la
remorca, copia conforma.

Inspectorul merge cu toate actele la
duba ISCTR. Apoi, il abordeaza direct
pe sofer.

Inspector: Dati-mi si mie magnetul, v
rog frumos.

Sofer: L-am aruncat.

Inspector: Masina nu merge cu
magnet, merge cu motorina. Dati-mi
tichetul de cod de la Ruse. Cand ati
platit taxa de pod de la Ruse.

Sofer: Acum, de zece minute.
Inspector: Domnul Varga, o sa va
intocmim un proces verbal cu 0 amenda
de 9.000 lei, cu 4.500 de lei platiti in 15
zile lucratoare. Veti avea o imobilizare
de 11 ore in parcare.

Jurnalistii TIR Magazin au o discutie cu
soferul care urmeaza sa fie amendat.

TIR Magazin: Merita sa continui acest
business?

Sofer: Normal.

TIR Magazin: O sa suporti consecintele
si pe viitor nu mai gresesti?

Sofer: Sper ca da.

TIR Magazin: Ce transportati?

Sofer: Legume si fructe.

TIR Magazin: Si ajungi la timp? De
unde vii?

Sofer: Nu prea... Sper. Vin din Italia.
TIR Magazin: E prima amenda primita?
De cénd ai inceput sa transporti
marfuri?

Sofer: Prima amenda, da. Transporturi
fac de un an.

TIR Magazin: Ai sanse sa mai cumperi
un camion?

Sofer: Mai multe. Acum, am cinci
camioane.

TIR Magazin: Cum ti s-a parut controlul
din seara aceasta?

Sofer: E ceva normal, in toate tarile
sunt controale.

Inspectorul reia discutia cu soferul.
Inspector: Sustineti ca ati folosit
magnet pe care l-ati aruncat.

Sofer: Da.

Inspector: Ati fost sanctionat conform
legii pentru folosirea unui dispozitiv
ilegal. Ati fost sanctionat cu suma

de 9.000 de lei, daca plati in 15 zile
amenda este la jumatate. Va rog sa imi
semnati daca nu aveti obiectiuni. Aveti
obiectiuni?

Sofer: Nu.

Soferul semneaza si primeste o copie a
procesului verbal.

Inspector: Sunteti imobilizat 11 ore.
Daca plecati din parcare in aceasta
perioada si sunteti prins de organele
de control contraventia va fi de 9.000
lei. Odihniti-va si respectati timpii de
conducere pentru ca i respectati pentru
viata si sdnatatea dumneavoastra,
precum si a celorlalti participanti la
trafic.



Rusul moldovean

Inspectorul ii cere soferului tras pe
dreapta actele: atestatul, pasaportul,
documentele autovehiculului si ale
marfii.

Inspectorul i cere sa traga camionul in
parcare si sa coboare din camion.
intr-o discutie cu reporterii TIR
Magazin, soferul, un rus moldovean,
spune cé vine de la Buzau si transporta
talpi pentru incaltaminte la Ruse. Este
sofer profesionist de un an si jumatate.
Zice ca viata de sofer e cu bune si rele
si ca are o familie.

Reuseste sa impace viata de familie

cu cea de sofer profesionist. ,Asta e
viata, am doi copii”. Soferul spune ca,
lunar, castiga in functie de cum ,merge
kilometrul”. Ar fi vorba de 300 - 600 de
euro. ,Nu-i bine ,dar pot sa traiesc in
Republica Moldova din banii astia”.

Nu ia in considerare sa se mute in
Romania pentru ca este casatorit si are
doi copii in tara lui. Este angajat si nu
detine un camion. Crede ca seful lui
este un om bun.

Soferul spune ca are toate actele n
reguld, iar daca va trebui sa plateasca
amenda o va plati el, dar numai daca
vina fi apartine lui. ,Daca e firma
vinovata, firma plateste”, incheie soferul
dialogul cu reporterii TIR Magazin.
Soferul nu a fost amendat de inspectorii
ISCTR.

SEZONUL 02 EPISODUL 05
Patronul-sofer al unei firme de transport
rutier international de marfa este
nemultumit de castigurile pe care le are,
in cel de-al cincelea episod al sezonului

A
\

e,

02 al serialului viral "CONTROALELE
ISCTR".

Angajatii Inspectoratului de Stat
pentru Controlul in Transportul Rutier
fi retin unui ucrainian placutele de
fnmatriculare ale camionului.

La final, un sofer profesionist bulgar
este amendat pentru ca nu a respectat

timpii de conducere si odihna.

SEZONUL 02 EPISODUL 04
Tn cel de-al patrulea episod al sezonului
02 al serialului viral "CONTROALELE
ISCTR?", trei soferi profesionisti

sunt verificati de inspectori. Un rus
moldovean are o inregistrare pe
tahograf care se bate cap in cap cu

o adeverinta care spune cé& in acea
perioada era in concediu de odihna.
Apoi, un sofer de autobuz nu poate
prezenta un contract de inchiriere in
baza caruia face cursele. $i, la final,
asistam la un control complet al unui
sofer profesionist care transporta
marfuri ADR.

SEZONUL 02 EPISODUL 03
Patru soferi profesionisti sunt verificati
de inspectori in cel de-al treilea episod
al sezonului 02 al serialului viral
"CONTROALELE ISCTR".

Un sofer de camion primeste o
amenda de 1.000 de lei pentru ca nu a
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respectat timpii de conducere si odihna.
"Cine nu munceste, nu greseste!",
concluzioneaza conducatorul auto.

Un sofer de autobuz se alege cu o
amenda de 600 de lei.

Un sofer turc Tnchide lista amendatilor,
cu 300 de lei. El face scandal ca trebuie
sa fsi plateasca amenda la banca sau
la posta si ca nu poate sa plateasca
intreaga suma cu cardul.

Cel de-al patrulea sofer profesionist
scapa neamendat dar are si el o serie
de nemultumire legata de starea
drumurilor din Romania.

SEZONUL 02 EPISODUL 02
in cel de-al doilea episod al sezonului

02 al serialului viral "CONTROALELE
ISCTR", aveti intalnire cu trei soferi
profesionisti.

Primul a luat o amenda de 1.000 de lei
dupa ce s-a incurcat n explicatii despre
cum a ajuns, Tn mod "miraculos”, din
Grecia pana in Romania, pe camion, cu
<<colegu' si sefu'>>.

Un sofer turc a fost amendat tot cu
1.000 de lei pentru ca nu a respectat
timpii de odihna.

Al treilea sofer profesionist se declara
multumit de firma la care lucreaza,

in special pentru ca ajunge in fiecare
seara acasa, la familie.

SEZONUL 02 EPISODUL 01
Serialul viral "CONTROALELE ISCTR"
a revenit, la finalul anului 2019, cu un
nou sezon. in deschiderea sezonului
02, Florin Gagea, inspector de stat

sef al Inspectoratului de Stat pentru
Controlul in Transportul Rutier
(ISCTR), a raspuns "tirului" intrebarilor
jurnalistilor TIR Magazin.
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S()SELELE DIN ROMANIA PERICOLE
MORTALE. FARA COMPARATIE IN
EUROPA

Aproximativ 19.800 de persoane si-au pierdut viata in urma unui accident rutier, in cursul
anului trecut, in Uniunea Europeana, o crestere cu 5% fata de 2020, dar o scadere cu 13% fata
de nivelul de dinaintea pandemiei, adica 2019.

In 2021, cele mai sigure drumuri mai sigure, folosirea mai sigura care isi pierd viata in urma unui
raman in Suedia (18 decese a soselelor si o ingrijire mai buna accident rutier. La nivelul UE, in
cauzate de accidente rutiere la post-coliziune. Dar aceasta este o ultimul deceniu s-a inregistrat un
un milion de locuitori), in timp ce responsabilitate comuna a statelor declin de 36%.

Romaénia (cu 93 de decese cauzate = membre, a industriei si a utilizatorilor  Potrivit cifrelor provizorii publicate
de accidente rutiere la un milion drumurilor. Fiecare deces si ranire de executivul comunitar, noua state
de locuitori) a inregistrat cea mai serioasa pe soselele noastre pot fi membre (Danemarca, Germania,
ridicata rata a mortalitatii. Media UE  evitate", a declarat comisarul pentru  Irlanda, Cipru, Lituania, Malta,

a fost de 44 de decese la un milion Transporturi, Adina Valean. Polonia, Portugalia si Suedia) au
de locuitori. Obiectivul UE pana in 2030 este inregistrat, in 2021, o scadere

|njumata’;|rea numarului persoanelor record a numarului de accidente

O scadere a numarului de
accidente

Tn perioada 2019-2020, numérul
deceselor rutiere a scazut cu 17%.
"In conditiile in care nivelul traficului
a revenit la normal, trebuie sa ne
asiguram ca nu vom reveni la cifrele
de dinaintea pandemiei privind
mortalitatea in accidente rutiere. La
nivelul UE, vom face tot posibilul,
prin finantare, legislatie si activitati
de sensibilizare, sa ajutam la
livrarea unui 'sistem sigur' pentru o
infrastructura mai sigura, vehicule
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rutiere mortale.

Pandemia a redus numarul
accidentelor

Comparativ cu nivelul de dinaintea
pandemiei, respectiv in 2019,
numarul deceselor rutiere a

scazut cu 13% anul trecut, cel mai
semnificativ declin, de peste 20%,
inregistrandu-se in Danemarca,
Belgia, Portugalia, Polonia si
Lituania. In contrast, Tn ultimii doi
ani, Letonia, Slovenia si Finlanda
au raportat cresteri ale numarului
deceselor rutiere.

Per ansamblu, 52% din decesele
rutiere au avut loc pe drumurile

din mediul rural, fata de 40% in
zonele urbane si 8% pe autostrazi.
Ocupantji masinii (soferi si
pasageri) au reprezentat 43% din
totalul deceselor rutiere, in timp ce
procentul a fost de 20% la pietoni,
18% la utilizatorii de motociclete si
mopede si 10% la biciclisti.

n zonele urbane, situatia este
diferita, pietonii (37%) reprezentand
cel mai mare procent al victimelor.
Utilizatorii de motociclete si mopede
si biciclistii au reprezentat 18% si,
respectiv, 14% din totalul deceselor
rutiere, astfel incat aproape 70%
dintre decesele din zonele urbane
sunt reprezentate de utilizatorii
vulnerabili ai drumurilor.

Cei mai multi morti pe sosele sunt
barbati (trei din patru - 77%), iar
varstnicii reprezinta mai mult de un
sfert (28%) din totalul deceselor
rutiere. Tn timp ce 12% din cei

ucisi pe drumurile din UE au intre
18 si 24 de ani, aceasta categorie
de varsta reprezinta doar 7% din
populatia UE. Prin urmare, statistica
arata ca tinerii sunt cel mai probabil
sa fie implicati in accidente rutiere
fatale.

Accidente grave in care au
fost implicate si camioane

22 martie. Un grav accident
rutier a avut loc pe Drumul National
7, in judetul Dambovita, unde un
autoturism s-a rasturnat dupa ce
s-a izbit violent de un camion.

n urma accidentului, o femeie

a murit, iar alte doua persoane,
intre care un copil de patru ani,

au fost ranite grav. Accidentul a
avut loc pe DN 7, in zona localitatii
dambovitene Tartasesti, transmite
ISU Dambovita. Echipajele de
descarcerare au intervenit pentru
scoaterea din masina a trei
persoane, doi adulii si un copil.

9 martie. Un accident rutier in
care un sofer irlandez a decedat, a
avut loc pe autostrada A1, in judetul
Arad, la 5 kilometri de frontiera

cu Ungaria. Microbuzul condus

de cetateanul irlandez a intrat in
coliziune cu partea din spate a unui
camion condus de un cetatean turc.
,Din cercetari a reiesit ca un barbat
de 60 de ani, cetatean irlandez,
care conducea un microbuz pe
autostrada A1, din directia Arad
spre Nadlac, la km 579 a intrat

in coliziune cu partea din spate

a unui ansamblu rutier condus

de un barbat de 53 de ani,
cetatean turc. In urma impactului

a rezultat decesul conducatorului
microbuzului”, transmite IPJ Arad.
Soferul a fost testat cu aparatul
etilotest rezultatul fiind negativ.

1 februarie. Sapte persoane au
murit intr-un accident rutier produs
pe DN 28 lasi - Targu Frumos, in
zona localitatii Sarca din judetul
lasi, in care au fost implicate

un autocamion, o ambulanta

si un autoturism. Initial au fost
anuntate cinci victime din camion
si autoutilitara, dupa sosirea
echipajelor au fost identificate sapte
victime incongtiente care au fost
declarate decedate.

TIR MAGAZIN | APRILIE 2022

21 noiembrie 2021. Trei
persoane, doi copii si un tanar in
varsta de 23 de ani, au murit, intr-
un accident rutier produs pe DN 2

- E 85, in afara localitatii Onigcani,
judetul Bacau, intre un autoturism gi
un camion cu semiremorca.

5/6 august 2021. Trei persoane
au decedat, pe soseaua de centura
a municipiului Focsani, in urma
impactului intre autoturismul Tn
care se aflau si un camion cu
semiremorca.

3 august 2021. Trei persoane au
murit, in urma unui accident rutier
ce a avut loc Tn localitatea Albina din
judetul Timis, fiind implicate patru
autoturisme si un autotren.

23 iulie 2021. Patru persoane
au decedat in urma coliziunii intre
un SUV si un camion, in municipiul
Sibiu, pe Calea Surii Mici.

18 mai 2021. Cinci persoane au
murit si alte doua au fost ranite intr-
un accident care a avut loc pe DN 1,
la km 103+900 m Breaza-Nistoresti,
in eveniment fiind implicate doua
autoturisme in care se aflau sapte
persoane.

14 mai 2021. Patru persoane
au murit, in urma unui accident
rutier care s-a produs pe DN 13, la
iesirea din localitatea bragsoveana
Rotbav, in care au fost implicate un
autocamion si un autoturism.
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OBLIGATA DE UE, ROMANIA TREBUIE SA
CREASCA SIGURANTA RUTIERA

Pe ultima suta de metri, Romania a elaborat o Ordonanta de guvern prin care a transpus o serie
de norme europene cerute de UE. Ele normeaza modul in care va fi monitorizata siguranta
rutiera pe drumurile Romaniei.

Astfel, a aparut Ordonanta nr. 3 din
27 ianuarie 2022 pentru modificarea
si completarea Legii nr. 265/2008
privind gestionarea sigurantei
circulatiei pe infrastructura rutiera.
Ordonanta a aparut dupa

ce UE ne-a somat sa facem
acest lucru.

»Avand in vedere Directiva (UE)
2019/1.936 a Parlamentului
European si a Consiliului din 23
octombrie 2019 de modificare

a Directivei 2008/96/CE privind
gestionarea sigurantei infrastructurii
rutiere, al carei termen-limita de
transpunere a fost data de 17
decembrie 2021... cu scopul sporirii
gradului de siguranta rutiera si

al reducerii pierderilor umane,
materiale si financiare cauzate

de accidentele rutiere, in vederea
indeplinirii obligatiilor Roméaniei in
calitate de stat membru al Uniunii
Europene de implementare la

nivel national a legislatiei Uniunii
Europene, in temeiul art. 108 din
Constitutia Romaniei, republicata,
sial art. 1 pct. VI.1 din Legea

nr. 311/2021 privind abilitarea
Guvernului de a emite ordonante,
Guvernul Roméaniei adopta prezenta
ordonantd”, se arata in expunerea
de motive.
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Revista TIR Magazin va
prezinta cele mai importante
prevederi:

Inspectia de siguranta rutiera
specifica se efectueaza de catre

Autoritatea Rutiera Romana - A.R.R.

prin echipe formate din personalul
de specialitate angajat in cadrul
Autoritatii Rutiere Roméane - AR.R.,
cel putin unul dintre membrii
echipei fiind atestat ca auditor de
siguranta rutiera, in conformitate cu
prevederile prezentei legi.

Drumurile trebuie inspectate
din 3 in 3 ani

(1) Evaluarea de impact

asupra sigurantei rutiere este

parte integranta a studiului de
prefezabilitate al unui proiect

de infrastructura rutiera care se
construieste sau se modifica
substantial, se realizeaza potrivit
anexei nr. 1 si se concretizeaza
intr-un raport de evaluare de impact
asupra sigurantei rutiere.

(2) Raportul de evaluare de impact
asupra sigurantei rutiere trebuie sa
indice considerentele in materie

de siguranta rutiera care contribuie
la alegerea solutiei propuse si sa
furnizeze toate informatiile relevante
necesare realizarii unei analize
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costuri-beneficii a diverselor optiuni
evaluate.

(3) Auditul de siguranta rutiera
este parte integranta a unui

proiect de infrastructura rutiera,

se concretizeaza intr-un raport

de audit de siguranta rutiera si se
executa obligatoriu pe capitole,
corespunzator pentru fiecare dintre
urmatoarele stadii, cu respectarea
prescriptiilor prevazute in anexa nr.
2:

a) studiul de fezabilitate/
documentatia de avizare a lucrarilor
de interventii;

b) proiect tehnic si detalii de
executie;

c) anterior receptiei la terminarea
lucrarilor la drumul public;

d) imediat dupa darea Tn exploatare
a drumului public, in trafic.

(4) In cazul identificarii unor
deficiente, pentru remedierea
acestora, raportul rezultat in urma
evaluarii de impact/auditului de
siguranta rutierd contine un set de
masuri de remediere.

(5) Inspectia de siguranta rutiera
periodica se realizeaza obligatoriu
pentru drumurile publice ale

retelei rutiere care fac obiectul
prezentei legi, din 3 in 3 ani, si se
concretizeaza intr-un raport de
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inspectie de siguranta rutiera.

(6) Raportul rezultat in urma
inspectiei de siguranta rutiera
periodica are anexat un set de
dispozitii pentru remedierea
eventualelor deficiente constatate
prin dispunerea unor lucrari de
intretinere.

(7) Administratorul drumului
inspectat are obligatia ca, in
termen de 30 de zile de la
expirarea termenelor dispuse
pentru remedierea deficientelor
constatate prin raportul de inspectie
de siguranta rutiera periodica, sa
transmita Autoritatii Rutiere Roméane
- A.R.R. gradul de implementare
a planului de remediere a
deficientelor.

(8) Evaluarea de impact asupra
sigurantei rutiere sau auditul de
siguranta rutiera se realizeaza

de un auditor sau de o echipa de
auditori, dupa caz, in functie de
complexitatea lucrarilor.

Inspectorii ARR, scosi pe
teren

1) Autoritatea Rutiera Romana -
A.R.R. efectueaza inspectii de
siguranta rutiera specifica cu
prioritate pe tronsoanele rutiere

cu niveluri scazute de siguranta,
rezultate din evaluarea retelei rutiere
si care oferéa posibilitati pentru
punerea Tn aplicare a unor masuri
cu potential ridicat de imbunatatire a
sigurantei si de reducere a costurilor
legate de accidente.

2) Inspectiile de siguranta rutiera
specifica sunt efectuate pe
tronsoanele cu gradul de siguranta
cel mai scazut rezultat in urma
evaludrii sigurantei retelei rutiere.

3) Raportul rezultat in urma
efectuarii inspectiei de siguranta
specifica contine in anexa un set de
masuri de remediere cu potential
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s e
ridicat de imbunatatire a sigurantei
rutiere si de reducere a costurilor
legate de accidente.

4) Administratorul drumului inspectat
are obligatia ca, in maximum 30

de zile de la expirarea fiecarui
termen dispus pentru remedierea
deficientelor constatate prin raportul
de inspectie de siguranta rutiera
specifica, sa transmita Autoritatii
Rutiere Roméne - A.R.R. dovada
implementarii masurii dispuse prin
raport.

5) Investitorul are obligatia de a
intreprinde demersurile necesare
pentru a asigura ducerea la
indeplinire a masurilor de remediere
inainte de finalizarea stadiului

supus auditarii sau imediat dupa
ramanerea definitiva a concluziilor
raportului, sau, dupa caz, poate
contesta la Comisie prevederile
unora sau tuturor masurilor de
remediere, transmitand in acest
sens obiectiuni in scris, in termen de
15 zile lucratoare de la data primirii
raportului de audit de siguranta
rutierd/evaluare de impact asupra
sigurantei rutiere.

Ce bani incaseaza ARR

1. Tarifele practicate de Autoritatea
Rutiera Roméana - A.R.R. pentru
efectuarea evaluarii de impact, a
auditului de siguranta rutiera si

a inspectiei de siguranta rutiera
periodica, onorariile cuvenite
auditorilor de siguranta rutiera
pentru activitatea prestata, precum
si tarifele percepute pentru
activitatile prevazute la art. 6 alin.
(2) si (5) se aproba prin ordin

al ministrului Transporturilor si
Infrastructurii si nu vor depési 3%
din valoarea pretului studiilor de
prefezabilitate sau fezabilitate ori din
valoarea investitiei.

2. Sumele ncasate potrivit
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prevederilor ordinului emis in
temeiul art. 15 constituie venit

la bugetul Autoritatii Rutiere
Romaéne - A.R.R. si se utilizeaza
pentru plata onorariilor auditorilor
pentru activitatile desfasurate,
plata indemnizatiilor membrilor si
secretariatului Comisiei, realizarea
evaluarii sigurantei retelei rutiere,
efectuarea inspectiilor de siguranta
rutiera specifice, precum si pentru
finantarea activitatilor proprii ale
Autoritatii Rutiere Roméane - A.R.R.
stabilite prin ordinul respectiv.

ARR este obligata sa
clasifice drumurile in functie
de siguranta lor

1. Autoritatea Rutierda Romana
-AR.R. efectueaza evaluarea
sigurantei retelei rutiere pe categorii,
pe care o actualizeaza cel putin o
data la 5 ani.

2. Autoritatea Rutierd Romana -
A.R.R. realizeaza prima evaluare a
sigurantei retelei rutiere, pe cel putin
trei categorii, in functie de nivelul de
siguranta al fiecarui tronson, pana la
31 decembrie 2024.

3. Autoritatea Rutiera Romana -
A.R.R. elaboreaza un raport privind
clasificarea referitoare la siguranta
retelei rutiere evaluata conform

alin. (2), care va fi inaintat Comisiei
Europene pana la 31 octombrie
2025. Raportul va include, daca
este cazul, si lista de dispozitii ale
orientarilor nationale actualizate,
inclusiv imbunatatirile Tn ceea ce
priveste progresul tehnologic si
protectia utilizatorilor vulnerabili ai
drumurilor.

4. Autoritatea Rutierd Romana -
A.R.R. va elabora raportul prevazut
la alin. (3) din 51n 5 ani, dupa data
de 31 octombrie 2025.

Soferii trebuie informati unde
sunt accidente frecvent

1. Autoritatea Rutierda Romana

- A_R.R. este singura institutie
competenta sa realizeze evaluarea
sigurantei retelei rutiere, sa
efectueze inspectia de siguranta
rutiera specifica si sa gestioneze
efectuarea evaluarii de impact
asupra sigurantei rutiere, a auditului
de siguranta rutiera, a inspectiei de
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siguranta rutiera periodica, precum
si desfasurarea activitatilor de
formare, atestare si perfectionare
profesionala a auditorilor de
siguranta rutiera.

2. Politia Roméana din cadrul
Ministerului Afacerilor Interne are
obligatia sa transmitd semestrial
catre Autoritatea Rutiera Roméana
- A.R.R. situatia cu privire la
accidentele rutiere grave produse
pe drumurile publice.

3. Semnalizarea in vederea
avertizarii utilizatorilor drumurilor
cu privire la tronsoanele pe care
se executa lucrari de reparatii si
care, astfel, pot periclita siguranta
circulatiei se va face corespunzator,
cu elemente de semnalizare
conforme cu legislatia privind
circulatia pe drumurile publice,
vizibile atat ziua, cat si noaptea,
si care sunt instalate la o distanta
de siguranta, conform normelor in
vigoare.

4. Utilizatorii drumurilor sunt
informati permanent de catre
administratorul drumului de

30

existenta unui tronson cu o
concentratie mare de accidente
sau pe care se executa lucrarile
prevazute la alin. (6), prin
intermediul unor mijloace adecvate
si/sau sisteme de semnalizare
conforme cu legislatia privind
circulatia pe drumurile publice.

Ce pedepse se dau

g) amenda de la 50.000

lei la 100.000 lei, aplicata
administratorului drumului pentru
refuzul nejustificat al semnarii
contractului de prestari servicii
pentru realizarea inspectiei de
siguranta rutiera periodica sau
pentru nerespectarea termenelor.

h) cu amenda de la 10.000 lei la
30.000 lei, aplicata administratorului
drumului pentru neimplementarea
masurilor de remediere in termenele
stabilite Tn planul de remediere din
raportul de inspectie de siguranta
rutiera periodica/specifica.

CONTEXT
18.800 de persoane si-au pierdut
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viata in accidente rutiere produse

in Uniunea Europeana anul trecut,
ceea ce reprezinta o scadere anuala
fara precedent, de 17%, fata de
2019, arata statisticile finale privind
siguranta rutiera pentru anul 2020,
publicate de Comisia Europeana.
Scaderea se datoreazi restrictiilor
impuse de pandemie, care au redus
mobilitatea oamenilor. Aproape o
zecime dintre victimele accidentelor
au fost In Romania: tara noastra are
cel mai mare numar de morti din UE
la un milion de locuitori.

Tn cazul Romaniei, in 2020, 1.646
de persoane si-au pierdut viata in
accidente rutiere, ceea ce reprezinta
o scadere de 12% fata de 2019,
mentioneaza Comisia Europeana
intr-un comunicat. Cel mai mare
numar de morti in accidente

rutiere anul trecut s-a inregistrat in
Germania - 2.719 (la o populatie de
83,1 milioane de locuitori), urmata
de Franta - 2.538 (la o populatie de
67,4 milioane de locuitori), Polonia

- 2.491 (la o populatie de 37,8
milioane de locuitori), Italia - 2.395
(la o populatie de 59,2 milioane de
locuitori, potrivit datelor Comisiei
Europene. Spania, cu o populatie
de 47,3 milioane de locuitori, a avut
mai putine victime decat Romania:
1.370. De altfel, Romania, cu o
populatie de 19,1 milioane de
locuitori, are cel mai mare numar de
morti in accidente rutiere raportat

la populatie: 85 de morti la un

milion de locuitori. Pe locul 2 se afla
Letonia - 73 de morti la un milion de
locuitori, iar pe 3 Bulgaria - 67 de
morti la un milion de locuitori.



OFICIAL. LEGEA PENTRU AMNISTIA
DIURNEI A FOST PROMULGATA DE
IOHANNIS

Presedintia Romaniei a anuntat ca presedintele Klaus lohannis, a semnat miercuri, 30 martie
2022, mai multe decrete, printre care si cel legat de diurna soferilor profesionisti.

Decretul privind promulgarea Legii
pentru anularea unor obligatii fiscale si
pentru modificarea unor acte normative
(PL-x 583/07.12.2021) primise votul final
in Camera Deputatilor in luna februarie
2022.

in acest fel, se termina una din cele
mai aprige batalii pe care au dus-o
transportatorii romani cu institutiile
statului.

ANAF nu va putea reincadra diurnele
retroactiv de la data intrarii in vigoare a
legii (1 iulie 2015).

Legea anuleaza diferentele de obligatii
fiscale principale si alte obligatii
accesorii stabilite de ANAF, ca urmare
a reincadrarii sumelor neachitate,
reprezentand indemnizatia aferenta pe
perioada detasarii, de la iulie 2015 pana
la data intrarii Tn vigoare a legii.
Indemnizatia pentru detagarile
transnationale ar putea fi reincadrata
de catre organul fiscal, ca venit asimilat
salariului pentru care exista restante la
plata impozitului pe venit si contributii
sociale obligatorii, doar in urma

verificarilor Inspectiei Muncii.

Scurta istorie: s-a iesit in
strada

n februarie 2020, ANAF si Ministerul
Muncii au venit cu o interpretare
discutabila referitoare la incadrarea
diurnelor:

Jin urma edictarii Legii nr. 16/2017 care
transpune in dreptul intern Directivele
96/71/CE si 2014/67/CE, Inspectia
muncii exclude goferii de autocamion
care efectueaza curse internationale
de la aplicarea prevederilor art. 43 din
Codul muncii.

Mai mult, facand o aplicare discutabila
a prevederilor privind detasarea
transnationald, considera ca societatile
de transport trebuie:

- sa intocmeasca pentru fiecare
deplasare un act aditional la contractul
individual de munca in momentul
plecarii, cu indicarea statelor in care se
va afla,

- sa inregistreze actul aditional Tn
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Revisal (Registrul general de evidenta a
salariatilor),

- sa trateze indemnizatia platita lunar
angajatului (din punct de vedere fiscal
si contributiv) ca si cota-parte din
salariu (cu exceptia cazului in care
agentul economic poate justifica ca o
parte din diurna fusese acordata pentru
acoperirea cheltuielilor de hrana si
similare).

Consecinta reincadrarii sumelor platite
cu titlu de diurna poate influenta in mod
semnificativ activitatea societatilor de
transport subiect al controalelor intrucat
Agentia Nationala de Administrare
Fiscala va calcula, astfel cum s-a
intdmplat deja, pentru o perioada de
cinci ani anteriori (termenul de precriptie
fiscal) pentru respectivele sume toate
contributjile si impozitele, cu penalitatile
aferente”.

ANAF in control
in 2020, s-au semnalat actiuni de
control din partea ANAF, incheiate cu
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impozitarea retroactiva a diurnelor pe
ultimii 5 ani, pe motiv ca acestea pot fi
asimilate veniturilor de natura salariala.

Primele proteste, vara
trecuta

Mai multi transportatori au protestat,

pe 7 mai 2021, impotriva a ceea ce ei
numeau impozitarea abuziva de catre
ANAF a diurnei soferilor.

~Organizare proteste spontane in toata
tara.

Haideti sa iesim cu totii in strada, cu
masini mici, cu dube, camioane, tot ce
se poate.

Inspectorii ANAF nu tin cont de masurile
dispuse verbal de catre ministru si
impoziteaza tot, distrug firmele de
transport si economia tarii.

Daca vom sta degeaba si nu vom iesi in
strada, nu vom rezolva nimic, cum s-a
intamplat, de altfel, si in anii anteriori.
Asociatiile de transport nu ne-au ajutat
cu nimic si nu ne vor ajuta.

Vom iesi zilnic pe Centura Bucuresti,
zona de nord Otopeni-Chitila-Bucuresti-
Ploiesti-Cheia si Brasov-Cheia, dar si in
alte regiuni ale tarii.

Punctele sustinute au fost:

- stoparea impozitarii diurnei externe;

- un pret de referintd/ minim pe kilometru
pentru transportul intern;

- ajutorul guvernului si masuri cu privire
la Pachetul Mobilitate;

- aspecte cu privire la infrastructura
Romaniei, grabirea refacerii podului de
la Azuga, altfel camioanele peste 7,5t
sunt nevoite sa ocoleasca pe la Cheia;
- urgentarea construirii autostrazilor

A7 siA 8., se aratd Th manifestul
organizatorilor.

Revista TIR Magazin a fost prezenta

in zona Mogosoaia de pe Centura
Bucuresti unde a inceput protestul. in
final, camioanele au ajuns la Valenii de
Munte venind de la Ploiesti si Brasov.

ANAF merge doar peste
transportatorii mici

Denisa Olteanu a explicat, din partea
organizatorilor, demersul: ,Protestam
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fmpotriva abuzurilor ANAF, a impozitarii
diurnei. Suntem transportatori si am fost
in situatia Tn care inspectorii ANAF au
venit, au controlat firma si au vazut ca
nu este nimic in neregula.

Au Tntocmit un proces verbal de
inspectie si nu s-a luat nicio masura
fmpotriva nostra pentru ca totul a fost in
regula.

S-au gandit, apoi, sa impoziteze
diurnele. Au pretextat vorbind de legea
Macron, MiLog, de formularul A1. Ne-au
incadrat la articolul 76 si nu vor sa tina
cont de directivele europene legate de
impozitarea diurnelor.

Vor sa ne incadreze la detasare, de fapt
este delegare, avem dreptul sa dam
diurne. Peste 80% din transportatorii
internationali ofera diurna.

ANAF merge la cateva firme mai

mici, nu la cele cu 100 de camioane

si impoziteaza diurnele. Sunt cateva
controale prin fiecare judet si, fiind
dispersate, firmele nu se unesc sa iasa
in strada”.

Prima victorie in instanta

O firma de transport din Bihor a reusit

o premiera, fiind prima societate din
tara care a obtinut in instanta anularea
unei decizii a ANAF de impozitare
retroactiva a diurnelor acordate soferilor
plecati in curse internationale. Fiscul
obligase compania Vimatra sa achite
peste 5,8 milioane de lei drept impozit
pentru diurnele platite timp de trei ani.
in timp ce firma considerase acesti bani
n afara salariului, deci neimpozabili,
ANAF i-a socotit ca facand parte din
venitul salarial. Dupa doi ani de procese,
societatea a obtinut o hotarare definitiva
de anulare a deciziei de impunere.

n 2018, dupa un control efectuat la
firma Vimatra, ANAF Bucuresti a emis o
decizie de impunere prin care compania
era obligata sa plateasca nu mai putin
de 5.853.805 de lei. Potrivit Fiscului,
banii reprezentau impozitul retroactiv pe
diurna acordata soferilor plecati in curse
internationale de marfa si pe care firma
bihoreana a socotit-o Tn afara salariului,
deci neimpozabila.

LANAF a sustinut ca diurna face parte
din salariu si trebuie sa platim impozit
0 suma enorma, pe care au calculat-o
pentru intervalul 2015-2018. Trebuie
spus ca in 2015 a fost o amnistie
fiscala pe aceasta situatie. Imediat
dupa ce a trecut amnistia, cei de la
ANAF au inceput sa controleze firmele
de transport si sa spund ca diurna
face parte din salariu si ca trebuie sa
platim impozit pentru asta”, a explicat
Alexandru Nicula, juristul firmei. in 2019,
judecatorii oradeni au admis cererea
de suspendare a executarii deciziei de
impunere, solutie mentinuta, un an mai
tarziu, si de Inalta Curte de Casatie si
Justitie.

UNTRR: O aberatie

Asociatiile transportatorilor au protestat.
Dupé& mai multe runde de discutii,
parlamentarii au promis ca vor da o
amnistie.

.Pozitia Guvernului de a excepta

de la impozitare diurna soferilor din
transporturi rutiere internationale

doar pentru activitatile de transport
legate de Romaénia, adica doar pentru
transporturile de exporturi romanesti,
este o aberatie, deoarece Romania nu
are export, dar firmele romanesti de
transport rutier international reprezinta
primul contributor la exportul de

servicii al Romaniei”, a declarat, in
septembrie 2021, pentru Agerpres,
secretarul general al Uniunii Nationale
a Transportatorilor Rutieri din Roméania
(UNTRR), Radu Dinescu.

in noiembrie 2021, ,Senatul a aprobat
fara nici un vot impotriva, legea care
protejeaza industria transportatorilor,
clarificand impozitarea diurnei soferilor
si dand o amnistie fiscala pentru
perioada trecuta. Romania este pe locul
3 in Europa la operatiunile de transport
rutier international de tip cross-trade,
dupa Polonia si Lituania, transportatorii
contribuind la exportul de servicii cu
peste 22,3 miliarde de euro, aproape
5% din PIB-ul Roméaniei si angajand
peste 350.000 persoane. Suntem alesi
n Parlament sa facem legi care sa ajute
nu care sa incurce”, a anuntat senatorul
PSD Robert Cazanciuc.

Conform propunerii legislative, ANAF nu
va putea reincadra diurnele retroactiv de
la data intrarii in vigoare a legii (1 iulie
2015).

Tn februarie legea a trecut si de Camera
Deputatilor care e for decizional. In
martie, legea a intrat in vigoare fiind
promulgata de presedinte.

Sumele platite de companiile de
transport aferente recalcularii diurnelor
vor trebui restituite de catre ANAF.
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CONTROALELE ISCTR este un reality show

gandit special pentru internet, care este postat

pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,

- Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si
| - PolitiaRutiera.ro.
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Episoadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.
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ROMAN, CONDAMNAT DUPA MOARTEA
A 39 DE MIGRANTI INTR-UN CAMION

Un cetatean roman in varsta de 28 de ani a fost condamnat la trei ani si zece luni de inchisoare
pentru rolul sau in reteaua de traficanti implicata in moartea a 39 de migranti viethamezi
gasiti in remorca unui camion, in Anglia, in 2019.

Stefan Damian Dragos, care a
pledat vinovat, a fost condamnat
de tribunalul Old Bailey din Londra,
potrivit politiei.

Cetateanul roman trebuia in ziua
tragediei sa-i ia pe migranti in
camioneta sa. La cateva ore dupa
descoperirea celor 39 de cadavre
intr-o semiremorca, el a parasit
Regatul Unit prin portul Dover. El

a fost arestat in Italia, in apropiere
de Milano, in iunie 2021, si extradat
in Regatul Unit Tn septembrie anul
trecut.

Soferul avea numai 24 de ani
Cei 39 de migranti vietnamezi
-dintre care cei mai tineri erau doi
adolescenti de 15 ani- au murit

de asfixie si hipertermie in spatiul
inchis al containerului, in timp ce
erau transportati spre ceea ce ei
sperau ca este o viata mai buna in
Regatul Unit.

Aceasta descoperire tragica a
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scos la lumina realitatea cruda a
filierelor de imigratie clandestina,
care prospera profitand de speranta
candidatilor la exil gata sa-si asume
orice riscuri si sa plateasca sume
enorme.

Sefii grupului de traficanti, Ronan
Hughes, un nord-irlandez de 41 de
ani, si Gheorghe Nica, un cetatean
roman de 43 de ani, acuzati ca

au organizat operatiunea, au fost
condamnati, in ianuarie 2021, la

20 de ani si, respectiv, 27 de ani

de inchisoare, pentru omucidere
involuntara si trafic de migranti.
Maurice Robinson, soferul care
conducea camionul la momentul
descoperirii cadavrelor, a fost
condamnat la 13 ani si 4 luni de
inchisoare. Eamon Harrisson,
soferul de 24 de ani care a condus
remorca pana in portul Zeebruges,
afirmand ca nu stia despre prezenta
imigrantilor la bord, a primit o
pedeapsa de 18 ani de inchisoare.
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CONTEXT

La 23 octombrie 2019, 39 de
persoane - 31 de barbatj, printre
care doi adolescenti de 15 ani, si
opt femei - au fost gasite decedate
fntr-un camion frigorific al carui
container sosise de la Zeebrugge,
Belgia. O parte dintre victime
statusera in Belgia inainte de
plecare, a precizat parchetul federal
intr-un comunicat.

In 2020, un numar de 13 persoane
au fost arestate in Franta in ancheta
deschisa dupa moartea migrantilor.
Toate aceste persoane au fost
inculpate pentru "trafic de fiinte
umane in grup organizat", "ajutor
pentru intrare sau sedere in grup
organizat" si "asociere in scop
infractional". Sase dintre ele sunt,
de asemenea urmarite, pentru
"omucidere involuntard".

12 persoane au fost plasate n
detentie provizorie si una sub
control judiciar.



NAE ALEXANDRU* EMIL MITRACHE

PRI RS
MEDTETRES:

1
‘ : Rl gl KA A 5()




SISTEMUL RO E-TRANSPORT VA

MONITORIZA BUNURILE CU RISC
FISCAL RIDICAT. CUM VA FUNCTIONA

ACESTA

Sistemul national RO e-Transport, pentru monitorizarea transporturilor de bunuri cu risc
fiscal ridicat, precum legume, fructe, bauturi alcoolice, produse minerale, imbracaminte si
incaltaminte, va deveni obligatoriu de la 1 iulie 2022, conform unui proiect de OUG.

"Nerespectarea prevederilor va
atrage amenzi de pana la 50.000 lei
pentru persoanele fizice si de pana
la 100.000 lei pentru persoanele
juridice, la care se va adauga
confiscarea contravalorii bunurilor
nedeclarate. Scopul implementarii
sistemului RO e-Transport este

de a creste gradul de colectare a
impozitelor si a taxelor datorate
bugetului de stat precum si de
prevenire si combatere a comertfului
ilicit de bunuri. Lista bunurilor cu
risc fiscal ridicat urmeaza sa fie
stabilita prin ordin al ANAF", potrivit
Agerpres.

Ministerul Finantelor, prin Agentia
Nationala de Administrare Fiscala

si Autoritatea Vamala Romana,

va monitoriza prin intermediul RO
e-Transport produsele cu risc fiscal
ridicat transportate pe teritoriul
national, sistemul fiind interconectat
cu RO e-Factura si Trafic control.
Transportul de bunuri cu risc fiscal
ridicat inseamna orice transport
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care incepe si se finalizeaza pe
teritoriul national, orice tranzactie
transfrontaliera care incepe in
Romaénia (de exemplu: export,
livrare intracomunitara) ori se

finalizeaza in Roménia (de exemplu:

import, achizitie intracomunitara)
sau este in tranzit pe teritoriul
Romaniei, deoarece, si in acest
caz, o parte din transport are loc pe
teritoriul Romaniei.

Potrivit sursei citate, orice transport
inscris in RO e-Transport va fi
identificat printr-un cod unic UIT,
generat de sistem. Detinerea
codului UIT este obligatorie pe

tot timpul transportului de catre
operatorul de transport rutier,

in format fizic sau electronic,
impreuna cu documentul care
insoteste transportul bunurilor cu
risc fiscal ridicat. Centrul National
pentru Informatii Financiare din
cadrul Ministerului Finantelor pune
la dispozitia utilizatorilor, Tn mod
gratuit, modulele informatice de
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gestiune a transporturilor de bunuri
necesare in vederea obtinerii
codului UIT.

RO e-Transport - ce face
sistemul?

Sistemul RO e-Transport va
monitoriza pe teritoriul national
deplasarea bunurilor cu risc fiscal
ridicat, cuprinzand urmatoarele
tipuri de operatiuni: transportul
bunurilor reprezentand achizitii i
livrari intracomunitare, transportul
bunurilor care fac obiectul
operatiunilor vamale, transportul
bunurilor intre doua locatii situate pe
teritoriul national.

Se excepteaza de la prevederile
prezentei ordonante de urgenta
transporturile de bunuri destinate
misiunilor diplomatice si oficiilor
consulare, precum si organizatiilor
internationale si fortelor armate ale
statelor straine membre NATO sau
ca urmare a executarii contractelor
clasificate potrivit legii sau a



executarii contractelor de achizitie
publica care necesita impunerea,
potrivit dispozitiilor legale, a unor
masuri speciale de securitate pentru
protejarea unor interese esentiale
de securitate ale statului.

Ce va include sistemul RO
e-Transport?

Sistemul RO e-Transport va include:
module informatice de gestiune a
transporturilor de bunuri care, cu
ocazia declararii unui transport, vor
genera un cod unic de inregistrare,
elemente de interconectare cu
camere de luat vederi si alte
dispozitive specifice de monitorizare
a traficului rutier, componente
software pentru analiza integrata a
datelor.

De asemenea, Sistemul RO
e-Transport va utiliza date si
informatii detinute la nivelul
institutiilor sau autoritatilor publice
cu atributii in domeniul transportului
rutier si va fi interconectat cu
celelalte sisteme informatice
existente la nivelul Ministerului
Finantelor, Agentiei Nationale de
Administrare Fiscala sau Autoritatii
Vamale Romane.

Cui i revine obligatia declararii
datelor in sistemul RO e-Transport?
Obligatia declararii datelor in
sistemul RO e-Transport a bunurilor
cu risc fiscal ridicat revine, in functie
de tipul operatiunii, beneficiarului
sau, dupa caz, furnizorului din
Roménia. Prin exceptie, in cazul
bunurilor cu risc fiscal ridicat

care fac obiectul tranzactiilor
intracomunitare ce sunt descarcate
temporar pe teritoriul Romaniei,

obligatia declararii datelor in
sistemul RO e-Transport revine
depozitarului.

Cand se face declararea
datelor in sistemul RO
e-Transport?

Declararea datelor in sistemul RO
e-Transport se va face anticipat,
acestea fiind valabile o perioada
prestabilita de la data inceperii
transportului. Totodata, sistemul
va permite modificarea datelor
declarate pana la intrarea pe
teritoriul national sau pana la
punerea Tn miscare a vehiculului cu
care se efectueaza transportul.

RO e-Transport - care sunt
amenzile?

La fel ca in cazul e-Factura, RO
e-Transport este optional de la 1
aprilie, insa va deveni obligatoriu
de la 1 iulie. Dupa aceasta data,
utilizatorii care nu declara datele
referitoare la toate transporturile de
bunuri cu risc fiscal ridicat vor plati
amenda intre 10.000 - 50.000 in
cazul persoanelor fizice ori amenda
cuprinsa intre 20.000 lei - 100.000
lei in cazul persoanelor juridice. La
amenzi se adauga si confiscarea
contravalorii bunurilor nedeclarate.
Conducatorul vehiculului de
transport este obligat sa prezinte la
solicitarea organelor competente
din cadrul Agentiei Nationale de
Administrare Fiscala sau Autoritatii
Vamale Roméne documentele care
insotesc transportul de bunuri cu
risc fiscal ridicat. Daca nu face asta,
va fi sanctionat cu amenda de la
5.000 la 10.000 lei.
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"Incepand cu data de 01.07.2022
se interzice transportul de bunuri
cu risc fiscal ridicat care, alaturi

de documentele ce insotesc
respectivul transport, nu este
declarat in Sistemul RO eTransport
sau nu poate fi identificat prin codul
UIT. Conducatorul vehiculului de
transport este obligat sa prezinte la
solicitarea organelor competente
din cadrul Agentiei Nationale de
Administrare Fiscala sau Autoritatii
Vamale Roméne documentele care
insotesc transportul de bunuri cu
risc fiscal ridicat.

Pentru generarea codului UIT,
utilizatorii prevazuti la art. 8 alin.
(1) pot declara in Sistemul RO
e-Transport datele referitoare

la transporturile de bunuri cu

risc fiscal ridicat, cu maxim 3

zile calendaristice inainte de

data declarata pentru inceperea
transportului dar pana la
prezentarea in punctul rutier de
trecere a frontierei la intrarea in
Romania sau la locul de import,
respectiv punerea efectiva in
miscare a vehiculului, dupa caz.
Utilizarea de catre operatorul de
transport rutier a codului UIT peste
termenul de valabilitate al acestuia,
stabilit la 5 zile calendaristice
incepand cu data declarata

pentru inceperea transportului,
este interzisa", se precizeaza in
document.

Pentru a atenua impactul noilor
obligatii asupra mediului de afaceri,
Sistemul RO e-Transport va fi
implementat gradual, incluzénd o
perioada de declarare optionala.
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ROMANIA A TRANSPUS REGULILE DE

DETASARE ALE SOFERILOR. ALTE 22 DE
STATE NU AU FACUT-O

Comisia Europeana a transmis unui numar de 22 de state membre ale UE proceduri de
infrigement. Asta pentru ca cele 22 de state nu au transpus in legislatia autohtona Directiva

(EU) 2020/1057.

Romania a contestat Pache-
tul Mobilitate la Curtea de
Justitie

Tara noastra nu se afla pe lista
neagra a UE, dupa ce a adoptat in
legislatia interna Directiva detasarii
soferilor.

Cu toate astea, Romania a depus

la Curtea de Justitie a UE (CJUE)
trei actiuni prin care cere anularea
unor masuri considerate ,restricti-
ve si disproportionate” din cadrul
asa-numitului Pachet de Mobilitate,
adica legislatia UE care afecteaza
interesele transportatorilor romani, a
anuntat recent ministrul de Externe,
Bogdan Aurescu.

Dispozitiile vizate de actiunile in
anulare introduse de Guvernul
Romaniei privesc aspectele care vor
avea implicatii negative semnificati-
ve asupra pietei interne si vor afecta
competitivitatea transportului de
marfuri in Uniune:

- interdictia efectuarii perioadei
normale de repaus saptaméanal la
bordul vehiculului;

- obligatia intoarcerii periodice a
conducatorului auto la centrul ope-
rational al angajatorului sau la locul
sau de resedinta;

- obligatia intoarcerii vehiculului la
unul din centrele operationale in ter-
men de 8 saptamani de la plecare;

- stabilirea de limitari suplimentare la
efectuarea operatiunilor de cabotaj;
- instituirea unor norme specifice pri-
vind detasarea conducatorilor auto.
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Pachetul Mobilitate, initiat de vechile
state membre UE, a fost votat de
Parlamentul European, in ciuda
opozitiei eurodeputatilor din Roma-
nia si alte state din estul Europei.

Context

Primele prevederi ale Pachetului
Mobilitate 1, care schimba radical
regulile pe piata transportului rutier
de marfuri din Uniunea Europeana,
au intrat in vigoare din luna august
2021.

Cea mai importanta prevedere, cu
un impact asupra transportatori-

lor din estul Europei, deci inclusiv
asupra celor din Romania, este cea
cu privire la intoarcerea acasa sau
la centrul operational al firmei, la
fiecare trei sau patru saptaméni a
soferilor, care lucreaza in strainata-
te.

Transportatorii romani spun ca o
astfel de prevedere incalca inclusiv
dreptul soferilor la libera circula-

tie si sedere in interiorul Uniunii
Europene, asa cum prevede Direc-
tiva 2004/38/CE a Parlamentului
European si a Consiliului, potrivit
careia romanii, in calitate de ceta-
teni ai UE, au ,dreptul de sedere
pe teritoriul altui stat membru pe o
perioada de cel mult trei luni, fara
nici o alta conditie sau formalitate in
afara cerintei de a detine o carte de
identitate valabila sau un pasaport
valabil”.
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Ce prevede Directiva detasa-
rii soferilor

Potrivit prevederilor Pachetului
Mobilitate 1, incepand cu 2 februarie
2022, se va aplica directiva deta-
sarii pentru operatiunile de cabotaj
si pentru cele de cross-trade peste
numarul exceptat (2 operatiuni).

Cele mai importante preve-
deri:

* obligatia de a raporta detasarea
soferilor intr-o interfata speciala
pentru transportatorii conectati la
Sistemul de informatii al pietei inter-
ne IMI;

» obligatia de a plati soferilor cel
putin cu salariu minim aplicabil in
fiecare stat membru atunci cand
lucreaza acolo;

* obligatia de a inregistra (manual)
punctele de trecere a frontierei pe
tahografe digitale;

* returnarea obligatorie a vehiculelor
comerciale la baza lor la fiecare 8
saptamani;

* intr-o perioada de 7 zile pot fi
efectuate maximum 3 operatiuni de
cabotaj intr-o tard. Dupé aceasta
perioada, camionul nu poate intra in
respectiva tara timp de 4 zile.
Comisia Europeana a lansat un do-
cument numit ,Ghid practic privind
detasarea”, care sa ii ajute pe soferi
si pe transportatori sa se descurce
dupa intrarea in vigoare a noilor nor-
mative din Pachetul Mobilitate 1.



CNAIR NUMARA MASINILE CU PIXUL SI

CREIONUL

Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere (CNAIR) a anuntat ca organizeaza,
in 2022, recensamantul circulatiei rutiere ce trebuia facut in 2020 si a fost amanat din cauza

pandemiei.

fn Romania se masoara din ochi
Interesant, metodologia prevede
inregistrari manuale ale traficului.

Tn tarile cu infrastructura rutiera
dezvoltata, dar si la vecinii bulgari, de
pilda, circulatia rutierd este masurata
in timp real, cu sisteme speciale
care, de exemplu, cu ajutorul unor
bucle inductive montate in asfalt,

pot ,cantari” in fuga si face diferenta
dintre un autoturism, o autoutilitara si
un camion greu. Rapoartele Intocmite
ajuta autoritatile sa eficientizeze traficul
prin lucrari sau masuri aditionale, sa
estimeze lucrérile de mentenanta
necesare, etc.

in Romania, ins3, recensamantul
circulatiei rutiere se efectueaza odata la
5 ani si consta Tn Tnregistrari manuale
ale traficului, pe categorii de vehicule,
pentru fiecare post de recensamant.

Ce zice ca face CNAIR
"CNAIR, prin aparatul sau tehnic de
specialitate, respectiv CESTRIN, va
organiza si coordona activitatea de
recensamant general al circulatjei
rutiere. Acest proces de culegere

a datelor de trafic se desfasoara in
conformitate cu Instructiunile pentru
efectuarea inregistrarii circulatjei rutiere
pe drumurile publice indicativ AND 557-
2022, act publicat in Monitorul Oficial

al Romaniei ce consta in efectuarea

de inregistrari ale traficului in 10 zile

din acelasi an, acoperind toate zilele
saptamanii, distribuite astfel: sapte zile
n lunile cu trafic mediu (aprilie, mai,
octombrie, noiembrie); trei zile in lunile
cu trafic maxim (iulie, august)", transmite
CNAIR printr-un comunicat. Posturile
pentru efectuarea recensamantului
circulatiei rutiere sunt amplasate pe
autostrazi, drumuri nationale si judetene.
Cine numara masinile

Tn posturile de recensdmant amplasate
pe reteaua de autostrazi si drumuri
nationale durata inregistrarii va fi

de 8 ore/zi, in timp ce pe drumurile
judetene durata va fi de 14 ore/zi. In
toate posturile, indiferent de categoria
drumului, se efectueaza o zi de
Tnregistrare de 24 de ore.

"Cunoasterea caracteristicilor traficului
pe reteaua rutiera este absolut
necesara atat pentru fundamentarea

si proiectarea investitiilor rutiere si a
lucrarilor de intretinere si reparare a
drumurilor, fundamentarea masurilor

de organizare a circulatiei rutiere

si urmarirea dinamicii de evolutie a
traficului pe reteaua rutiera, precum si
pentru elaborarea de studii referitoare la
evaluarea calitatii aerului, prin estimarea
emisiilor generate de traficul rutier si

a impactului asupra mediului", spune
CNAIR.

Ce se stie din alte surse
in evidentele Directiei Regim de
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Permise de Conducere si Inmatriculare
a Vehiculelor de la noi din tara, la 31
decembrie 2019, figurau un numar
total de 8.749.390 de vehicule. Potrivit
unei cercetari a Institutului National de
Statistica (INS), Dintre acestea, 78,1%
apartineau persoanelor fizice. 78,6% din
numarul total de vehicule inmatriculate
n circulatie, au o vechime mai mare de
10 ani.

82,8% din totalul accidentelor, a
reprezentat ponderea accidentelor

de circulatie rutiera cauzatoare de
vatamari corporale produse in localitati,
excluzand autostrazile.

77,9% din totalul accidentelor a fost
reprezentata de ponderea persoanelor
ranite sau care au fost accidentate
mortal.
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| |orumun de interes judetea
Drumuri de interes national ! "
i comunal
Ziua din
Nr.Cr| Data siptiming | DUR@ Durata
i orar it ofar|
zilnice (ore) ziinice (ore)
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2 12 aprilie Margi L] 812: 1418 14 6-20
3 1 mai Miercuri | 24 (23 24 6-20
4 22 mai Duminicd B B8-12;14-18 14 &-20
5 22 iulie Vineri 8 8-12; 1418 14 B-20
L] 7 august Duminicd | B | 812 1418 14 8-20
T 20 august Sdmbdtd L] 8121418 14 6-20
8 |6octombrie| Joi | B | 8121418 " 620
18
8 N Miercuri L 812; 1418 14 6-20
octombrie
10
10 o Joi s 812; 1418 14 820
noiembria




REV()LUTIE MINISTERUL

TRANSPORTURILOR MODIFICA
MASIV MODUL DE ORGANIZARE A
LICITATILOR LA AUTOSTRAZI

Zeci de legi care reglementeaza achizitiile publice vor fi modificate rapid, prin Ordonanta
de Urgenta pentru a reduce riscul pierderii banilor din PNRR pentru autostrazi si cai ferate,
cele mai importante schimbari propuse fiind legate de scurtarea unor termene la licitatii,
clarificarea procedurilor la rezilierea contractelor sau obtinerea mai rapida a unor avize

tehnice.

In martie, guvernul a lansat in
dezbatere ,Proiectul de Ordonanta
de urgenta a Guvernului pentru
modificarea si completarea unor
acte normative in domeniul
infrastructurii de transport de interes
national”.

Cele mai importante cinci
reglementari

In cazul rezilierii unui contract,
lucrarile ar putea fi continuate cu
antreprenorul clasat pe locul 2,

fara a mai fi organizata o noua
licitatie: ,autoritatea contractanta are
obligatia de a invita la negocieri cel
putin ofertantii declarati admisibili

la procedura de achizitie care a
stat la baza semnarii contractului
initial. Numarul minim de ofertanti
invitati trebuie sa fie suficient pentru
a asigura o concurenta reala si, in
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orice situatie, nu poate fi mai mic de
3"

Cresterea preturilor la
materiale de constructii/
energie, inclusa in clauzele
din contract

Actualizarea costurilor pentru a
acoperi cresterea preturilor la
materiale de constructii si energie
va fi inclusa in clauzele contractelor
cu termen mai mare de 6 luni:
L2Autoritatea contractanta este
obligata sa includa clauze de
ajustare/revizuire a pretului, pentru
contractele care se deruleaza pe o
perioada ce depaseste 6 luni pentru
lucrari si 24 de luni pentru servicii/
furnizare”.

Oferta financiara nu poate
avea o valoare mai mica de
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80% din cea estimata

Nicio oferta depusa nu poate avea
o valoare mai mica de 80% din cea
pe care a estimat-o beneficiarul:
,0 oferta prezinta un pref aparent
neobisnuit de scazut in raport

cu ceea ce urmeaza a fi furnizat,
executat sau prestat atunci cand
pretul ofertat, fara TVA, reprezinta
mai putin de 80% din valoarea
estimata a contractului respectiv”.

Certificate intermediare care
conditioneaza participarea la
noi licitatii

Constructorii care nu respecta
graficele intermediare de executie
stabilite la 90 de zile pe baza

unor certificate nu mai pot

participa la licitatii: ,Autoritatea
Contractanta are dreptul de a

emite Documente Constatatoare



Intermediare, in cadrul carora

va fi consemnat cel putin stadiul
contractului si, daca este cazul,
eventualele intarzieri/deficiente in
implementarea contractului precum
si eventualele daune cauzate din
culpa Contractantului. Astfel de
documente Constatatoare se emit
in implementarea contractului la
fiecare 90 de zile de la momentul
semnarii contractului si se publica in
SEAP”.

Certificate de Urbanism

si avize de la autoritati in
termen de 15 zile

Certificatele de Urbanism, avizele
de la ISU, Apele Roméane, Consilii
Locale si proprietari de utilitati se
elibereaza in termen de 15 zile
calendaristice: ,Pentru proiectele de
infrastructura de transport de interes
national, autoritatile competente
pentru emiterea certificatelor de
urbanism, autoritatile/entitatile care
emit avize solicitate prin certificatul
de urbanism, inclusiv cele
referitoare la relocarile de utilitati,
precum si autoritatea competenta
pentru emiterea autorizatiei de
construire, au obligatia eliberarii
certificatelor/avizelor/autorizatiei, in
termen de 15 de zile calendaristice
de la data depunerii notificarii
eliberarii acestora de catre
beneficiarul lucrarilor”.

Reglementarile pe larg
~Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii este autoritatea
publica centrala responsabila

cu implementarea politicilor de
transport si infrastructura de
transport, adoptate la nivelul
Uniunii Europene si al organismelor
internationale.

De asemenea, MTI are un

rol decisiv pe care il exercita

in pregatirea, executia si
implementarea acestor proiecte de
infrastructura care vizeaza interesul
public general si care constituie
investitii publice de importanta
strategica pentru Romania.
Obiectivul trasat prin Programul
National de Redresare si

Rezilientd (PNRR) pentru domeniul
transporturilor de interes national

este de a dezvolta o infrastructura
de transport durabila si ecologica,
cu standarde de siguranta adecvate,
care sa contribuie la finalizarea
retelelor transeuropene de transport
(TEN-T) si la descongestionarea
nodurilor urbane, stimuland in
acelasi timp tranzitia catre un
transport sustenabil la nivel
national, fiind vizate actiuni orientate
céatre dezvoltarea de masuri
Lenvironmental friendly” pe noile
sectoare de transport de mare
viteza, asigurarea elementelor de
protectie a mediului, precum si a
sistemelor inteligente de transport
(ITS) si a masurilor de siguranta
rutiera.

Contributia pe care sectorul
transporturilor o are la rezilienta
unei economii este majora, fiind nu
numai un pilon de sprijin pentru alte
sectoare, ci si 0 baza solida pentru
o redresare accelerata in cazul unor
crize prelungite cu impact negativ
semnificativ asupra societatii in
ansamblul ei. Pentru atingerea
obiectivului propus si pentru
generarea impactului preconizat
sunt necesare o serie de reforme si
investitii.

De ce autostrazi si care sunt
ele

Accesul la coridoarele din Europa
de Vest, precum si la coridoarele din
Europa de Est si de Sud, este dificil
si limitat de capacitatea de trafic si
de calitatea scazuta a infrastructurii
de transport din Romania, limitand
astfel libera circulatie a marfurilor

si a persoanelor care tranziteaza
teritoriul national, constituind, astfel,
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unul dintre principalele dezavantaje
ale sectorului de transport rutier,
respectiv accesul insuficient al
regiunilor la reteaua centrala

sau globala de transport pentru

a permite mobilitatea populatiei,
marfurilor sau extinderea mediului
de afaceri.

Prin Planul National de Redresare
si Rezilientd au fost configurate
drept rezultate asteptate: 429 de
kilometri de autostrada construiti; 52
de statii electrice construite (cu 264
de puncte de incarcare); 625 ha de
perdele forestiere liniare in lungul
autostrazilor nou construite; 48% din
punctele negre eliminate; 18 parcari
securizate implementate in lungul
autostrazilor nou construite; 429
kilometri cu sistem ITS instalat la
care se adauga si operationalizarea
sistemului ITS pe alte sectoare de
autostrada deschise traficului.
Pentru proiectele rutiere propuse,
cuantumul total al finantarii din
fonduri PNRR este de 2727 mil.
EUR. Prin PNRR s-a stabilit drept
termen de finalizare a proiectelor
anul 2026, iar ca termen pentru
semnarea contractelor de lucrari
este anul 2023, neincadrarea in
aceste termene asumate atragand
blocarea finantarii pentru toate
proiectele din componenta de
transport a PNRR”, se arata in
documentul citit de revista Tir
Magazin.

7 zile pentru clarificarile
ofertantilor

Modificarea alin. (2) a articolului
196, in sensul instituirii termenului
de o zi de la momentul stabilirii
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Ay

ofertantului clasat pe primul loc
dupa aplicarea criteriului de
atribuire, pentru ca autoritatea
contractanta sa solicite acestuia
prezentarea de documente
justificative actualizate prin care sa
demonstreze indeplinirea tuturor
criteriilor de calificare si selectie. De
asemenea, se instituie termenul de
maxim 7 zile lucratoare pentru ca
ofertantul sa raspunda la solicitarea
de clarificare, sub sanctiunea
respingerii ofertei ca inacceptabila.
Acest termen poate fi prelungit la
solicitarea justificata a ofertantului,
cu cel mult 5 zile.

Aceasta modificare este de natura
sa urgenteze finalizarea procesului
de evaluare, avand in vedere faptul
ca in prezent ofertantii adreseaza o
multitudine de solicitari de prelungire
a termenului pe motiv ¢ nu isi obtin
documentele de la diverse institutii,
iar comisiile de evaluare, in vederea
evitarii unor motive de contestare,
in majoritatea cazurilor acorda
prelungiri.

Un ofertant profesionist ar trebui sa
aiba deja documentele actualizate/
valabile pregatite si s& nu invoce
dificultatea obtinerii acestora de la
diverse institutii pentru a justifica
prelungirea termenului de raspuns.

Rezilierea nu va bloca o noua
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licitatie

Introducerea la articolul 53, a doua
noi alineate, in sensul in care
procedura ordonantei presedintiale
sa nu fie admisibila in materia
suspendarii rezilierii sau Tncetarii
anticipate a contractelor de achizitie
publica, din motive independente
de vointa autoritatii contractante, si,
de asemenea, prin derogare de la
regulile procedurii arbitrale ale Curtji
de Arbitraj Comercial International
de pe langad Camera de Comert

si Industrie a Romaniei, sa nu fie
admisibila procedura suspendarii
rezilierii contractului de achizitie
publica.

Prin aceasta dispozitie se urmareste
a se conferi eficienta efectelor
juridice ale rezilierii si, in acest sens,
a nu se bloca o noua procedura

de achizitie publica, care se poate
demara dupa ridicarea suspendarii.
Modificarea alin. (1) al art. 36,

in sensul in care cand garantia

de participare se constituie prin
virament bancar sau printr-un
instrument de garantare emis de

o institutie de credit din Roménia
sau din alt stat sau de o societate
de asigurari, in situatia in care
institutia de credit sau societatea de
asigurare au licenta de functionare
din alt stat, acestea trebuie sa faca
dovada ca au dreptul de a functiona
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pe teritoriul Uniunii Europene.

Este necesar sa fie instituita
obligatia dovedirii ca au dreptul

de a functiona pe teritoriul Uniunii
Europene, atunci cand institutia de
credit sau societatea de asigurare
au licenta de functionare din alt stat.

Garantia de buna executie va
fi extinsa

Modificarea alin. (3) al art. 39, in
sensul modificarii termenului de
constituire a garantiei de buna
executie, de la 5 zile la 15 zile

de la data semnarii contractului

de achizitie publicd/contractului
subsecvent.

Avand in vedere faptul ca anumite
contracte aferente obiectivelor

de investitii de interes national

au o valoare estimata care este

de ordinul miliardelor de lei,
constituirea Garantiei de Buna
Executie, care reprezinta de regula
10% din valoarea contractului de
lucrari, se poate prezenta ca fiind
un demers complex care necesita o
perioada mai mare decat termenul
de 5 zile lucratoare cét este stabilit
in prezent.

Mai mult decat atat, in prezent,

in implementarea unor proiecte

de interes national din domeniul
infrastructurii rutiere, au fost
identificate blocaje generate de



imposibilitatea furnizarii la timp

a garantiilor de buna executie
plecandu-se de la situatia existenta
pe piata in noile conditii determinate
de starea de alerta, in contextul
pandemiei generata de coronavirus,
si a starii de insolventa/faliment a
unor mari operatori economici din
piata asiguratorilor.

Numarul de ofertanti - cel
putin trei

Modificarea art. 93, prin
introducerea unor dispozitii
suplimentare, cu mentiunea ca
dispozitia actuala din acest articol

a devenit alin. (1), iar dispozitiile
suplimentare sunt prevazute n
alineatele urmétoare. Prin aceste
dispozitii suplimentare se urmareste
ca rezilierea contractelor de achizitie
publica din motive independente

de autoritatea contractanta si

care nu se datoreaza sub nicio
forma culpei sau actiunii/inactiunii
Autoritatii Contractante si pentru
care autoritatea contractanta

a depus toate diligentele astfel
incat rezilierea contractului sa fie
ultima masura contractuala, sa fie
incadrate Tn conditiile prevazute la
art. 104 din lege. De asemenea,
intr-o astfel de situatie, autoritatea
contractanta are obligatia de a
invita la negocieri cel putin ofertantii
declarati admisibili la procedura

de achizitie care a stat la baza
semnarii contractului initial. Numarul
minim de ofertanti invitati trebuie

sa fie suficient pentru a asigura o
concurenta reala si, In orice situatie,
nu poate fi mai mic de 3.
Modificarea este in corelare cu
propunerea de modificare a lit.

c) din alin. (1) art. 104 din Legea

nr. 98/2016, prin incadrarea

in eveniment imprevizibil

rezilierea contractului din culpa
Antreprenorului, reziliere care nu se
datoreaza in vreun fel actiunii sau
inactiunii autoritatii contractante.

Modificare de sintaxa la
cererea de pret

Modificarea alin. (1) a articolului
136, in sensul in care comisia de
evaluare va solicita ofertantului care
a depus oferta in cauza explicatii
cu privire la posibilitatea indeplinirii
contractului in conditiile de calitate
impuse prin documentatia de
atribuire, Tn situatia in care constata
ca pretul ofertei este aparent
neobisnuit de scazut, prin raportare
la preturile pietei si nu prin raportare
la elemente de pret ale unei oferte
sunt aparent neobisnuit de scazute.
Este necesara inlocuirea sintagmei
“elemente de pret ale unei oferte”
cu “pretul ofertei” intrucat aceasta
modificare ar conduce la scurtarea
timpilor de evaluare si eliminarea
unei prevederi interpretabile care
genereaza practica neunitara la
nivelul Autoritatilor Contractante.
Introducerea unui nou alineat la
art. 136, dupa alin. (3), respectiv
alin. (4), in sensul in care, conform
prevederilor art. 210 alin. (1) din
lege, o oferta prezinta un pret
aparent neobisnuit de scazut in
raport cu ceea ce urmeaza a fi
furnizat, executat sau prestat
atunci cand pretul ofertat, fara TVA,
reprezinta mai putin de 80% din
valoarea estimata a contractului
respectiv.

Cand este indreptatita
rezilierea

Modificarea la Capitolul VI
"Incalcarea Contractului si
Reziliere”, la Clauza 64 "Rezilierea
de catre Beneficiar”, la sub —
clauza 64.1 alin. (1) din anexa nr.
1, dar sianexanr. 2, a literei a),
prin eliminarea sintagmei "grav”
aferente incalcarii obligatiilor de
catre antreprenor. In acest sens,
Beneficiarul, printr-o notificare

de reziliere motivata si primita de
Antreprenor cu 15 zile Tnainte de
data rezilierii, este indreptatit sa
rezilieze Contractul Tn cazul in care
Antreprenorul incalca prevederile
Contractului; in sensul prezentei
clauze, o incalcare a prevederilor
Contractului de catre Antreprenor
este atunci cand Antreprenorul nu
reuseste sa respecte prevederile
unei notificari emise Tn conformitate
cu prevederile punctului (a) al
subclauzei 63.2, in termenul
rezonabil stabilit in aceasta
notificare.

Aceasta modificare este de

natura sa creeze mai multe

parghii contractuale la indemana
Beneficiarului, astfel incat sa poata
constrange Antreprenorul sa se
mobilizeze corespunzator si sa isi
respecte termenele si obligatiile
contractuale.

Concedierea se face mai
usor si repede

Modificarea sub — clauzei 64.9
din Capitolul VIl "Incélcarea
Contractului si Reziliere”, la
Clauza 64 "Rezilierea de catre
Beneficiar’, din anexa nr. 1 si nr.
2, In sensul scurtarii termenului
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de la 90 de zile la 25 de zile
fnauntrul caruia Supervizorul, dupa
reziliere, intocmeste un raport
privind Lucrarile executate de
Antreprenor (inclusiv Documentelor
Antreprenorului produse).
Reducerea termenului de finalizarea
a tuturor situatiilor aferente
contractului reziliat de la 90 de zile
la 25 de zile, va aduce benéeficii
autoritatilor contractante astfel incat
acestea sa detina toate informatiile
necesare din teren la data rezilierii,
in scopul lansarii noilor proceduri de
achizitie publica, iar prin intermediul
Supervizorului sa se evite dublarea
executiei unor lucrari sau plata
acestora in viitorul contract.

Relocarea utilitatilor, pe
repede inainte

Introducerea la art. 5, dupa alin.
(5) a doua noi alineate, respectiv
alin. (51) si (52), in sensul in care
pentru realizarea lucrarilor de
utilitate publica prevazute la art. 2
alin. (1) lit. a) din lege, eliberarea
amplasamentului prin devierea/
protejarea retelelor amplasate in
zona unde se vor desfasura lucrarile
de executie, sa se realizeaza

de céatre expropriator, in regie
proprie sau prin antreprenorul din
contractul de executie al lucréarii de
utilitate publica, in baza proiectului
tehnic pentru relocare utilitafi
avizat de detinatorul de utilitati.

De asemenea, este prevazut ca
detinatorul de utilitati are obligatia
de emitere a avizului pentru
proiectul tehnic pentru relocare
utilitati, in termen de maxim 15 zile
calendaristice de la data depunerii
acestuia de catre expropriator.
Masura preconizata se impune,
deoarece se scurteaza din
termenul de realizare a acestor
relocari, si in consecinta nu se

vor mai inregistra intarzieri in
implementarea obiectivului de
investitie. De asemenea, in cazul
n care relocarile vor fi in sarcina
antreprenorului, se va evita
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posibilitatea emiterii de revendicari,
pentru nepunerea la dispozitie a
terenului necesar pentru executia
lucrarilor, nepunere la dispozitie
generata de faptul ca aceste
utilitati nu sunt relocate. Totodata,
Beneficiarul lucrarilor va reclama
intotdeauna un interes sporit pentru
relocare, unul mai mare decét al
detinatorului de utilitati, deoarece
Beneficiarul nu fsi doreste ca
implementarea obiectivului principal
sa aiba de suferit.

In prezent, in ciuda faptului c&
exista cadrul legal, precum si
disponibilitatile pentru asigurarea
contravalorii lucrarilor de relocare
a utilitatilor, detinatorii de utilitati

nu procedeaza la eliberarea
amplasamentului in termenul
prevazut la art. 5 alin. (5), in acest
sens creandu-se intarzieri in
realizarea lucrarilor la obiectivul

de investitiei. Pentru acest motiv
se propune o alta solutie, prin care
expropriatorul sa realizeze lucrarile
de relocare, in regie proprie sau
prin antreprenorul din contractul de
lucrari al obiectivului de investitie, in
baza proiectului tehnic aprobat de
detinatorul de utilitati.

Propuneri conexe pentru
urgentarea proiectelor de
infrastructura

Pentru emiterea intr-un termen
mult mai scurt a certificatului de
urbanism, a avizelor solicitate prin
certificatul de urbanism, autorizatiei
de construire si a actelor de
reglementare in domeniul mediului,
astfel incat executia efectiva a unui
obiectiv de investitii Tn infrastructura
de transport de interes national, sa
nu mai fie amanata cu perioadele
lungi de timp in care se obtin aceste
avize, se propun urmatoarele
masuri:

- Pentru proiectele de infrastructura
de transport de interes national,
autoritatile competente pentru
emiterea certificatelor de urbanism,
autoritatile/entitatile care emit

| www.tirmagazin.ro

avize solicitate prin certificatul de
urbanism, inclusiv cele referitoare
la relocarile de utilitati, precum

si autoritatea competenta pentru
emiterea autorizatiei de construire,
au obligatia eliberarii certificatelor/
avizelor/autorizatiei, in termen

de 15 de zile calendaristice de la
data depunerii notificarii eliberarii
acestora de catre beneficiarul
lucrarilor.

- Pentru proiectele de infrastructura
de transport de interes national,
autoritatile competente pentru
protectia mediului, au obligatia de
eliberare a actelor de reglementare
in termen de 30 de zile lucratoare,
de la data depunerii documentatiei
aferente de catre beneficiarul
lucrarilor.

- Pentru proiectele de infrastructura
de transport de interes national,
prin certificatul de urbanism sunt
solicitate avizele/acordurile care

se refera strict la tipul de lucrari
necesare pentru realizarea
proiectului de infrastructura, fiind
interzisa solicitarea de avize/
acorduri care nu au temei tehnic

si legal in raport cu obiectul
proiectului. Proiectele de
infrastructura de transport de interes
national sunt scutite de la plata
oricaror taxe sau tarife solicitate prin
certificatele de urbanism si stabilite
prin hotararile consiliilor locale sau
judetene.

- In termen de 15 de zile
calendaristice de la data depunerii
notificarii eliberarii acestora,
autoritatile competente pentru
emiterea certificatelor de urbanism,
autoritatile/entitatile care emit
avize solicitate prin certificatul

de urbanism, precum si cea
competenta pentru emiterea
autorizatiei de construire, pot
transmite, o singura data,
certificatele, avizele, autorizatiile de
construire, conditionate, motivate
temeinic din punct de vedere tehnic
si economic, dupa caz.
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Cu LinoLeul prin Istanbul
Parte a unui grup de "ministrasi"
romani insetati de bani si putere,
ministrul Sorin Grindeanu, zis
"LinoLeul" Transporturilor, a
participat, pe 31 martie 2021,

la Istanbul, la cea de a XXVll-a
Reuniune a Comisiei Mixte
Interguvernamentale de colaborare
Economicd Roméania-Turcia.
Gurile rele, da' bune, sustin ¢, in
ultima perioada, firmele turcesti de
constructii de infrastructura si-au
umilit concurentele din tarile vestice
prin sumele de bani pe care le dau
ca spaga autoritatilor din Romania.
Si nu intr-un mod ascuns, prin
cadouri scumpe, excursii de lux,
sponsorizari pentru participarea la
tot felul de "suse" prin strainatate,
asa cu fac firmele europene.

in functie de valoarea lucrarii, turcii

ofera bani cash in plic, diplomat,
papornitd, geanta sau sac!

Surse bine informate sustin ca
actualii conducatori ai Turciei au
creat un cadru legislativ prin care sa
sustind intrarea firmelor lor pe piata
UE. In acest sens, se pare ca banii
destinati spagilor date in strainatate
au un regim preferential, adica nu
sunt impozitati ca restul profitului.
"M-am intalnit, Tn aceasta dimineat3,
cu ministrul turc al Transporturilor gi
Infrastructurii, Adil Karaismailoglu,
cu care am discutat despre
oportunitatile pe care le poate oferi
colaborarea dintre tarile noastre

in domeniul infrastructurii’, a scris
Grindeanu pe Facebook. Retineti
cuvantul "oportunitati”!

Impreuna cu ministrul "Lache
Flausat" al Energiei, Virgil Popescu,
Grindeanu a avut o intrevedere

cu presedintele turc Recep

Tayyip Erdogan si a semnat cu
vicepresedintele Turciei, Fuat Oktay,
un document din categoria "Vom
face sa fie bine, ca e rau sa fie rau!".
"LinoLeul" afirma ca le-a transmis
celor cu care s-a intalnit ca
Romania este deschisa firmelor
turcesti care au capacitatea tehnica
si profesionala pentru derularea
unor proiecte importante de
infrastructura. Adica nicio firma, bai,
Sorinele?!!!

in loc de concluzie: La
infrastructura firmele turcesti

se descurca mai greu, dar, cu
siguranta, "au capacitatea tehnica si
profesionala” de a da spagi grase!

"Gogorita” baga spaima in
"Pistol Gol"
Dupa ce a fost aproape un an

Ba, prostule, nuinfeleg ce vre
: spagad sau baclava?

Grindeanu "LinoLeul" Tmnsporfurilor a aflat cd, la CNAIR, de cﬁtﬁvu ani, Mos
Crdciun vine de la Istanbul in tot timpul anului si a fugit repede sa il intalneasca
pe vice-presedintele lui.
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si jumatate director general

al Companiei Nationale de
Administrarea a Infrastructurii
Rutiere (CNAIR), Mariana lonita
"Gogorita" "trage din orice pozitie" in
actualul sef al Companiei, Cristian
Pistol.

Prin "masinatiunile golanesti" ale
fostului ministru si puscérias Miron
Mitrea, Gogorita, a fost numita,
incepand cu 30 decembrie 2021,

in functia de secretar general

al Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii (MTI).

Din aceasta pozitie, lonita Tl
umileste public pe Pistol de fiecare
data cand il prinde. Gogorita este
convinsa ca Pistol Gol a sapat-o
constant in perioada in care i era
subaltern la CNAIR si c&, Tn acest
fel, a reusit sa ii "fure" functia.

lonita a observat ca, imediat dupa
numirea pe functia de director
general, Pistol a facut o perioada pe
"fata mare" apoi, brusc, a iesit foarte
mult "la rampa".

Pe Gogorita o scoate din minti

pﬁ

Bai, Pistol!
e zici tu dacd as anunta ca,
nd la finalul anului, termindm
de construit toate autostrazile
din Romadnia?

Genialll!
Numai dumneata,
Bossl!!

ca Pistol Gol merge la tot felul de
intalniri, simpozioane, conferinte,
lucru pe care ea evita sa il faca,

in perioada in care a fost director
general, pentru a nu starni invidia
sefilor ei.

Acum, la fiecare intélnire, lonita il
apostrofeaza public pe Pistol.

in loc de concluzie: Dacé "Pistol
Gol" spune ceva banal de genul
"S-a Incalzit vremea!", sare imediat
"Gogorita" si spune: "Bai, tampitule,
nu esti capabil nici sa asculli si sa
intelegi prognoza meteo! Vremea se
raceste, baaalll".

"Narcis lonita” versus
"Mariana Neaga"

Mariana lonitd raméne, in istoria
infrastructurii rutiere romanesti,
alaturi de Narcis Neaga: in perioada
in care au fost directori generali,
amandoi au prabusit cate o
autostrada.

Lotul trei al autostrazii Sebes-Deva,
intre Saliste si Cunta, inaugurat cu
mare pompa electorala de Victor

linguseli si osanale.

u sunt cu prostiil

Ponta si loan Rus, in noiembrie
2014, a fost inchis la inceputul lunii
septembrie 2015, din cauza unor
crapaturi in asfalt.

Seful CNADNR de la acea vreme,
Narcis Neaga, a spus initial ca

sunt niste crapaturi minore, fara
importanta, atingadndu-gi nivelul

de incompetenta si, contrazis

de realitate, a intors-o cum ca
problemele ar fi fost cauzate de
infiltratii de apa la 10 metri sub
autostrada. Dupa care, contrar celei
mai elementare logici, a dat vina pe
alunecarile de teren, iar ulterior a
invocat vicii ascunse pentru lucrarile
de terasamente (constructorii
inteleg aberatja), sfarsind prin a
spune ca problemele au aparut din
cauza "executiei necorespunzatoare
a lucrarilor" realizate de compania
italiana Salini Impregilo.

In realitate, cauza a fost

inlocuirea consultantului si a
personalului acestuia, cu calificarea
corespunzatoare, cu angajatii DRDP
Brasov, care nu aveau niciun fel de

Sorin Grindeanu, "Lino-leul" ', £
imbatd zilnic cu apd rece, in care subalternii 7i pun

Transporturilor, se
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experienta in supervizare.

Vina a purtat-o exclusiv Narcis
Neaga care a decis deschiderea n
totalitate a autostrazii Sibiu-Orastie,
fnaintea alegerilor prezidentiale din
noiembrie 2014, pentru ca Victor
Ponta sa nu il dea afara din pozitia
de director general interimar al
CNADNR.

Tn anul 2014 au fost deschisi doar
50 de kilometri de autostrada.
Consecinta directa a jocului lui
Narcis Neaga, pe atunci inca
director general al CNADNR
(actuala CNAIR): in septembrie
2015, o portiune din Autostrada
Sibiu-Deva s-a prabusit. O portiune
de 20 de kilometri intre Cunta

si Séliste a fost inchisa pentru
lucrari ample de reparatii. Abia in
octombrie 2016, autostrada a fost
redata circulatiei.

in loc de concluzie: Dupa

ce a scapat cu greu din ghearele

L

procurorilor, Neaga a reusit sa se
mai instaleze inca odata pe scaunul
de director general al CNAIR.

"Gogorita - Prabusita”

A avut si Mariana lonita partea ei
de glorie intr-un contract semnat

si derulat, in mandatul ei, cu
Dorinel "Asa-dam-noi-buna-ziua"
Umbrarescu.

Contractul pentru subsectiunile
Nadaselu-Mihaiesti si Mihaiesti-
Zimbor ale Autostrazii "Ce-ne-a-
tepuit-Bechtel" Transilvania a fost
semnat, pe 22 septembrie 2020, cu
asocierea Spedition UMB SRL-
Tehnostrade SRL-Electromontaj SA,
pentru suma de 1,39 de miliarde de
lei.

La Tnceputul lunii septembrie 2021,
a avut loc o alunecare majora de
teren pe traseul autostrazii A3,
intre Nadaselu si Zimbor, chiar in
apropiere de localitatea Nadaselu,

pe santierul unde constructorul
roman Dorinel "Pe-vremuri-
vindeam-ismene" a intrat in forta
inca de la inceputul anului.

Doar o luna mai tarziu, o noua
alunecare de teren s-a petrecut

pe traseul autostrazii A3, intre
Nadaselu si Zimbor, in apropiere de
localitatea Sancraiu AlImasului.
Mariana lonita nu a reusit sa
raspunda nici pana in ziua de azi la
intrebarea fireasca: a fost eroare de
executie sau eroare de proiectare?
in loc de concluzie: in CV-ul
personal, "Gogorita" poate trece

la sectiunea "Autostrazi prabusite”
mentiunea "Da, am facut!".

RENAULT TRUCKS - premiul
"ZMEURICA DE AUR" pentru
vanzari 2021

Primul trofeu virtual din seria
premiilor "Zmeurica de aur" este
oferit Renault Trucks Romania,

In cinstea incdlzirii globale si a
rdcirii ciorbei, as dori sd salvam
balenele ucigase: atat pe cele din
oceane, cdt si pe cele din
corporatiil

b 8
A A

Premiul "Zmeurica de aur" 2021 pentru cele mai
proaste vanzdri de pe piata camioanelor grele din
Romania i-a fost oferit Ralucai Saman-Pitea,
director de "Ce-drac-este-alea-marketing" la
Renault Trucks Romdnia.
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pentru vanzarile "de senzatie" facute
in anul 2021.

Desi piata roméneasca a
camioanelor de peste 16 tone a
crescut anul trecut, de la 4.567 la
6.268 de unitati, Renault Trucks si-a
pastrat pozitia de "codas".

Potrivit datelor furnizate de

DRPCIV si interpretate de unul
dintre principalii jucatori ai pietei de
camioane grele, Renault Trucks nu
numai ca a ramas pe ultima pozitie,
dar a si avut o scadere a cotei de
piata, de la 5,7%, in 2021, la 5,2%,
in 2022.

In aceasta analiz& de piata, nu au
fost luate Tn calcul camioanele grele
produse in China, expediate in
Romania pe bucati si asamblate de
intreprinzatori autohtoni.

in loc de concluzie: Pentru o
cota de piata de 5%, Renault Trucks
primeste nota 5!

Despre "Zmeurica de aur”
Premiile "Zmeurica de aur"

s-au nascut din dorinta de nu a
discrimina pe nimeni. Dupa ce

multi ani de zile am oferit premii
pentru "Cel mai bun..." sau "Cea
mai buna...", credem ca a sosit
timpul s& le oferim premii si celor din
coada clasamentului.

in loc de concluzie: Pentru ca si
cei din coada clasamentului trebuie
"sa mananca"!

ISCTR - Cronica unei
schimbari "ratate"!

Dupa ce, la finalul lunii martie
2022, ministrul Transporturilor Sorin
Grindeanu a vrut sa il schimbe pe
Mihai Alecu, inspectorul de stat sef
al Inspectoratului de Stat pentru
Controlul in Transportul Rutier
(ISCTR), s-a razgandit.

E posibil sa il fi intors si faptul ca
TIRMagazin.ro a publicat in avans
intentia ministrului, inclusiv faptul
ca cel pe care ar fi urmat sa fie pus
pe functie nu avea experienta de
minimum cinci ani pe o functie de
conducere din transporturi, asa cum
prevede legea.

Dupa ce s-a intors din Turcia, de

la o comisie bilaterald economica,
ministrul nu a mai semnat Ordinul,

438

TIR MAGAZIN | APRILIE 2022

care era deja redactat, prin care
urma sa il numeasca in functie pe
Marian Adrian Bugan, inspector de
trafic la Inspectoratul Teritorial nr.7-
ICJ Arges.

in loc de concluzie: Pentru
Grindeanu, PSD Mehedinti este mai
important decat PSD Arges!

Un consilier judetean, sef la
ISCTR

Grindeanu s-a mai gandit o
saptamana si a decis sa il
numeasca la sefia ISCTR pe Tudor
Claudiu Nisulescu, inspector de
trafic la ISCTR si consilier judetean
la Mehedinti.

Va prezentam, Tn exclusivitate,
ordinele de ministru: cel prin care
Mihai Alecu a fost revocat din
functie si cel prin care a fost numit
Tudor Claudiu Nisulescu.

Mihai Alecu a rezistat mai putin de
sase luni la conducerea ISCTR.

In scurta perioada in care a fost
ministru interimar al Transporturilor,
Dan Vilceanu a facut in viteza

un mare numar de schimbari

in conducerile companiilor din
subordine.

El I-a Tnlocuit, pe 28 octombrie
2021, pe Gavril Bejusca seful de
atunci al Inspectoratului.

La acea data, Mihai Alecu a fost

"transferat”, de la sefia Autoritatii
Rutiere Romane (ARR), la sefia
ISCTR.

in loc de concluzie: Ce se
naste din politic, este ucis de politic!

Noul inspector de stat sef,
fost transportator

Péna la numire, Nisulescu era
coordonator al ISCTR Mehedinti,
parte a Inspectoratului Teritorial nr.6.
Noul sef al ISCTR lucreaza in
Inspectorat doar din anul 2019.

El este fondatorul si fostul
administrator al firmei Tudor Group
International SRL, infiintata in anul
2008, cu sediul social in municipiul
Drobeta-Turnu Severin, Aleea
Sulfinei, nr. 3, bloc V8, scara 2, etaj
2, apartament 6, judetul Mehedint;.
Firma are ca obiect principal de
activitate "Transporturi rutiere de
marfuri”. Se pare ca, Tn aceasta
firma, Tudor Claudiu Nisulescu a
acumulat cei cinci ani pe o functie
de conducere in transporturi, pe
care i solicita legea pentru a putea
sa ocupe functia de inspector de
stat sef al ISCTR.

in loc de concluzie: Rdmane de
vazut cat de "departe" este in acest
moment Nisulescu de firma pe care
a infiintat-o!

| www.tirmagazin.ro
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Bani multi, profit subtire
Tudor Group International a avut,
in anul 2020, un numar mediu de
10 angajati, cu care a ajuns la o
cifré de afaceri de 2.842.182 lei si o
pierdere de 236.831 lei.

Firma infiintatd de Nisulescu a
incasat cei mai multi bani in anul
2019 -3.602.201 lei, cand a avut un
profit de 170.237 lei.

Nisulescu detine si functia de
consilier judetean la Mehedinti.

El apare pe "Situatia contributiilor
electorale depuse de competitorii
electorali pentru finantarea
campaniei electorale pentru
alegerea autoritatilor administratiei
publice locale din data de 27
septembrie, actualizata la data de
18.09.2020", cu o donatie de 10.000

de lei facuta pentru campania
Partidului Social Democrat, achitata
la data de 02 septembrie 2020.

in loc de concluzie: De cand
s-a angajat la ISCTR si a ajuns
consilier judetean, firma a intrat
puternic pe pierdere.

Un om instarit

Potrivit propriei declaratii de avere,
depusa la data de 16 iunie 2021,
Tudor Claudiu Nisulescu detine
doué case, una in comuna Simian
(324 mp) si alta (135 mp) in satul
Meris, comuna Brosteni, judetul
Mehedinti.

De asemenea, el are doua
apartamente: unul in Bucuresti

(48 mp) si unul in Drobeta Turnu
Severin (55mp).

Nisulescu are in proprietate un
teren agricol (7450mp), trei terenuri
intravilane (938mp, 4469mm si
12mp), precum si un teren extravilan
(1020mp).

La capitolul vehicule, noul sef sta
extrem de bine:

- autoturism Opel (2001);

- autoturism Audi A4 (1998);

- autovehicul Mercedes-Benz
(2012);

- autovehicul Mercedes-Benz
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(2013);

- autovehicul Volkswagen (2011);
- autovehicul Mitsubishi (2004);

- remorca Kobo-Coop (2012);

- remorca Boro (2015);

- remorca Blyss (2016);

- remorca Syriusz (2017).

Tudor Claudiu Nisulescu a incasat
salarii de la ISCTR, in 2020, in
suma totala de 50.532 lei.

El declara ca nu are bani in conturi
si ca are trei credite la banci, de
35455,74 lei, 38.089,35 euro si
200.000 lei.

in loc de concluzie: Ce face
Nisulescu cu atatea remorci "pa
persoana fizica"?

Genul programului: PAMFLET!
Coloana a cincea este o rublica de
pamfiet si trebuie tratata ca atare.
Le multumim tuturor prietenilor
nostri care ne sprijind cu informatii
de calitate premium.

fi rugdm pe toti cei care vor sé&

ne trimita informatii, documente,
fotografii sau videoclipuri sa ne
contacteze prin e-mail la adresa:
director@tirmagazin.ro.
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COMPANIILE, IN

LUSIV DIN

TRANSPORTURI, POT PRIMI AJUTOARE
DE STAT DE 400 MII EURO

Comisia Europeana a adoptat un cadru temporar de criza pentru a permite statelor membre sa

utilizeze ajutoarele de stat pentru a sprijini economia in contextul invaziei Ucrainei de catre

Rusia.

Vicepresedintele executiv Margrethe
Vestager, responsabila cu politica de
concurenta din UE, a declarat: Jin acest
moment critic, Uniunea Europeana
continua sa fie alaturi de Ucraina si de
poporul sau. Trebuie sa ne opunem
acestei invazii crude, deoarece este si
libertatea noastra in joc.

Trebuie sa atenuam impactul
economic al acestui razboi
Sanctiunile adoptate de UE si de
partenerii sai internationali au afectat
grav economia Rusiei.

Aceste sanctiuni afecteaza, de
asemenea, economia europeand Si
vor continua sa faca acest lucru in
lunile urmatoare. Trebuie sa atenuam
impactul economic al acestui razboi si
sa sprijinim companiile si sectoarele
afectate grav. Si trebuie sa actiondm
intr-o maniera coordonata.

Avand in vedere acest lucru, Comisia
va permite statelor membre sa utilizeze
flexibilitatea prevazuta de normele
privind ajutoarele de stat pentru a
aborda aceasta situatie fara precedent,
protejand in acelasi timp conditiile de
concurenta echitabile pe piata unica.
Cadrul temporar de criza completeaza
setul de instrumente existent al
ajutoarelor de stat cu multe alte
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posibilitati, cum ar fi masuri care
ofera despagubiri companiilor pentru
daunele suferite direct din cauza unor
circumstante exceptionale si masurile
prezentate in comunicarile Comisiei
privind evolutiile pietei energiei.

Noul cadru va permite
statelor membre sa:

(i) sa acorde sume limitate de ajutor
companiilor afectate de criza actuala
sau de sanctiunile si contrasanctiunile
aferente;

(ii)sa se asigure ca lichiditatea suficienta
ramane disponibila intreprinderilor;
(iii)sa compenseze companiile pentru
costurile suplimentare suportate din
cauza preturilor exceptional de ridicate
la gaz si electricitate.

Aceste tipuri de masuri vor fi disponibile
si companiilor care se califica ca fiind

n dificultate, deoarece se pot confrunta
cu nevoi acute de lichiditate din cauza
circumstantelor actuale. Entitatile
controlate de Rusia vor fi excluse din
domeniul de aplicare al acestor masuri.
Pentru a da un exemplu: daca statele
membre doresc sa minimizeze impactul
cresterii puternice a costurilor inputurilor,
pot introduce imediat scheme de
acordare de ajutor financiar de pana la

| www.tirmagazin.ro

400.000 euro per companie afectata
de criza. Comisia este pregatita sa
colaboreze imediat cu statele membre
pentru a gasi solutii viabile care sa
pastreze aceasta parte importanta

a economiei noastre, utilizand toata
flexibilitatea prevazuta de normele
privind ajutoarele de stat.

Pentru a mentine conditii de concurenta
echitabile pe piata unica, noul cadru
temporar de criza include o serie de
garantii. Statele membre sunt, de
asemenea, invitate s& includa cerinte
de durabilitate pentru acordarea de
ajutoare pentru compensarea costurilor
Cu energia.

Comisia va continua sa monitorizeze
situatia si sa ofere sprijinul necesar
guvernelor si cetatenilor.”

Vin vremuri complicate
Expertii roméani avertizeraza avertizeaza
ca preturile energiei si ale materiilor
prime continua sa creasca, iar datele
statistice recent publicate nu surprind
inca efectele invaziei Ucrainei de catre
Rusia. Este si cazul evolutiei Indicelui
preturilor productiei industrial din luna
februarie. In luna februarie, preturile
productiei industriale au crescut cu 1,6%
fata de luna ianuarie 2022, si cu 43,8%
fata de aceeasi luna a anului trecut.
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