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COMISIA EUROPEANA:
SOFERII DE CAMION NU
TREBUIE SA PREZINTE
CERTIFICAT COVID LA
GRANITA

Revista TIR poate fi gasita la punctele
de difuzare a presei din toate
benzinarile PETROM si in reteaua
INMEDIO din cele mai importante mall-
uri. De asemenea, publicatia noastra
poate fi gasitd non-stop si la chioscul de
la poarta G a Ministerului Transporturilor.
Revista TIR este expediatda gratuit
tuturor membrilor UNTRR si membrilor
Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri Bucuresti. Pentru abonamente
va puteti adresa oricarui oficiu postal
din Romania. Toate textele care apar in
rubrica “Let The Party Begin!” reprezinta
pamflet si vor fi tratate ca atare. Toate
materialele publicate in aceasta revista
reprezinta proprietatea grupului de presa
Investigatorul si sunt protejate de legile
dreptului de autor. Reproducerea lor se
poate face doar in baza unui accept in
scris al companiei care editeaza revista.
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CODUL RUTIER,
MODIFICAT: PERMIS
SUSPENDAT PANA LA 4
LUNI SIAMENZI PANA LA
2.900 LEI

34

GHIDUL COMPLET AL
SOFERULUI DE CAMION
DUPA APLICAREA
DIRECTIVEI DETASARII
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COMISIA EUROPEANA - PORTAL OFICIAL

L

PENTRU DECLARATIILE DE DETASARE

Comisia Europeana a lansat, la 24 ianuarie 2022, portalul oficial pentru declaratiile de detasare

in transportul rutier.

"Pentru a reduce sarcina
administrativa ce revine operatorilor
;i simplificarea procesului de
transmitere si de actualizare a
declaratiilor de detasare, Comisia
Europeana a dezvoltat o interfata
publica multilingva, accesibila
operatorilor, prin intermediul

careia acestia sa poata transmite
si actualiza informatiile privind
detasarea, precum si sa transmita
alte documente relevante pentru
IMI, dupa caz.

Accesul la interfata publica
conectata la IMI se va realiza prin
crearea unui cont securizat care sa
le permita utilizatorilor autorizati sa
gestioneze declaratiile de detasare
si cererile de documente formulate
de autoritatile competente ale unui
stat membru.

Interfata publica multilingva
conectata la IMI le ofera operatorilor
in special urmatoarele functionalitati
tehnice:

(1) crearea unui cont care permite
accesul securizat la spatiul rezervat
operatorului;

(2) asigurarea inregistrarii
corespunzatoare a activitatii
utilizatorilor;

(3) inregistrarea in cont a detaliilor
operatorului, ale utilizatorilor
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autorizati, ale managerului de
transport si ale conducatorilor auto
detasati;

(4) gestionarea declaratiilor de
detasare;

(6) accesarea si vizualizarea
oricaror documente furnizate de
autoritatile competente din statul
membru de stabilire;

(7) comunicarea cu autoritatile
competente ale statului membru in
care a avut loc detasarea;

(8) informarea operatorului cu
privire la Tnchiderea cererii de catre
autoritatile competente ale statului
membru gazda.

Portalul oficial UE pentru declaratiile
de detasare in transportul rutier
este disponibil aici: https://www.
postingdeclaration.eu/landing

Comisia Europeana recomanda
operatorilor de transport rutier sa
isi creeze conturi de intreprindere
in portalul IMI pentru a putea sa
transmita declaratii de detasare
pentru conducatorii auto din
02.02.2022, conform prevederilor
Directivei 1057/2020.

UNTRR ofera transportatorilor
rutieri serviciul pentru completarea
si gestionarea documentatiei
obligatorii privind soferii care

intra sub prevederile Directivei
detasarii incepand cu 02.02.2022,
prin intermediul platformei www.
detasaretransport.ro.", se spune in
comunicatul UNTRR din 24 ianuarie
2022.
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Liderul incontestabil al mass-media din domeniul transporturilor rutiere, TIRMagazin.ro a reusit
o performanta de exceptie in primul weekend al lunii februarie 2022.

Potrivit Google Analytics, duminica, 6 februarie 2022,
site-ul TIRMagazin.ro a avut 28.285 de vizitatori unici,
cu 30.752 de vizite.

Mai multe articole publicate in weekend au fost
preluate si/sau citate de mass-media si locala, dar si de
concurentii nostri.

Site-ul nostru a renuntat, cu mai multi ani in urma, la
monitorizarea traficului prin trafic.ro.

Acest din urma site romanesc are doua mari

probleme:

a) nu filtreaza bine botii si, astfel, inregistreaza in fals
trafic ireal;

b) are ca baza de calcul, la nivel de luna si de an, doar
traficul zilnic.

De exemplu, daca pe un site intra zilnic aceiasi 1.000
de oameni, la nivelul lunii, trafic.ro va contoriza 31.000
de vizitatori unici.

Tn opozitie cu aceasta, Google Analytics 2, utilizat

de site-ul nostru, inregistreaza corect numarul de
vizitatori unici la nivel de luna sau de an, fara sa faca
suma zilnica.

Pentru exemplul de mai sus, daca pe un site intra
zilnic aceiasi 1.000 de oameni, la nivelul lunii, Google
Analytics 2 va contoriza exact 1.000 de vizitatori unici,
nu 31.000, ca trafic.ro.

Liderul mondial al monitorizarii traficului ne-a ajutat sa
intelegem, in timp real, ce gen de content doresc sa
gaseasca cititorii pe site-ul nostru.
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TiRMagazin.ro - record absalut de audientd

Munca sustinuta, zi de zi, dar si o selectie atenta a
informatiei prezentate, care se bazeaza pe relevanta si
obiectivitate, stau la baza succesului TIRMagazin.ro.
Am fost, suntem si vom raméane Numarul 1 si pentru
aceasta le multumim cititorilor nostri!

® Profesionalism

® Disciplina

® Flexibilitate

® Capacitate de transport
® Trailere specializate

Mob: +40 744 678 100
E-mail: info@holleman.ro

Preferatii transporturilor agabaritice.
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ARE "INTERPRETARI RESTRICTIVE
ALE APLICARII NOILOR REGULI
ALE DETASARII

Comisia Europeana a publicat Ghidul privind aplicarea noilor reguli ale detasarii soferilor care
opereaza transporturi rutiere internationale de marfuri in UE, limitand dreptul transportatorilor
rutieri romani de a opera 2 transporturi intracomunitare crosstrade exceptate de la detasare

si extinzand aplicarea detasarii si la cursele cu camionul gol, contrar prevederilor Directivei

1057/2020.

"Comisia Europeana - CE a publicat
Ghidul de intrebari si R&spunsuri
pentru clarificarea aplicarii noilor
reguli ale detasarii soferilor care
opereaza transporturi rutiere
internationale de marfuri in UE,
care se vor aplica din 02.02.2022,
conform prevederilor Directivei
1057/2020 de stabilire a unor
norme specifice privind detasarea
conducatorilor auto in sectorul
transportului rutier. Ghidul CE
privind aplicarea noilor reguli

ale Directivei 1057/2020 pentru
transporturile rutiere internationale
de marfuri in UE poate fi consultat

in limba engleza pe https://transport.

ec.europa.eu/transport-modes/road/
mobility-package-questions-and-
answers_en . Ghidul urmeaza sa fie
publicat de CE si in limba romana.
Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romania — UNTRR semnaleaza cu
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ingrijorare faptul ca Ghidul Comisiei
Europene, in loc sa clarifice

regulile europene, realizeaza, de
fapt, o interpretare restrictiva a
acestora, prin care limiteaza dreptul
transportatorilor rutieri romani de a
opera 2 transporturi intracomunitare
crosstrade exceptate de la detasare
si extinde aplicarea regulilor
detasarii si pentru cursele efectuate
cu camionul gol daca acestea sunt
legate de un transport crosstrade,
contrar prevederilor Directivei
1057/2020 de stabilire a unor
norme specifice privind detasarea
conducatorilor auto Tn sectorul
transportului rutier.

1. Ghidul CE privind detasarea
soferilor care opereaza
transporturi rutiere internationale
de marfuri in UE conduce lao
“falsa exceptare” a operatiunilor
crosstrade de la regulile detasarii,

FEBRUARIE 2022 | www.tirmagazin.ro

limitand dreptul transportatorilor
rutieri romani de a opera 2
transporturi intracomunitare
crosstrade exceptate de la
detasare, contrar prevederilor
Directivei 1057/2020.

Astfel, conform Normelor specifice
privind detasarea conducatorilor
auto stabilite prin Directiva
1057/2020, sunt exceptate de la
prevederile detasarii transporturile
rutiere bilaterale si pana la 2
transporturi rutiere intracomunitare
crosstrade efectuate pe langa
operatiunile de transport bilateral.
Conform acestor prevederi, un
transportator rutier roméan care
realizeaza un transport bilateral
dus-intors Roméania-Germania

cu camionul complet incarcat,
care este exceptat de la regulile
detasarii, mai poate efectua inca 2
operatiuni crosstrade exceptate de
la regulile detasarii, de exemplu:



* 1 crosstrade Germania-Franta,
dupa finalizarea primului transport
bilateral Romania- Germania;

« 1 crosstrade Franta-Belgia,
fnainte de inceperea celui de-al
doilea transport bilateral Germania-
Romaénia.

Cu toate acestea, conform
interpretarii CE sunt exceptate

de la detasare numai operatiunile
de transport rutier international
crosstrade efectuate in cadrul

unei operatiuni de transport rutier
bilateral. In aceasts situatie,
operatiunile crosstrade exceptate de
la detasare ar fi numai transporturi
cu incarcatura partiala a camionului
efectuate in cadrul unui transport
bilateral care ar pleca din Roméania
cu camionul partial incarcat cu
marfa catre un alt Stat Membru

UE. Deci, in exemplu de mai sus,
camionul romanesc ar trebui sa

fie incarcat partial cu marfa din
Romania catre Germania, putand ca
pe traseu sa mai incarce marfa (in
limita disponibila ramasa in camion)
din Ungaria pe care sa o descarce
de ex. in Austria (= 1 operatiune
crosstrade exceptata de la detasare
conform actualei interpretari CE),
pe traseul operatiunii de transport
bilateral catre Germania. Precizam
ca aceste situatii sunt rar intalnite
n practica reala si conduc, de fapt,
la aplicarea integrala a regulilor
detasarii, fara exceptiile precizate in
cadrul Directivei 1057/2020.

in consecinta, actuala interpretare
a Comisiei Europene privind
detasarea soferilor profesionisti
conduce la o “falsa exceptare”

a operatiunilor crosstrade de la

regulile detasarii limitand dreptul
transportatorilor rutieri romani de a
opera 2 transporturi intracomunitare
crosstrade exceptate de la detasare,
contrar prevederilor Directivei
1057/2020.

2. Ghidul CE privind detasarea
soferilor care opereaza
transporturi rutiere internationale
de marfuri in UE extinde aplicarea
regulilor detasarii si pentru
cursele efectuate cu camionul
gol, daca acestea sunt legate

de un transport crosstrade sau
cabotaj, contrar prevederilor
Directivei 1057/2020.

Conform interpretarii Comisiei
Europene, operatiunile de tranzit
(exceptate de la detasare cf.
Directivei 1057/2020) ar trebui sa
fie diferentiate de operatiunile cu
camionul gol si ar trebui aplicate
regimuri diferite de detasare in
fiecare caz. Astfel, conform Ghidului
CE, o operatiune de tranzit este
intotdeauna scutita de regulile de
detasare, in timp ce:

* 0 cursa fara incarcatura este
exceptata de la regulile detasarii
numai daca este efectuata in

legatura cu o operatiune de
transport bilateral;

* 0 cursa fara incarcatura nu

va fi exceptata de la regulile
detasarii atunci cand este

efectuata in legatura cu cabotajul
sau operatiunile internationale
nebilaterale care intra sub incidenta
regulilor de detasare (crosstrade).
Aceasta situatie reprezinta o
interpretare restrictiva a Comisiei
Europene, care nu se regaseste

in cadrul prevederilor Directivei
1057/2020.

Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romania — UNTRR a solicitat
Comisarului European pentru
Transporturi Adina Valean sa
intervina ferm pentru a opri Comisia
Europeana de la aceste interpretari
restrictive ale aplicarii noilor reguli
ale detasarii, care practic elimina

o parte din exceptiile importante

de la detasare prevazute in

cadrul Directivei 1057/2020 si,

in consecinta, limiteaza dreptul
transportatorilor rutieri romani de a
beneficia de aceste reguli speciale.",
se spune in comunicatul UNTRR din
25 ianuarie 2022.

lLoiMacron

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu




UNTRR - MULTUMIRI PENTRU
RASPUNSUL AUTORITATIL()R LA
SOLICITARILE TRANSPORTATORILOR

UNTRR multumeste Ministerului Afacerilor Externe, Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii si Guvernului Romaniei pentru raspunsul prompt la solicitarile industriei
transporturilor rutiere prin interventia Romaniei la CJUE pentru suspendarea aplicarii
intoarcerii acasa a camioanelor din februarie 2022.

"Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Roméania — UNTRR
multumeste Ministerului Afacerilor
Externe - MAE, Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii —

MTI si Guvernului Romaniei pentru
raspunsul prompt la solicitarile industriei
transporturilor rutiere, prin interventia
Romaniei depusa de MAE la Curtea

de Justitie a Uniunii Europene - CJUE
pentru suspendarea masurii intoarcerii
acasa a camioanelor prevazute prin
Pachetul Mobilitate 1, tindnd cont de
fundamentarea MTI si cu aprobarea
Guvernului Romaniei.

Reamintim ca obligatia intoarcerii acasa
a camioanelor a fost introdusa prin
Regulamentul 1055/2020 de modificare

>
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a normelor de acces la profesie si la
piata europeana de transport rutier

de marfuri, care prevad aplicarea
acestei obligatii din 21 februarie 2022.
Aplicarea prevederilor discriminatorii
ale Pachetului Mobilitate 1, precum
obligatia intoarcerii acasa a camioanelor
la 8 saptamani incepand din acest an,
ameninta grav competitivitatea si chiar
supravietuirea industriei transporturilor
rutiere din Romania, fapt evidentiat atat
de studiul UNTRR realizat de KPMG

in 2020, imediat dupa publicarea
Pachetului Mobilitate 1, cat si de studiul
Comisiei Europene - CE, publicat in
2021.

Mentionam ca studiul KPMG - Analiza
de impact a modificarilor Pachetului

| www.tirmagazin.ro

Mobilitate 1 asupra sectorului de
transport rutier de marfa din Romania
(2020), solicitat de UNTRR, a fost
transmis si Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii n vederea utilizarii datelor
colectate pentru fundamentarea cererii
de suspendare a obligatiei intoarcerii
acasa a camioanelor din februarie 2022.
De asemenea, acest studiu a fost utilizat
pentru fundamentarea actiunii UNTRR
si a transportatorilor rutieri romani

la CJUE privind anularea obligatiei
intoarcerii acasa a camioanelor, actiune
sprijinita de Guvernul Romaniei. Studiul
KPMG evidentiaza faptul ca aplicarea
masurii intoarcerii acasa a camioanelor
la 8 saptamani va conduce la o scadere
cu 4,5 miliarde euro a veniturilor din
transportul rutier international de marfa,
estimand totodata ca peste 50% din
transportatorii roméni care opereaza
transporturi rutiere internationale in

UE (crosstrade si cabotaj) fie Tsi vor
intrerupe activitatea, fie Tsi vor muta
operatiunile in alte State Membre.
Totodata, Studiul Comisiei Europene
privind intoarcerea acasa a camioanelor
(2021) confirma impactul negativ

major al acestei masuri asupra
transportatorilor rutieri Est-Europeni si
asupra mediului, semnalat de UNTRR.
Studiul CE evidentiaza faptul ca noile
curse suplimentare de intoarcere

acasa a camioanelor ar putea genera o



crestere a costurilor de pana la 11.000
EUR pe vehicul pe an (o crestere
de aproximativ 10% fata de situatia

actuald) - in medie pentru transportatorii

stabiliti in tarile din Europa de Est care
opereaza in tarile din Europa de Vest.
Desi in urma publicarii studiului CE

privind intoarcerea acasa a camioanelor,

DG MOVE a pregatit o propunere

de modificare a regulilor de acces la
profesie, aceasta initiativa nu a avut
niciun rezultat, asteptandu-se deciziile
Curtii de Justitie UE cu privire la
actiunile in curs depuse la CJUE, care
Tnsa cel mai probabil vor fi cunoscute
n a doua jumatate a anului 2022/2023,

Sarbatorim impreuna!

deci dupa intrarea in vigoare a masurii
intoarcerii acasa a camioanelor din
februarie 2022.

n acest context, apreciem
promptitudinea Guvernului Romaniei
care a raspuns solicitarii UNTRR si a
realizat demersuri suplimentare la CJUE
pe 05.01.2022 solicitand suspendarea
aplicarii intoarcerii acasa a camioanelor
din februarie 2022, pana la o decizie
CJUE privind anularea acestei obligatii
discriminatorii, aducand prejudicii

grave transportatorilor rutieri romani si
economiei Romaniei.

UNTRR apreciaza in mod deosebit

implicarea activa a Ministerului Afacerilor
Externe si a Ministerului Transporturilor
si Infrastructurii in realizarea acestui
demers de aparare a intereselor
transportatorilor rutieri roméani in fata
CJUE si solicita autoritatilor roméane sa
continue sa realizeze toate demersurile
legale utilizand toate mijloacele
necesare pentru a anula prevederile
abuzive ale Pachetului Mobilitate 1
privind obligatia intoarcerii acasa a
camioanelor la 8 saptamani.", se spune
in comunicatul UNTRR din 26 ianuarie
2022.

Ai cadou primii 2000 km la aniversarea a 2000 de vehicule Ford Trucks in Romania

Cumpéra un camion in perioada 15 sept. - 31 oct. 2021
si ai combustibilul asigurat pentrd@ porni la drum.”

Ford Trucks
Sharing the load

CEFIN

TALUC

—_—

* in cuanturm de 600 Litr

<>

Sharing the load



UNTRR: DIRECTIVA DETASARII SI
OBLIGATIILE FIRMELOR DE TRANSPORT
ROMANESTI

Cu doua zile inainte de intrarea in vigoare a Directivei detasarii in transporturile rutiere
internationale la nivel european, Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Romania
(UNTRR) a atras atentia asupra obligatiilor firmele de transport rutier din Romania.

"Firmele de transport rutier din
Roménia care efectueaza operatiuni
de transport rutier internationale in
Uniunea Europeana (UE) si Regatul
Unit (operatiuni de crosstrade si
cabotaj), trebuie sa respecte din
data de 2 februarie 2022 prevederile
Directivei detasarii 1057/2020.
Directiva prevede ca soferii
profesionisti ai firmelor de transport
rutier, care efectueaza operatiuni de
crosstrade sau cabotaj pe teritoriul
UE si al Regatului Unit, vor trebui
inregistrati Tn cadrul platformei
lansate de Comisia Europeana —
IMI, urmand ca acestora sa le fie

10
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emise certificate de detasare cu
valabilitatea de maximum 6 luni, pe
care trebuie sa le detina in format
electronic sau pe hartie la bordul
vehiculelor.

Sunt excluse de la prevederile
Directivei detasarii, care intra in
vigoare in data de 2 februarie 2022,
operatiunile de transport bilateral,
tranzitul si pana la 2 transporturi
rutiere intracomunitare crosstrade
efectuate pe langa cele initiale de
bilateral.

Pentru a ajuta firmele de transport
rutier din Romania sa respecte
prevederile Directivei detasarii,

FEBRUARIE 2022 | www.tirmagazin.ro

UNTRR a lansat platforma www.
detasaretransport.ro, unde operatorii
de transport rutier pot beneficia

de managementul certificatelor de
detasare.

Prin inregistrarea pe platforma
www.detasaretransport.ro firmele
de transport rutier au acces

la gestionarea declaratiilor de
detasare, alerte la expirarea
acestora si, in caz de control din
partea autoritatilor din statele
membre, comunicare cu autoritatile
competente ale statului membru in
care a avut loc detasarea.
Totodata, firmele de transport
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rutier vor beneficia de informatii din Uniunea Europeana si se sprijinita de Guvernul Romaniei.
actualizate cu privire la cerintele pozitioneaza pe locul 3 in UE la UNTRR fincurajeaza firmele de
privind detasarea din fiecare stat operatiunile de transport rutier transport rutier care doresc sa
membru. international de tip cross-trade apeleze la servicii de management
Desi CE a declarat ca noile reguli (10,5%) si cabotaj (8,2%). privind certificatele de detasare
privind declaratiile de detasare Reamintim ca UNTRR a contestat sa lucreze cu cei care sunt de
au ca scop reducerea sarcinii la Curtea de Justitie a Uniunii partea lor, intrucat le ofera atat
administrative ce revine operatorilor ~ Europene prevederile discriminatorii  un beneficiu, cat si suport in
si simplificarea procesului de ale Pachetului Mobilitate 1, care fata autoritatilor nationale si
transmitere a declaratiilor de restrictioneazéa grav activitatea internationale.”, se spune in
detasare printr-un poﬁal unic al transportatorilor romani in UE, iar comunicatul UNTRR din 30 ianuarie
UE, care va inlocui site-urile web actiunea juridica este in curs i 2022.

nationale din statele membre UE
precum SIPSI, MILOG, LIMOSA,
MELDLOKET, UTIK, LSDB - cu
toate acestea, noile proceduri CE
raman complexe si impovaratoare
pentru transportatorii rutieri, in
special pentru firmele mici, care
trebuie sa aloce resurse umane
suplimentare pentru gestionarea
volumului mare de declaratiii de
detasare solicitate de CE pentru
fiecare sofer si pentru fiecare tara.
La nivel european, Romania este
a 8-a piata de transport rutier

IVECO -WAY
DRIVE THE NEW WAY.




COMISIA EUROPEANA: SOFERII DE
CAMION NU TREBUIE SA PREZINTE
CERTIFICAT COVID LA GRANITA

Comisia a prezentat o propunere de recomandare a Consiliului privind o abordare coordonata
pentru a facilita libera circulatie in conditii de siguranta in timpul pandemiei de COVID-19 si
care inlocuieste Recomandarea (UE) 2020/1475.

NU ar trebui sa aiba obligatia de

a detine un certificat digital UE
COVID valabil eliberat in temeiul
Regulamentului (UE) 2021/953:

a) urmatoarele tipuri de calatori cu

o functie sau o necesitate esentiala,
atunci cand isi exercita aceasta
functie:

- lucratori din transport sau furnizori
de servicii de transport, inclusiv
soferi si echipajul vehiculelor
de transport de marfa care
transporta marfuri pentru a fi
utilizate pe teritoriu, precum si cei ce
tranziteaza;

- pacientii care calatoresc din motive
medicale imperative;

- navigatori.

b) persoanele care locuiesc in
regiuni de frontiera si calatoresc
peste granita zilnic sau frecvent in
scopuri de munca, afaceri, educatie,
familie, ingrijire medicala sau
ingrijire;
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¢) copii sub 12 ani.

Prevenirea reintroducerii
controalelor la frontiere

Tn cazul in care astfel de persoane
sunt reglementate de punctul 16
litera (a) sau (b), nu ar trebui sa li
se solicite sa treaca prin carantina/
autoizolare, dar li se poate cere

sa detina un certificat de testare
negativ. Prin derogare, lucratorilor
din transport si furnizorilor de
servicii de transport nu ar trebui sa li
se solicite sa se supuna autoizolarii/
carantinei sau sa fie ih posesia

unui certificat de testare negativ in
timpul exercitarii acestei meseriei lor
esentiale.

O abordare coordonata are ca

scop prevenirea reintroducerii
controalelor la frontierele interne.
nchiderea frontierelor sau
interdictiile generale de calatorie,
precum si suspendarea zborurilor,
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transportului terestru si traversarilor
pe apa, nu sunt justificate, deoarece
masurile mai directionate si
coordonate, cum ar fi certificatele
sau testarea COVID-19, au un
impact suficient si provoaca mai
putine perturbari. Sistemul ,Culoare
verzi” ar trebui sa mentina fluxurile
de transport in miscare, in special
pentru a asigura libera circulatie

a marfurilor si serviciilor, evitand
astfel intreruperile lantului de
aprovizionare.

Avand in vedere situatia lor
specifica sau functia esentiala,
anumitor categorii de lucratori care
isi exercita dreptul la libera circulatie
nu ar trebui sa li se ceara sa fie in
posesia unui Certificat digital UE
CoVvID.

Zone in care virusul circula
la niveluri foarte ridicate
In acelasi timp, aceasta lista ar



putea fi mai limitata in comparatie
cu Recomandarea (UE) 2020/1475,
avand in vedere ca multe persoane
care calatoresc pentru a indeplini o
functie sau o nevoie esentiala sunt
deja vaccinate. Acesta ar trebui sa
acopere lucratorii din transport sau
furnizorii de servicii de transport,
pacientii care calatoresc din motive
medicale imperative, navigatorii,
persoanele care traverseaza
frontierele zilnic sau frecvent pentru
a merge la serviciu sau la scoala,
pentru a vizita rude apropiate,
pentru a solicita ingrijiri medicale
sau pentru a avea grija de cei dragi
si copii sub 12 ani.

O atentie deosebita ar trebui
acordata zonelor in care virusul
circula la niveluri foarte ridicate,
avand in vedere probabilitatea
crescuta a cazurilor importate din
aceste zone, precum si presiunea
pe care perioadele prelungite cu
numar mare de cazuri spitalizate

o pot pune asupra sistemelor de
sanatate publica din aceste zone.
Pentru a atenua aceste riscuri
pentru sanatatea publica, statele
membre ar trebui sa reduca orice
calatorie neesentiala catre si
dinspre astfel de zone.

Exceptii pentru calatorii

un certificat de vaccinare sau de
trecere prin boala care sosesc

din astfel de zone ar trebui sa li

se solicite sa se supuna unui test
pentru infectia cu SARSCoV-2
fnainte de plecare, precum si sa fie
supuse unei carantine/autoizolare
dupa sosire. Ar trebui sa se aplice
exceptii pentru calatorii esentiali,
in special pentru lucratorii din
transport si pentru furnizorii de
servicii de transport, pentru a limita
perturbarea pietei interne si pentru
a mentine functionarea ,culoarelor
verzi”.

Pentru a mentine functionarea
,culoarelor verzi”, cerintele de
testare impuse lucratorilor din
transport si furnizorilor de servicii de
transport ca urmare a declansarii
ar trebui sa se limiteze la teste
rapide de antigen si nu ar trebui sa
fie necesara carantina/autoizolare.
Astfel de cerinte de testare nu ar
trebui sa conduca la intreruperi

ale transportului. In cazul in care
apar intreruperi in transport sau in
lantul de aprovizionare, orice astfel
de cerinte de testare sistematica
ar trebui eliminate sau abrogate
imediat.

Platforma PLF permite
schimbul sigur de informatii

raspandirii virusului, mai ales in
legatura cu aparitia de noi variante.
In acelasi timp, urmarirea efectiva
si in timp util a contactelor este mai
dificila atunci cand trebuie efectuata
transfrontalier si pentru volume
mari de pasageri care calatoresc
aproape unul de celalalt.

Pentru a facilita acest lucru, a

fost elaborat un formular digital
comun de localizare a pasagerilor
(,PLF”)19, iar statele membre ar
trebui Tncurajate sa utilizeze acest
format comun pentru a facilita
calatoria. Statele membre ar
trebui, de asemenea, incurajate

sa se alature platformei de

schimb PLF, infiintata pe baza
Deciziei de punere in aplicare

(UE) 2021/85820 a Comisiei,
pentru a-si imbunatati capacitatile
de urmarire transfrontaliera a
contactelor pentru toate modurile
de transport. Platforma PLF
permite schimbul sigur, in timp util
si eficient de date intre autoritatile
competente ale statelor membre,
permitadndu-le acestora sa transmita
informatii din sistemele lor digitale
digitale PLF existente si informatii
epidemiologice relevante catre alte
autoritati competente intr-un mod

esentiali Urmarirea contactelor raméane un interoperabil si automat.
In plus, persoanelor care nu detin pilon central al luptei impotriva

e

y

Eficienta unica

S.KO COOL SMART EXECUTIVE si agregatul frigorific Schmitz Cargobull, reprezinta solutia cea mai

avansata pentru transportul la temperatura controlata. Izolatia superioara determina cel mai scazut
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determina un cost redus de exploatare. Schmitz Cargobull Romania SRL: info.romania@cargobull.com,
www.cargobull.com/ro; Birouri: Bucuresti 0723 266 287; 0721 250 751 - lasi 0727.770.326 - Cluj -

tel. 0726.678.316; 0726.678.315 - Timisoara - tel. 0735.212.052
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CODUL RUTIER, MODIFICAT: PERMIS
SUSPENDAT PANA LA 4 LUNI SI AMENZI
PANA LA 2.900 LEI

Guvernul a aprobat, printr-o ordonanta, modificarea si completarea OUG nr.195/2002 privind
circulatia pe drumurile publice, stabilind noi sanctiuni pentru mai multe abateri de la legislatia
rutiera, precum si definirea si sanctionarea comportamentului agresiv la volan.

Comportamentul agresiv

la volan, definit - amenda
pana la 1.160 lei si permis
suspendat pana la 60 de zile
Conform modificarii si completarii
OUG nr.195/2002, se defineste
comportamentul agresiv in
conducerea vehiculelor pe
drumurile publice, precum si
sanctiunea corelativa adoptarii
acestui comportament cu amenda
prevazuta in clasa a ll-a de
sanctiuni (580 lei - 725 lei) si cu
aplicarea sanctjunii contraventionale
complementare a suspendarii
dreptului de a conduce pentru o
perioada de 30 de zile.

In cazul in care s-a produs un
accident de circulatie din care a
rezultat avarierea unui vehicul sau
alte pagube materiale se stabileste
amenda prevazuta in clasa a lll-a
de sanctjuni (870 lei - 1.160 lei) si cu
aplicarea sanctjunii contraventionale
complementare a suspendarii
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dreptului de a conduce pentru o
perioada de 60 de zile.

Circularea nejustificata

pe banda de urgenta a
autostrazii - amenda pana la
2.900 lei si permis suspendat
90 de zile

Se trece intr-o clasa superioara

de contraventii fapta de a circula
nejustificat cu un autovehicul pe
banda de urgenta a autostrazii

(de la 580 lei - 725 lei la 1.305

lei - 2.900 lei). Sanctiunea
contraventionald complementara
privind punctele de penalizare (3
puncte de penalizare) se inlocuieste
cu suspendarea exercitarii dreptului
de a conduce pentru 90 de zile.

intoarcerea si mersul inapoi
pe autostrada - permis
suspendat 4 luni

Se introduce sanctiunea
complementara a suspendarii

FEBRUARIE 2022 | www.tirmagazin.ro

exercitarii dreptului de a conduce
pentru o perioada de 120 de zile
pentru executarea pe autostrada
a manevrei de intoarcere sau de
mers Tnapoi, de a circula sau de a
traversa de pe un sens de circulatie
pe celdlalt prin zonele interzise,
respectiv prin zona mediana sau
racordurile dintre cele doua parti
carosabile, de a circula Tn sens
contrar directiei de mers pe calea
unidirectionala.

Nerespectarea regulilor la
trecerea la nivel cu calea
ferata - permis suspendat 4
luni

Se majoreaza sanctiunea
contraventionald complementara de
suspendare a exercitarii dreptului de
a conduce de la 90 de zile la 120 de
zile pentru nerespectarea regulilor la
trecerea la nivel cu calea ferata.

Nerespectarea regulilor la



depasire - amenda pana la
2.900 lei si permis suspendat
pana la 90 de zile

Se trece intr-o clasa superioara

de contraventii fapta privind
nerespectarea regulilor referitoare
la efectuarea manevrei de depasire
(de la 580 lei - 725 lei la 870 lei -
1.160 lei); totodata, se majoreaza
sanctiunea contraventionala
complementara de suspendare a
exercitarii dreptului de a conduce de
la 30 de zile la 60 de zile.

Se trece intr-o clasa superioara de
contraventii abaterea de la regulile
privind depasirea, daca prin aceasta
s-a produs un accident de circulatie
din care au rezultat avarierea unui
vehicul sau alte pagube materiale
(de la 870 lei -1.160 lei la 1.305 lei

- 2.900 lei). Totodata, se majoreaza
sanctiunea contraventionala
complementara de suspendare a
exercitarii dreptului de a conduce de
la 60 de zile la 90 de zile.

Neacordarea de prioritate -
amenda pana la 2.900 lei si
permis suspendat pana la 90
de zile

Se trece intr-o clasa superioara de
contraventii nerespectarea regulilor
privind acordarea de prioritate

(de la 580 lei - 725 lei la 870 lei -
1.160 lei); totodata, se majoreaza
sanctiunea contraventionala
complementara de suspendare a
exercitarii dreptului de a conduce de
la 30 de zile la 60 de zile;

Se trece intr-o clasa superioara de
contraventii fapta de a nerespecta
regulile privind acordarea de

prioritate, daca prin aceasta s-a
produs un accident de circulatie

din care au rezultat avarierea unui
vehicul sau alte pagube materiale
(de la 870 lei - 1.160 lei la 1.305 lei
- 2.900 lei). Totodata, se majoreaza
sanctiunea contraventionala
complementara de suspendare a
exercitarii dreptului de a conduce de
la 60 de zile la 90 de zile.

Un nou prag de viteza: +70
km/h peste limita - amenda
plus permis suspendat 4 luni
Se reglementeaza un nou prag de
viteza, respectiv depasirea cu peste
70 km/h a limitei legale de viteza,
pentru care se va aplica o perioada
majorata de suspendare a exercitarii
dreptului de a conduce, respectiv
120 de zile.

Cine inspecteaza drumurile
n cazul in care, prin incalcarea
regulilor de circulatie privind
circulatia pe sens opus, conducerea
sub influenta bauturilor alcoolice

ori conducerea pe autostrada s-a
produs un accident de circulatie

din care a rezultat avarierea unui
vehicul sau alte pagube materiale,
perioada de suspendare a
exercitarii dreptului de a conduce
se majoreaza cu 30 de zile. Se
reglementeaza interdictia de a
conduce un vehicul pe drumurile
publice din Romania, urmare

a condamnarii penale pentru
savarsirea unor infractiuni la regimul
rutier pe teritoriul Romaniei, pentru
titularul de permis de conducere
emis de o autoritate straina.

Autoritatea Rutierda Romana -
A.R.R. realizeaza prima evaluare a
sigurantei retelei rutiere, pe cel putin
trei categorii, in functie de nivelul de
siguranta al fiecarui tronson, pana
cel tarziu la sfarsitul anului 2024.
Autoritatea Rutierda Romana -

ARR elaboreaza un raport privind
clasificarea referitoare la siguranta
retelei rutiere, evaluata conform
alin. (2), care va fi inaintat Comisiei
Europene pana la 31 octombrie
2025. Raportul va include, daca
este cazul, si lista de dispozitii ale
orientarilor nationale actualizate,
inclusiv imbunatatirile in ceea ce
priveste progresul tehnologic si
protectia utilizatorilor vulnerabili ai
drumurilor.

Utilizatorii drumurilor sunt informati
permanent de catre administratorul
drumului de existenta unui tronson
cu o concentratie mare de accidente
sau pe care se executa lucrarile,
prin intermediul unor mijloace
adecvate si/sau sisteme de
semnalizare conforme cu legislatia
privind circulatia pe drumurile
publice. Autoritatea Rutiera
Roména - A.R.R. este singura
institutie competenta sa realizeze
evaluarea sigurantei retelei rutiere,
sa efectueze inspectia de siguranta
rutiera specifica si sa gestioneze
efectuarea evaluarii de impact
asupra sigurantei rutiere, a auditului
de siguranta rutiera, a inspectiei de
siguranta rutiera periodica, precum
si desfasurarea activitatilor de
formare, atestare si perfectionare
profesionala a auditorilor de
siguranta rutiera.

Noul MAN TGX.
International Truck
f.the Year 2021.

SIMPLY MY TRUCK.
SIMPLY THE BEST.

www.man.ro




CUM VOR FI CONTROLATI
TRANSPORTATORII RUTIERI CARE
DETASEAZA SOFERI DE LA 2 FEBRUARIE

O directiva a Uniunii Europene (UE), transpusa de statul roman, urmareste sa modifice regulile
aplicabile controalelor (atat in trafic, cat si la sediile firmelor de transport), in privinta detasarii
transnationale a soferilor, pentru a se facilita verificarea conformarii firmei de transport cu

normele europene privind detasarea.

In concret, e vorba de Directiva
Uniunii Europene nr. 1057/2020,
care va aduce anumite schimbari
cadrului normativ european (inclusiv
normelor interne de transpunere

a directivelor relevante, ulterior
modificarii) privitor la detasarea
transfrontaliera a lucratorilor din
domeniul transportului rutier.

Printre altele, vor avea loc anumite
modificari cu privire la controalele
desfasurate pentru verificarea
conformarii firmelor cu cadrul juridic
precizat mai sus.

1. Statele membre ale UE

nu vor putea sa impuna
decat un numar prestabilit
de masuri de control pentru
verificarea conformairii din
partea firmei de transport cu
normele privind detasarea. in
concret, noile prevederi, impuse de
Directiva nr. 1057/2020, vor limita
tipul de masuri de control ce vor
putea fi impuse de statele membre,
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in contextul de mai sus. E vorba, de
exemplu, de masuri privind:

* prezentarea unei declaratii
autoritatilor statului in care este
detasat un conducator auto, care sa
includa, printre altele, date privitoare
la detasare si la durata acesteia;

* punerea la dispozitia angajatului
detasat a anumitor documente,
pentru a le arata daca este controlat
in trafic (de exemplu, dovezi ale
operatiunilor de transport care se
desfasoara in statul membru gazda,
cum ar fi o scrisoare electronica de
trasura (e-CMR)).

La acest moment, Directiva nr.
67/2014 (care va fi modificata) le
permite statelor membre sa impuna
orice masuri de control, atat timp
cat sunt justificate si proportionale
in conformitate cu dreptul Uniunii.
Ulterior, este precizata, cu titlu
exemplificativ, o serie de masuri,
insa, din 2022, statele UE nu vor
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mai avea libertatea pe care le-o
ofera, acum, ultima directiva citata.

2. Stabilirea posibilitatii
exprese pentru autoritati de
a verifica daca un salariat
este detasat sau nu, atunci
cand face transport bilateral
de marfa sau persoane.
Astfel de transporturi, conform
considerentului nr. 10 din Directiva
UE nr. 1057/2020, nu ar trebui sa
fie guvernate de normele privind
detasarea transnationald, pentru a
nu se crea o presiune excesiva de
conformare asupra firmelor implicate
in asemenea activitati. Si, astfel,
pentru a nu fi afectata, nejustificat,
libertatea de a presta servicii pe
teritoriul UE, pentru o firma stabilita
intr-un stat din UE.

in acelasi timp, pentru a se evita
abuzarea acestei exceptii, Directiva
nr. 1057/2020 prevede ce controale
pot face statele membre:



* obligatia conducatorului auto de
a pastra si a pune la dispozitie,
atunci cand i se cere acest lucru
cu ocazia controlului in trafic, pe
suport de hartie sau in format
electronic, dovezi ale operatiunilor
internationale de transport
relevante, cum ar fi o scrisoare
electronica de trasura (e-CMR);

* punerea la dispozitia autoritatilor,
tot In timpul controalelor in trafic, a
inregistrarilor tahografului.

3. Stabilirea modului in care
se poate face schimbul de
informatii intre autoritati
publice. Autoritatea competenta
cu supravegherea aplicarii legislatiei
in domeniul examinat aici poate

sa puna la dispozitia partenerilor
institutionali sociali informatii
despre firme supravegheate, insa
doar daca acestea, printre altele,
vor fi necesare pentru verificarea
conformarii cu normele privind
detasarea transnationala.

4. Este inclusa si o prevedere
expresa ce limiteaza durata
controalelor facute de

catre autoritati. Directiva UE

nr. 1057/2020 prevede ca statele
membre vor fi obligate sa evite
intarzierile nejustificate atunci cand
aplica masuri de control, intarzieri
care ar putea afecta durata si datele
preconizate pentru detasare.
Considerentele Directivei, desi nu
au caracter obligatoriu direct, prevad

si ele ca intarzieri nejustificate nu
trebuie sa apara nici atunci cand
vor fi controlati, in trafic, soferii.
Autoritatile, ins&, sunt obligate sa
tina cont de valoarea interpretativa
a unei astfel de prevederi, atunci
cand aplica normele cu caracter
obligatoriu din Directiva.

Apar, de asemenea, si modificari
ale Directivei nr. 22/2006,
care stabileste anumite conditii
minime pentru punerea in aplicare
a legislatiei europene relevante in
domeniul legislatiei sociale privitoare
la transportul rutier:

1. Controalele vor viza
verificarea mai multor zile
de lucru ale conducatorilor
auto. La acest moment, Directiva
nr. 22/2006 prevede doar ca se
organizeaza controale astfel incat
sa fie verificate 1% din zilele lucrate
de catre conducatorii vehiculelor.
Din 2022, acesta cifra trebuie

sa creasca la 3% (cel putin), cu
posibilitatea de a se ajunge chiar la
minimum 4%.

2. Vor putea fi organizate
controale concertate
(organizate de doua sau mai
multe state, in acelasi timp)
si la sediile intreprinderilor
de transport. La acest moment,
controalele concertate nu pot
avea loc la sediile companiilor

de transport, ci doar cu privire la
conducatori auto sau cu privire la
vehiculele conduse.

3. Vor fi facilitate controalele

selective, in functie de
gradul de risc. In concret, e
vorba de faptul ca statele membre
vor fi nevoite sa puna la dispozitie
autoritatilor cu sarcini de control
anumite date care se gasesc

in ceea ce este numit ,sistemul
national de clasificare in functie de
gradul de risc”, pentru facilitarea
controalelor selective.

Acest sistem exista, deja, in temeiul
Directivei nr. 22/2006 si stabileste
gradul de risc in functie de numarul
si gravitatea incalcarilor legislatiei
sociale din domeniul transportului
rutier.

Firmele de transport rutier din
Romania, care efectueaza
operatiuni de transport rutier
internationale in Uniunea
Europeana (UE) si Regatul Unit
(operatiuni de crosstrade si cabotaj),
trebuie sa respecte din data de 2
februarie 2022 prevederile Directivei
detasarii 1057/2020.

Directiva prevede ca soferii
profesionisti ai firmelor de transport
rutier care efectueaza operatiuni de
crosstrade sau cabotaj, pe teritoriul
UE si al Regatului Unit, vor trebui
inregistrati in cadrul platformei
lansate de Comisia Europeana —
IMI, urmand ca acestora sa le fie
emise certificate de detasare cu
valabilitatea de maximum 6 luni, pe
care trebuie sa le detina in format
electronic sau pe hartie la bordul
vehiculelor.

MEC DIESEL

5 PARE

FARTS

SPECIALIST

Specialist in motoare si piese de schimb pentru
autovehiculul tau comercial!

3

Preturi super
competitive

=]

Acces la
specificatii tehnice

cu

WAL MEC

FIa‘Ta-a nationald

birouri comerciale

profesionala

O

L
Programe de lolalitate
pentru clientl finali si
partenerii de service

2~ :
~—tan=— )

v
Conslliere

4 depozite si

Peste 20 000 da
repera unice in stoc

contact@mecdie:



e r.-]tiCS Aps

0 Vejen
96 31 22

:-__ a9 . t._,

UNDE VOR INREGISTRA TRANSPORTATORII

DECLARATIA DE DETASARE A SOFERILOR

DE CAMION

incepand cu luna februarie intra in vigoare Directiva detasarii, parte a Pachetului Mobilitate.

Una dintre obligatiile ce revin
transportatorilor o reprezinta
trimiterea unei declaratii de detasare
catre autoritatile din statul membru
in care soferul este detasat.
Declaratia trebuie depusa inainte de
a incepe o operatiune cross-trade
(un transport intracomunitar), adica
fnainte de detasare.

Declaratia de detasare trebuie
trimisa cel mai tarziu la intrarea pe
teritoriul tarii respective, folosind
interfata publicad multi-lingvistica
conectata la IML.

Portalul oficial pentru depunerea
declaratiilor de detasare lansat de
UE este:

https://www.postingdeclaration.
eu/landing

Cum veti fi intampinati pe
acest portal:

,Bine ati venit pe portalul de
declaratii de detasare in transportul
rutier.

Acest portal este conceput pentru
operatorii de transport rutier care
trebuie sa respecte normele UE
privind detasarea soferilor stabilite
in Directiva (UE) 2020/1057. Va
va permite, in calitate de operator
de transport rutier, sa depuneti
urmatoarele:

Afisarea declaratiilor in statul(ele)
membru(e) in care vor fi detasati
soferii dvs.;
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Documente catre autoritatile din
statele membre in care soferii
dumneavoastra au fost detasati,
atunci cand autoritatile respective
solicita o astfel de actiune.
Instructiuni de folosire.

Acum va aflati pe pagina oficiala a
acestui portal. Daca nu v-ati creat
inca contul, va trebui sa faceti acest
lucru facand click pe ,Creeaza
cont”. Daca dumneavoastra sau

0 alta persoana din compania
dumneavoastra ati creat deja un
cont, va rugam sa faceti click pe
~Mergeti la cont”.

Odata ce contul dvs. este creat,
veti putea sa Tnregistrati profilurile
soferilor si sa creati si sa gestionati
declaratiile de postare.

Va rugam sa retineti ca acest
portal, pus la dispozitie de Comisia
Europeana, este singurul portal
oficial unde puteti depune declaratii
de detasare si puteti raspunde
solicitarilor de documente din partea
autoritatilor nationale.

Pentru ajutor la inregistrare, faceti
click aici Ajutor”, se arata pe pagina
oficiala.

Romania a transpus Directiva
Detasarii

Ordonanta 12/2022 transpune
Directiva (UE) 2020/1057 a
Parlamentului European si a
Consiliului din 15 iulie 2020 de
stabilire a unor norme specifice
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cu privire la Directiva 96/71/CE si
la Directiva 2014/67/UE privind
detasarea conducatorilor auto

in sectorul transportului rutier si
Regulamentul (UE) 2020/1055

al Parlamentului European si al
Consiliului din 15 iulie 2020 de
modificare a Regulamentelor (CE)
nr. 1071/2009, (CE) nr. 1072/2009
si (UE) nr. 1024/2012 in vederea
adaptarii acestora la evolutiile
sectorului transportului rutier, parte
din pachetul legislativ mobilitate

1, care se aplica incepand cu 21
februarie 2021.

Astfel, un conducator auto care
efectueaza transport international
de marfuri (cross-trade) sau cabotaj
se considera a fi detasat pe teritoriul
Romaéniei. Similar, si conducatorul
roman cand efectueaza transport
cross-trade si cabotaj in UE se
considera detasat.

Exceptie de la detasare fac

doar conducatorii auto care
efectueaza transport bilateral
(Roménia- si statul UE de
fnmatriculare al vehiculului / statul
UE de inmatriculare al vehiculului-
Romaénia) si tranzit prin Romania.
In cursul transportului bilateral
conducatorul auto mai poate
efectua pana la 2 transporturi
rutiere intracomunitare cross-trade
exceptate de la detasare.
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VIDEO. TRANSPORTATORI IN CONSTRUCTI],
EPISODUL 04: FIDELIZAREA SOFERILOR
PROFESIONISTI

Ce metode folositi pentru a va fideliza angajatii cei mai buni, soferii si alte categorii de personal?
- aceasta este intrebarea celui de-al patrulea episod al noului serial TRANSPORTATORI IN
CONSTRUCTIL.

loan Domnariu, director general
Total NSA, si Marian Ciocazan
Nedelcu, director general Constructii
Generale Oltenia, sunt protagonistii
celor 7 episoade ale celui mai nou
show cu executivi din transporturile
rutiere romanesti.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce metode folositi pentru a va
fideliza angajatii cei mai buni, soferii
si alte categorii de personal?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Folosim
metode de a fideliza angajatii in
functie de perioada angajarii. La
nivelul de soferi s-au create trei
grupe: sofer debutant, soferi care
au peste trei ani vechime si soferi
cu peste opt ani vechime. La fel
si nivelul salarial este defalcat in
functie de aceste grupe, in functie
de modul de a reactiona la cerintele
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firmei si de modul de a pastra
masina.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Prime, prime
si iar prime. Toata lumea pleaca

de acasa pentru bani. Pentru a-i
stimula trebuie sa le dam prime.
Este o perioada foarte grea legata
de Tncasari. Dar, din surse proprii,
am incercat sa le impartim celor mai
buni angajati anumite prime pentru
a fi multumiti si pentru a veni cu
drag la munca.

Episodul 03

Ce ar trebui sa faca autoritatile
centrale si locale pentru ca
transporturile din constructii sa
mearga mai bine?- aceasta este
intrebarea celui de-al treilea episod
al noului serial TRANSPORTATORI
IN CONSTRUCTII.
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Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce ar trebui sa faca autoritatile
centrale si locale pentru ca
transporturile din constructii sa
mearga mai bine?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Sa faca
infuzie de capital in proiectele in
derulare. Sa mearga pe linia de a
demara alte noi proiecte, avand in
vedere ca dezvoltatorii imobiliari
din sectorul privat, in majoritate, au
stagnat sau au renuntat la proiecte.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Tine foarte
mult de organizarea firmelor si

de modul in care Tsi gestioneaza
lucrérile si angajatii. In constructii,
cea mai mare problema este lipsa
soferilor si a angajatilor. Soferii
migreaza, pleaca spre Vest.



este explicatia acestei mentineri
de volume? - aceasta este
intrebarea primului episod al noului
serial TRANSPORTATORI IN
CONSTRUCTII.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Pandemia a dus la o scadere a
volumelor din transportul rutier de
marfa si de persoane. Transportul
de constructii la ramas la acelasi
nivel. Cum credeti ca se explica
acest lucru?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Explicatia
ca transportul de constructii nu a
scazut se datoreaza faptului ca
guvernul a facut infuzie de capital in
proiectele care se derulau. Cred ca
e o solutie foarte buna.

Episodul 02 Trucks, o flota de 10 camioane. La Marian Ciocazan Nedelcu

a~ . e o - o . . . ]
Catlde diversificata este fl_ota lde . anul sP?ram sa mvestm din nou director general Constructii
vehicule pentru constructii a firmei cumparand alte 10 camioane Ford Generale Oltenia: in 2020
dumneavoastra si care este nivelul Trucks. '

s-au Tnceput in forta lucrarile

de infrastructura. Foarte multe
ministere au realocat bani catre
Ministerul Transporturilor. Fiind

N un an greu, o tard numai prin

IN CONSTRUCTII rutier de persoane si de marfa. infrastructuré isi poate reveni dintr-o
Transportul din constructii nu a criza.

scazut in 2020. Care credeti ca

de investitii pe care il aveti in vedere

pentru reinnoirea ei? - aceasta este  Episodul 01

intrebarea celui de-al doilea episod  pgndemia a dus la o scidere
al noului serial TRANSPORTATORI 5 yolumelor in transportul

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Cat de diversificata este flota de
vehicule pentru constructii a firmei ‘
dumneavoastra si care este nivelul

de investitii pe care il aveti in vedere
pentru reinnoirea ei?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Societatea
noastra dispune de aproximativ 100
de basculante, din care 60 sunt
cap tractor cu semiremorca si 40
autobasculante 8X4. In acest an,
am reinnoit flota cu aproximativ 15
basculante 8X4 din care 9 Ford si
restul Volvo.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Avem o flota
de camioane pentru betoane, pentru
asfaltari si deszapezire. Avem utilaje
diversificate, masini, echipamente.
Acum, innoim flota si am inceput

sa cumparam vehicule de la Ford




"LEGENDA" PATRONULUI MAGNETAR

Un patron de firma de transport recunoaste cu nonsalanta in fata inspectorilor ISCTR ca a folosit
un magnet pentru a manipula tahograful de pe camionul pe care il conducea.

Apoi, un rus moldovean, care o rupe pe romaneste, vorbeste despre ce inseamna sa fii sofer in
tara de peste Prut si ce venituri are lunar.

Patronul "magnetar”

Inspectorii ISCTR opresc in trafic

un sofer de camion. Inspectorul se
prezinta regulamentar si cere actele. Se
intereseaza de ce soferul nu a oprit in
parcare.

Inspector: De ce nu faceti pauza in
parcare asa cum este regulamentar si
nu aici unde blocati circulatia? Eu am
crezut ca v-ati oprit s& luati rovinieta.
Sofer: Fac pauza de 45 de minute.
Inspector: Parcarea e gratuita. Nu e
contra cost. Prezentati-mi documentele
dumneavoastra.

Soferul Tncepe sa scoata documentele.
Inspectorul: Si atestatul, legitimatia de
serviciu, talonul de la camion, cel de la
remorca, copia conforma.

Inspectorul merge cu toate actele la
duba ISCTR. Apoi, il abordeaza direct
pe sofer.

Inspector: Dati-mi si mie magnetul, v
rog frumos.

Sofer: L-am aruncat.

Inspector: Masina nu merge cu
magnet, merge cu motorina. Dati-mi
tichetul de cod de la Ruse. Cand ati
platit taxa de pod de la Ruse.

Sofer: Acum, de zece minute.
Inspector: Domnul Varga, o sa va
intocmim un proces verbal cu 0 amenda
de 9.000 lei, cu 4.500 de lei platiti in 15
zile lucratoare. Veti avea o imobilizare
de 11 ore in parcare.

Jurnalistii TIR Magazin au o discutie cu
soferul care urmeaza sa fie amendat.

TIR Magazin: Merita sa continui acest
business?

Sofer: Normal.

TIR Magazin: O sa suporti consecintele
si pe viitor nu mai gresesti?

Sofer: Sper ca da.

TIR Magazin: Ce transportati?

Sofer: Legume si fructe.

TIR Magazin: Si ajungi la timp? De
unde vii?

Sofer: Nu prea... Sper. Vin din Italia.
TIR Magazin: E prima amenda primita?
De cénd ai inceput sa transporti
marfuri?

Sofer: Prima amenda, da. Transporturi
fac de un an.

TIR Magazin: Ai sanse sa mai cumperi
un camion?

Sofer: Mai multe. Acum, am cinci
camioane.

TIR Magazin: Cum ti s-a parut controlul
din seara aceasta?

Sofer: E ceva normal, in toate tarile
sunt controale.

Inspectorul reia discutia cu soferul.
Inspector: Sustineti ca ati folosit
magnet pe care l-ati aruncat.

Sofer: Da.

Inspector: Ati fost sanctionat conform
legii pentru folosirea unui dispozitiv
ilegal. Ati fost sanctionat cu suma

de 9.000 de lei, daca plati in 15 zile
amenda este la jumatate. Va rog sa imi
semnati daca nu aveti obiectiuni. Aveti
obiectiuni?

Sofer: Nu.

Soferul semneaza si primeste o copie a
procesului verbal.

Inspector: Sunteti imobilizat 11 ore.
Daca plecati din parcare in aceasta
perioada si sunteti prins de organele
de control contraventia va fi de 9.000
lei. Odihniti-va si respectati timpii de
conducere pentru ca i respectati pentru
viata si sdnatatea dumneavoastra,
precum si a celorlalti participanti la
trafic.



Rusul moldovean

Inspectorul ii cere soferului tras pe
dreapta actele: atestatul, pasaportul,
documentele autovehiculului si ale
marfii.

Inspectorul i cere sa traga camionul in
parcare si sa coboare din camion.
intr-o discutie cu reporterii TIR
Magazin, soferul, un rus moldovean,
spune cé vine de la Buzau si transporta
talpi pentru incaltaminte la Ruse. Este
sofer profesionist de un an si jumatate.
Zice ca viata de sofer e cu bune si rele
si ca are o familie.

Reuseste sa impace viata de familie

cu cea de sofer profesionist. ,Asta e
viata, am doi copii”. Soferul spune ca,
lunar, castiga in functie de cum ,merge
kilometrul”. Ar fi vorba de 300 - 600 de
euro. ,Nu-i bine ,dar pot sa traiesc in
Republica Moldova din banii astia”.

Nu ia in considerare sa se mute in
Romania pentru ca este casatorit si are
doi copii in tara lui. Este angajat si nu
detine un camion. Crede ca seful lui
este un om bun.

Soferul spune ca are toate actele n
reguld, iar daca va trebui sa plateasca
amenda o va plati el, dar numai daca
vina fi apartine lui. ,Daca e firma
vinovata, firma plateste”, incheie soferul
dialogul cu reporterii TIR Magazin.
Soferul nu a fost amendat de inspectorii
ISCTR.

SEZONUL 02 EPISODUL 05
Patronul-sofer al unei firme de transport
rutier international de marfa este
nemultumit de castigurile pe care le are,
in cel de-al cincelea episod al sezonului

A
\
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02 al serialului viral "CONTROALELE
ISCTR".

Angajatii Inspectoratului de Stat
pentru Controlul in Transportul Rutier
fi retin unui ucrainian placutele de
fnmatriculare ale camionului.

La final, un sofer profesionist bulgar
este amendat pentru ca nu a respectat

timpii de conducere si odihna.

SEZONUL 02 EPISODUL 04
Tn cel de-al patrulea episod al sezonului
02 al serialului viral "CONTROALELE
ISCTR?", trei soferi profesionisti

sunt verificati de inspectori. Un rus
moldovean are o inregistrare pe
tahograf care se bate cap in cap cu

o adeverinta care spune cé& in acea
perioada era in concediu de odihna.
Apoi, un sofer de autobuz nu poate
prezenta un contract de inchiriere in
baza caruia face cursele. $i, la final,
asistam la un control complet al unui
sofer profesionist care transporta
marfuri ADR.

SEZONUL 02 EPISODUL 03
Patru soferi profesionisti sunt verificati
de inspectori in cel de-al treilea episod
al sezonului 02 al serialului viral
"CONTROALELE ISCTR".

Un sofer de camion primeste o
amenda de 1.000 de lei pentru ca nu a
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respectat timpii de conducere si odihna.
"Cine nu munceste, nu greseste!",
concluzioneaza conducatorul auto.

Un sofer de autobuz se alege cu o
amenda de 600 de lei.

Un sofer turc Tnchide lista amendatilor,
cu 300 de lei. El face scandal ca trebuie
sa fsi plateasca amenda la banca sau
la posta si ca nu poate sa plateasca
intreaga suma cu cardul.

Cel de-al patrulea sofer profesionist
scapa neamendat dar are si el o serie
de nemultumire legata de starea
drumurilor din Romania.

SEZONUL 02 EPISODUL 02
in cel de-al doilea episod al sezonului

02 al serialului viral "CONTROALELE
ISCTR", aveti intalnire cu trei soferi
profesionisti.

Primul a luat o amenda de 1.000 de lei
dupa ce s-a incurcat n explicatii despre
cum a ajuns, Tn mod "miraculos”, din
Grecia pana in Romania, pe camion, cu
<<colegu' si sefu'>>.

Un sofer turc a fost amendat tot cu
1.000 de lei pentru ca nu a respectat
timpii de odihna.

Al treilea sofer profesionist se declara
multumit de firma la care lucreaza,

in special pentru ca ajunge in fiecare
seara acasa, la familie.

SEZONUL 02 EPISODUL 01
Serialul viral "CONTROALELE ISCTR"
a revenit, la finalul anului 2019, cu un
nou sezon. in deschiderea sezonului
02, Florin Gagea, inspector de stat

sef al Inspectoratului de Stat pentru
Controlul in Transportul Rutier
(ISCTR), a raspuns "tirului" intrebarilor
jurnalistilor TIR Magazin.
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VIDEO. CEFIN TRUCKS: REZULTATELE DE

BUSINESS PENTRU 2021 SI STRATEGIA

PENTRU 2022

Cefin Trucks anunta rezultatele de business 2021 si strategia pentru 2022: digitalizarea,
serviciile financiare, cresterea eficienta a vanzarilor si expansiunea retelei de service sunt
cheia competitivitatii Cefin Trucks.

* Cefin Trucks a inchis anul 2021
cu o cifra de afaceri de aproape
90 milioane de euro, in crestere cu
peste 30% fata de 2020;

* Ford Trucks a obtinut o cota

de piata de 11,5% (conform
Raportului inmatriculari al DRCPIV
pe perioada ianuarie-decembrie
2021) si recéastiga pozitia de lider in
segmentul de Constructii, castiga
pozitia de lider in segmentul de
Specializate si urca in categoria
Autotractoare;

« Cefin Trucks a anuntat cele patru
directii de evolutie a business-ului
in implementare Tncepand cu 2021:
dezvoltarea serviciilor financiare,

o puternica digitalizare a tuturor
proceselor, extinderea retelei proprii

de service, dezvoltarea gamei de
produse;

* Prin implementarea acestui
program de expansiune, Cefin
Trucks, prevede o cifra de afaceri
de peste 140 milioane de euro pana
in 2024 si investitii de 6 - 8 milioane
de euro pentru a finanta cresterea
organica a operatiunilor existente,
precum si alte achizitii.

2021: an cu o evolutie
importanta

Cefin Trucks, unic importator si
distribuitor al brandului Ford Trucks
in Romaénia, a organizat conferinta
anuala de presa, in data de 27
ianuarie 2022, pentru anuntarea
rezultatelor de business din 2021 si
strategia pe termen scurt si lung in

LA LUCRU PE MARILE % NE VEZI Pe
SANTIERE DIN TARA. I B oRASUL
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toate directiile de business.

Echipa de management Cefin
Trucks a prezentat in cadrul
conferintei planurile si strategia
pentru fiecare directie de dezvoltare.

Cifra de afaceri si cota de
piata

Anul 2021 a fost pentru Cefin Trucks
un an cu o evolutie importanta, in
care cifra de afaceri a depasit 88 de
milioane de euro, Si cu o crestere
eficienta Tn toate diviziile, care

au progresat foarte mult fata de
2020, in medie cu 30%. Compania
a vandut 752 de camioane Ford
Trucks noi, fata de 583 in 2020, si
550 de camioane rulate, fata de 471
in 2020, si a ajuns la incasari de 13
milioane de euro din service, fata de
9 milioane in anul anterior.

Ford Trucks este lider in segmentul
de Vehicule de Constructii, cu o
cota de piatd de 26,7% si in cel

al Vehiculelor Specializate cu
22,3%, si a crescut in segmentul de
Autotractoare la 5,5%. Cota de piata
totala a brandului in anul 2021 este
de 11,5%, intr-un mix de piata mai
putin favorabil, in care ponderea
principala este cea a segmentului
de Autotractoare, in care Ford
Trucks este inca in faza de crestere.



Dezvoltarea Serviciilor
Financiare

,Un plan ambitios bazat pe servicii
care aduc valoare adaugata
clientilor nostri si o digitalizare
complexa a tuturor proceselor
companiei, va permite ca cifra de
afaceri Cefin Trucks sa creasca,
de la 80 de milioane de euro, la
140 de milioane de euro, pana in
2024. Tn acelasi timp, vom investi
intre 6 si 8 milioane de euro Tn
finantarea cresterii organice a
operatiunilor existente, precum si

pentru achizitia altor business-uri Cefin mizeaza pe serviciile internationala, dupa integrarea
n sinergie cu compania noastra. O financiare si digitalizare ca fiind completd a retelei Europei
gama extinsa de produse, lansarea diferentiatorii importanti pe care sa Centrale, de Sud si de Est in 2020,
si dezvoltarea Serviciilor Financiare, i implementeze si care sa ne duca continuand finalizarea, Th 2021,
extinderea retelei proprii de service la urmatorul nivel de dezvoltare.”, pentru tarile din Europa de Vest.
si digitalizarea tuturor proceselor a declarat Robert Maftei, Chief 2022 va fi un alt an de crestere
companiei, vor constitui baza Strategy Officer & Sales Finance semnificativa pentru Ford Trucks, in
acestei cresteri.”, a declarat Stefano  Director. care ne vom imbunatati volumele de
Albarosa, CEO Cefin Trucks. ~Suntem prezenti in Roménia vanzari si cotele de piata pe pietele
alaturi de Cefin Trucks din 2017. europene, Impreuna cu o strategie
Cefin mizeaza pe serviciile Pe parcursul ultimilor 5 ani, acest complexa de finalizare a dezvoltarii
financiare si digitalizare parteneriat a consolidat pozitia in Europa de Vest. Prin performanta
,Piata de automotive se misca, iar marcii noastre pe piata vehiculelor sa exceptionald, piata romaneasca
importanta vanzarilor de masini comerciale din Roméania pentru a va fi lider in ceea ce priveste cota
scade, in timp ce creste importanta  deschide calea spre a fi un brand de piata.”, a declarat Koray Kuvvet,
serviciilor cu valoare adaugata pe lider de piata. Managing Director, Eastern Europe
care atat clientii, cat si partenerii, Ford Trucks are o strategie & Balkans la Ford Trucks.
le cer. Pentru perioada urmatoare, complexa de extindere

LA LUCRU PE MARILE
SANTIERE DIN TARA.

FORD TRUCKS, LIDER IN SEGMENTUL
VEHICULELOR PENTRU CONSTRUCTII

NE VEZI PE STF
ORASULUI
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Ford Trucks - evolutie
accelerata pe piata
romaneasca

Luna mai 2017 a marcat o etapa
importanta Tn evolutia companiei,
prin lansarea oficiala a activitatii de
importator Ford Trucks.

in primul an de activitate, Cefin
Trucks, in calitate de importator

si distribuitor al Ford Trucks, a
inregistrat vanzari de 157 de unitati
(1% pentru segmentul de transport,
17% pentru segmentul de constructii
si 7% pentru segmentul de vehicule
specializate), cu o cota de 2,36%.
In al doilea an, compania si-a

indeplinit si depasit obiectivul
stabilit, surclasand deja, in
semestrul al doilea, doi competitori
cu o prezenta traditionala pe piata.
Numarul unitatilor vandute s-a
dublat, ajungéand la 357, iar cota de
piata la 4,1%.

Vanzarile au crescut si mai mult in
2019, cu peste 555 de unitati livrate
si 0 cota totala de piata de peste
8%, cumuland Tn noiembrie 2019 un
total de peste 1000 de unitati Ford
Trucks. Datorita lansarii F-MAX,

un vehicul perfect potrivit pentru
transportul international, Cefin
Trucks intentioneaza sa-si mareasca

ACOPERIRE NATIONALA
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cota de piata in segmentul respectiv,
unde potentialul de crestere ramane
foarte ridicat.

Cefin Trucks a mizat pe pastrarea
pozitiei de lider in alegerile clientilor
din segmentele de Constructii si
Vehicule municipale si in 2020,
atingand locul 4 in Topul Brandurilor
de Vehicule Comerciale, cu o cota
de piata de 11.8%. Tot in 2020,
Cefin Trucks si-a extins reteaua

de service, ajungand la 19 centre
service In Romania, adaugand o
dimensiune multibrand acesteia,
prin inaugurarea serviciilor de
reparatii Ford LCV in centrul din
Bucuresti.

n anul 2021, Ford Trucks atinge
pragul de 2000 de unitati vandute
n Romania, urmand sa seteze un
nou obiectiv de crestere Tn acest
sens, cel de 3000 de unitati pana

la sfarsitul anului 2022. Pastreaza
pozitia de lider in segmentul de
constructii, devine lider si in cel al
vehiculelor municipale si creste

in cota de piata pentru segmentul
reprezentat de F-Max.

Acest obiectiv si multe altele sunt
posibile datorita implementarii

unei strategii complexe si a unei
viziuni pe termen lung, care are

la baza nevoile clientilor, din zona
de achizitii, servicii after sales din
Romania si international, servicii
financiare si informatiile despre flota
(localizare, gestiune transport, stil
de condus, consum, tahograf, etc).
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Un videoclip exclusiv
Jurnalistii TIR Magazin au realizat,
in exclusivitate, un videoclip care
contine interviuri cu reprezentanti ai
Cefin Trucks si Ford Trucks.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin: Care
sunt obiectivele Cefin Trucks pe
termen mediu?

Stefano Albarosa, CEO Cefin
Trucks: Ne propunem sa fim lideri
de piata in segmentul de distributie
de vehicule comerciale. Nu doar
prin a mari numarul de vehicule
vandute, dar si prin dezvoltarea unei
intregi game de produse cu valoare
adaugata aferente procesului de
vanzare. Ma refer la serviciile
financiare, extinderea retelei de
after-sales si la activitatea de piese
de schimb. Suntem un grup dinamic,
avem un obiectiv si un plan foarte
ambitios. Ne propunem sa depasim
140 milioane euro ca cifra de
afaceri si 6 milioane euro EBITDA
(castiguri Tnainte de scaderea
taxelor, impozitelor, dobanzilor si
amortizarilor, nr.red.) pana in 2024.
Avem o baza de pornire foarte
eficienta, o echipa de management
motivata si un viitor de succes.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:

Céat de dezvoltata este reteaua
internationala de service Ford
Trucks si ce planuri de viitor aveti?

Koray Kuvvet, Managing Director
Eastern Europe & Balkans Ford
Trucks: Inainte s& lansam F-Max,
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in 2018, ne-am completat reteaua
internationala in centrul si estul
Europei.

2019 a fost anul in care ne-am
concentrat pe sudul Europei. Am
lansat distributia si reteaua de
service in Spania, Portugalia si
Italia.

2020 si 2021 au fost anii in care
ne-am concentrat pe Europa de
Vest, unde clientii nostri conduc, Tn
special, capete tractor. Germania,
Franta, Belgia si Luxemburg au fost
tarile in care am lansat distribuitori.
2022 este anul in care ne-am
concentrat pe Olanda, Austria si
Elvetia.

Anul urmator vom completa reteaua
cu tarile nordice.

Ne sustinem clientii nu doar printr-o
retea de service, dar si prin servicii
de conectivitate. Acestea le permit
clientilor nostri sa urmareasca
camioanele si fi ajutdm sa previna
o defectiune chiar si inainte sa se
intample.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin: Cum
va evolua piata de camioane in
20227

Gabriel Tudor, Director de Vanzari

Cefin Trucks: Am estimat pentru
2022 o crestere de 10%. De aceea,
ne-am propus sa vindem cat mai
multe capete tractor si sa atingem
o cota de 7% pentru anul acesta in
segment. Depunem toate eforturile
pentru a intra in era digitala. Am

implementat un sistem CRM care va

usura munca pentru anul 2022.

FEBRUARIE 2022 | www.tirmagazin.ro

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:

Care sunt directiile strategice de
dezvoltare a Cefin Trucks pe termen
mediu si lung?

Robert Maftei, Chief Strategy
Officer, Cefin Trucks: Industria

se misca. Venim dintr-o zona in

care focus-ul a fost pus exclusiv pe
vanzari si mergem spre o zona de
servicii cu valoare adaugata.

Cefin vede aceasta abordare ca
fiind cu efect imediat si pe termen
mediu. Sunt diferentiatori pe care
noi vrem sa ii folosim: serviciile
financiare ce pot aduce o valoare
adaugata semnificativa pentru noi si
pentru partenerii nostri. La fel cum
digitalizarea si tot ceea ce inseamna
un proces de automatizare si de
creare a unei experiente mai placute
de consum, aceste lucruri vor face
diferenta si ne vor ajuta sa atingem
tintele noastre extrem de ambitioase
pe termen mediu.
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Conferinta de presa a Cefin
Trucks

Raluca Radulescu, Senior
Manager Marketing&PR: Piata
vehiculelor comerciale mai mari

de 16 tone a cunoscut o crestere
de 37%, cu un total de 6.268

de camioiane vandute. Ceea ce
inseamna o apropiere de volumele
cu care eram obisnuiti Tn urma cu
doi ani. Ford Trucks are o evolutie
constants incepand cu 2017. in
evolutia lunara, unele branduri

au fluctuatii mai mari, altele sunt
constante, in functie de adaptarea
la contextul de moment. La vehicule
specializate, suntem lideri absoluti
pe intreg segmentul. La vehicule de
constructii continuam sa fim lideri si
in 2021, iar la segmentul cap-tractor

castigam experienta si cota de piata.

Stefano Albarosa, CEO Cefin
Trucks: 2021 a fost un an foarte
important, de crestere. Am evoluat
foarte mult ca firma si echipa de
management. A fost o crestere in
toate directiile de business. Am
inceput un program de expansiune

-:-': ﬁ

puternica in reteaua proprie de
service si un proces de digitalizare,
in care am investit timp si resurse.
Vrem sa transformam compania
intr-una fara prea multe documente
printate. Toate informatiile pentru
toate persoanele, clienti, furnizori,
trebuie sa fie accesibile online. Am
inceput un start-up al serviciilor de
finantare. E un an de care suntem
mandri, cu o crestere substantiala
de peste 30% la vehicule noi, de
la 563 la 756 de bucati, 13% la
vehicule uzate, pana la 550 de
unitati vandute, crestere de 12%
in service, cu 135 de mii de ore
de manopera facturate, o cifra

de afaceri la piese de schimb de
peste 7 milioane euro, dublarea
service-urilor, de la 4 la 8 unitati,
si o crestere de 24% in cadrul
colectivului.

Credem foarte mult Tn conceptul
de a fi aproape de clienti. Reteaua
de vanzare si de service acopera
intreaga Roméanie. Obiectivul este
sa fim la nu mai mult de 100 de
kilometri de orice loc n care se
poate afla un vehicul Ford Trucks.

Apropierea de clienti, reteaua de
service si consilierii de vanzari sunt
cheia pentru atingerea obiectivelor.
Vrem ca toate informatiile
comerciale sa fie online si
platformele de vanzare sa fie
interactive. Clientul trebuie sa aiba
access la cheltuielile de mentenanta
sau service, de exemplu, si la
informatii despre procesul de
finantare.

Exista un schimb de paradigma

in industrie. Acum, aproximativ

85% din profitabilitate e facuta din
vanzarea de vehicule, 10% din
servicii post-vanzare si 5% din
servicii financiare.

Acel 85% se va micsora la nu mai
mult de o treime. Serviciile de post-
vanzare vor creste, de la 10 la 15%.
Marea diferenta se afla in serviciile
financiare. Pana in 2024, peste
50% din veniturile noastre vor fi din
servicii financiare. Ele reprezinta
serviciile care ne ajuta sa acceleram
vanzarile. Marea provocare este
cum trecem de la paradigma actuala
la cea de viitor. E o schimbare
majora!

Fiind o perioada de mari schimbari,
trebuie sa facem si noi schimbari

in interiorul companiei. 2021 a
crescut partea de vanzare si post-
vanzare. Am atins o cifra de afaceri
de 90 milioane de euro, fata de 63
milioane de euro cu care am inchis
2020. A fost o crestere sanatoasa,
de 40%.

Rezultatul nostru operational a
crescut cu 66%, la peste 3 milioane
euro. Reteaua proprie, in 2021,

s-a dublat la 8 unitati. Prevedem o
crestere in continuare si, in 2024,
vom avea 14 locatii.

Vedem anul 2022 cu o piata statica,
dar nu pentru ca ar fi o lipsa a
cererii, ci a vehiculelor. Lipsa de
componente a afectat industria de
vehicule noi si e prima oara céand ne
luptam ca producatorul sa ne dea
mai multe masini pentru vanzare.
Sunt oportunitati de crestere din alte
servicii sau activitati.

Dorim s& crestem pe segmentul
vehiculelor rulate, pe segmentul de
vehicule specializate, masini foarte
complexe, cu componente care vin
de la un numar mare de producatori.



» Costul total de proprietate

in avantajul meu
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Digitalizarea duce la transparents,
care ne permite sa avem tool-uri
pentru o comunicare eficienta

cu toate persoanele implicate:
furnizori, clienti, banci. Un sistem
transparent este mult mai eficient.
Prin transparenta invatam ca in
detalii se afla calitatea. Vom fi
stimulati sa performam. Vanzarea
de vehiculele noi a fost esenta
existentei noastre n ultimii 5 ani.
Ea devine o rotita care activeaza
serviciile noi: vanzarea de vehicule
rulate, specializate si after sales.
Ne va permite sa fim mult mai
rapizi, ceea ce ne va face mult
mai competitivi. Avem nevoie de
servicii financiare pentru a accelera
procesul de vanzare si digitalizare.
n 2022, prevedem o crestere, de
la 88 la 95 milioane euro, a cifrei
de afaceri si ne propunem o cifra
de afaceri de 140 de milioane euro
pana in 2024. Aici, ma refer numai
la activitatea comerciala.

In ceea ce priveste activitatea

de inchiriere, detinem 40 de
vehicule pe segmentul de vehicule
municipale pe care le putem pune la
dispozitia clientilor nostri.

Gabriel Tudor, Director Vanzari,
Ford Trucks: Ne-am propus, la
autotractoare, sa ajungem la un
procent de 5% din piata in 2021,
lucru care s-a si realizat. Am ajuns
la 5,5%, dintr-un volum care a
crescut cu 54%. Cresterea a fost
una substantiala, de la 3,2% in
2020, la 5,5% in 2021. Acest lucru
[-am realizat prin atragerea catorva
clienti importanti.

Fara sa livrezi flote nu ai cum sa
reprezinti ceva intr-o piata atat de
mare. Am livrat peste 10 flote.
Pentru gama de vehicule constructii,
cresterea pietei a fost moderata, de
14%. Noi am crescut, de la 26,5% la
26,7%. Suntem in topul preferintelor
clientilor de 4 ani de zile si ne
propunem sa ramanem lideri si in
2022, mai detasati.

Am fost prezenti cu servicii de after
sales foarte aproape de clienti.
Trebuie sa fim la un click apropiere
de acestia. Cand sta un camion

de constructii, se opreste toata
afacerea. De asemenea, suntem
aproape si prin sistemul de training
pentru soferi.

Intr-o piat& de aproximativ 6.300

de unitati, 70% sunt autotractoare,
vehiculele specializate — 10%, iar
cele de constructii — 20%.

Mix-ul nostru de produse este diferit.
Ambitia mea este sa ne adaptam pe
piata actuala.

Suntem numarul 1 pe piata de
constructii si numarul unu la
vehicule specializate.

Virginia Raducu, Senior Manager
Vehicule Specializate: Ne-am
propus sa fim locul intai pe aceasta
gama si am reusit in 2021. Din
2018, am reusit sa urcam cate un
loc, pand am ajuns pe primul loc. In
subcategoria vehicule muncipale,
suntem lideri incontestabili, anul
trecut reusind sa terminam cu o cota
de piata de 63,4%.

Gama de vehicule specializate

a evoluat, din 2018, cand am
dezvoltat vehiculul nostru vedetsa,
autogunoiera. Ulterior, ne-am
imbogatit portofoliul de vehicule
specializate.

Am proiectat produsele impreuna
cu colegii din fabrica si service.

Am beneficiat de cei 25 de ani de
experienta Cefin Trucks alaturi

de clienti. Am exportat experienta
acumulata catre service-urile
partenere pentru a ne ajuta in orice
moment. Am inventat produse noi
si i-am determinat pe cei din fabrica
sa adapteze vehiculele la cerintele
pietei din Romania.

Produsele noastre si-au dovedit
fiabilitatea. De curand am lansat

si serviciul de inchiriere vehicule
municipale.




Paul Draniceanu, Director Divizia
Vehicule rulate: Am inceput
activitatea ca un mic suport pentru
vanzarea de vehicule noi. in 2011,
am devenit un centru de profit, cu
obiective asumate. Decizia de a lua
un vehicul rulat este diferita de cea
de a lua un vehicul nou. E o decizie
imediata: s-a stricat un camion,
avem un contract nou, o nevoie de
crestere imediata. Disponibilitatea
este cheia succesului in vanzarea
de vehicule rulate. in permanents,
avem in stoc vehicule din toate
gamele, pentru a putea veni in
sprijinul clientilor nostri. Consideram
ca suntem lideri in comercializarea
de vehicule rulate.

Piata de vehicule rulate are clienti
mai pretentiosi decét piata de
vehicule noi. Ei cauta calitate
foarte mare la un pret mai mic. Am
fncercat, prin garantia de calitate
Cefin, sa oferim vehicule in stare
foarte buna, verificabile, la un pret
corect, printr-un proces de vanzare
transparent. Clientul trebuie sa

fie sigur ca nu are probleme la
inmatriculare. Daca are o problema,
suntem alaturi de el dupa vanzare.

lonel Balasa, Director After Sales:
La achizitia unui camion, un element
important il reprezinta calitatea
servicilor de post-vanzare. Incercdm
permanent, in reteaua de service,
sa oferim calitate, promptitudine

si un timp redus de imobilizare al
vehiculului. Pentru 2022, obiectivul
este extinderea retelei, atat in
reteaua noastra proprie cat si de
parteneri.

in reteaua nostra proprie, credem

in activitatea de multi-brand. Pentru
ca a fi un service autorizat de
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producator iti permite o dezvoltare
temeinica, un numar de ore Tn
cadrul service-urilor. Fara un numar
de ore de manopera facturate,

nu te poti dezvolta. Credem in
activitatea de multi-brand oficial3,
nu doar cu permisiunea RAR, ci si
cu autorizarea de la producatorii Tn
sine.

Pentru reteaua partenera vrem

sa acoperim cat mai larg tara,

sa fim mai aproape de clienti.
Cautam parteneri care sunt, deja,
autorizati pentru un anumit brand,
tocmai pentru avantajele aduse de
aceasta. Ei trebuie sé& respecte niste
standarde de calitate, sa aiba scule
moderne si sa se prezinte la cursuri
de pregatire.

In 2017, aveam trei service-uri si

deschideam discultii cu trei parteneri.

Ne mandrim sd anuntdm c3, la
finalul anului, vor fi 26 de puncte.
In acest moment, avem 23, din
care opt n reteaua proprie, restul
reprezinta reteaua de parteneri.
Pentru Q1 ne-am propus Focsani
(punct nou) si Brasov (locatie
noua), iar, pentru finalul anului, ne
vom muta Tn locatie noua la Galati
si vom deschide o noua locatie la

Constanta, toate service-uri proprii.
Pentru reteaua de parteneri avem in
atentie doua orase: Valcea si lasi.

Despre Cefin Trucks

Compania activeaza de aproape 25
de ani in sectorul auto, ca furnizor
de produse si servicii integrate
pentru lumea transportatorilor
profesionisti, fiind cunoscuta ca unul
dintre cei mai mari distribuitori de
vehicule comerciale din Romania. in
decembrie 2016, Cefin Trucks a fost
numit unicul importator si distribuitor
in Roménia al Ford Trucks si, din
mai 2017, a inceput activitatea din
acest nou rol.

Despre Ford Trucks

Ford Trucks este unul dintre cei

mai mari producétori international
de camioane de mare tonaj din
lume. Acesta produce o gama larga
de vehicule, inclusiv tractoare,
camioane de constructii si camioane
de distributie, cu o greutate de
peste 16 tone. Rezultatele dovedite
ale calitatii, durabilitatii si eficientei
vehiculelor comerciale Ford stau

la baza strategiei internationale a
produselor Ford Trucks.

La Ford Trucks, se intrepatrund

mai mult de jumatate de secol de
proiectare si experienta de productie
cu expertiza in dezvoltarea de
produse specifice pietei, pentru a
construi principalele componente ale
vehiculelor, inclusiv motoarele noi.
In prezent, isi desfasoara activitatea
in Europa, Orientul Mijlociu, Africa,
Rusia si CSlI si continua sa fsi
dezvolte reteaua internationala pe
trei continente.
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CONTROALELE ISCTR este un reality show

gandit special pentru internet, care este postat

pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,

- Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si
| - PolitiaRutiera.ro.
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Episoadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.
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GHIDUL COMPLET AL S()FERULUI DE
CAMION DUPA APLICAREA DIRECTIVEI

DETA§ARII

Potrivit prevederilor Pachetului Mobilitate 1, incepand cu 2 februarie 2022 se a aplica directiva

detasarii.

Cele mai importante
prevederi:

* obligatia de a raporta detasarea
soferilor intr-o interfata speciala
pentru transportatorii conectati

la Sistemul de informatii al pietei
interne IMI;

« obligatia de a plati soferii cel putin
cu salariul minim aplicabil in fiecare
stat membru, atunci cand lucreaza
acolo;

« obligatia de a inregistra (manual)
punctele de trecere a frontierei pe
tahografele digitale;

« returnarea obligatorie a vehiculelor
comerciale la baza lor la fiecare 8
saptamani;

» intr-o perioada de 7 zile pot fi
efectuate maximum 3 operatiuni de
cabotaj intr-o tara. Dupa aceasta
perioada, camionul nu poate intra in
respectiva tara timp de 4 zile.

Comisia Europeana a lansat un
document numit ,Ghid practic
privind detasarea” care sa li ajute
pe soferi si pe transportatori sa se
descurce dupa intrarea in vigoare
a noilor normative din pachetul
Mobilitate |. Cele mai importante
prevederi sunt:

in ce situatii soferii de
camion sunt considerati

ndetasati” in transportul
rutier international

De la 2 februarie 2020, vor intra in
vigoare o serie norme din cadrul
Pachetului Mobilitate I. Este vorba
de reguli privind detasarea soferilor
de camion.

Directiva (UE) 2020/10572
(denumita si ,Directiva detasarii”)
stabileste norme specifice cu
privire la Directiva 96/71/CE3 si la
Directiva 2014/67/UE4, ambele fiind
acte legislative privind detasarea
lucratorilor prestatori de servicii.
Ea face distinctie intre tipurile de
operatiuni de transport cérora ar
trebui sa li se aplice regulile de
detasare si cele céarora nu ar trebui
sa se aplice regulile de detasare.
Criteriul general pentru o astfel de
distinctie este gradul de legatura
cu teritoriul statului in care se
defasoara transportul de marfa.
Mai precis, din Directiva (UE)
2020/1057 rezulta ca soferii care
efectueaza operatiuni de transport
in alte state membre decét statul
membru in care angajatorul
soferului Tsi are sediul sunt
detasati atunci cand efectueaza
urmatoarele operatiuni:

1) transport non-bilateral/
intracomunitar (cross-trade): se
inteleg operatiunile de transport
efectuate intre doua state membre
sau intre un stat membru si o tara
tertd, dintre care niciuna nu este
tara de origine a operatorului care
efectueaza aceste operatiuni;

2) operatiuni de cabotaj -
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intelese ca operatiuni de transport
intern platite sau inchiriate efectuate
pe timp limitat pe teritoriul unui stat
membru de catre un operator stabilit
intr-un alt stat membru.

Conducatorul auto NU este
considerat detasat atunci
cand efectueaza:

1) operatiuni de transport
international bilateral: intelese ca
operatiuni de transport bazate

pe un contract de transport din
statul membru in care este stabilit
operatorul catre alt stat membru sau
catre o tara terta. Ori, dintr-un alt
stat membru sau o tara terta catre
statul membru de stabilire;

2) activitati suplimentare limitate de
incarcare si/sau descarcare (adica
operatiuni de cross-trade, asa cum
sunt descrise mai sus) desfasurate
in contextul operatiunilor bilaterale
in statele membre sau in tarile terte
pe care le traverseaza soferul;

3) tranziteaza teritoriul unui

stat membru fara a desfasura

vreo activitate de Tncarcare sau
descarcare;

4) etapa initiald sau finala a unei
operatiuni de transport combinat,
astfel cum este definita in Directiva
92/106/CEE a Consiliului13, in cazul
in care etapa rutiera consta intr-o
operatiune de transport bilateral
international.

Ce trebuie sa contina
declaratia de detasare a
soferilor si cum trebuie sa
procedeze operatorul pentru
completarea ei

Directiva (UE) 2020/1057, la
articolul 1, alineatele (11) si (12),
precizeaza cerintele administrative
pe care operatorii trebuie sa le
indeplineasca pentru a dovedi
respectarea normelor privind
detasarea soferilor. Inainte de
detasare, operatorul trebuie:

* sa depuna o declaratie de
detasare autoritatilor statului
membru Tn care este detasat
soferul;

* cel mai tarziu la inceputul
perioadei de detasare;
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« utilizarea interfetei publice
multilingve conectata la sistemul de
informatii privind piata interna (IMl);

Continutul declaratiei de
detasare:

1. identitatea operatorului, cel
putin sub forma numarului licentei
comunitare in cazul in care acest
numar este disponibil;

2. datele de contact ale unui
administrator de transport sau

ale altei persoane de contact cu
resedinta in statul membru de
stabilire pentru a mentine legatura
cu autoritatile competente ale
statului in care sunt furnizate
serviciile si pentru a trimite si primi
documente sau notificari;

3. identitatea conducatorului auto,
adresa resedintei si numarul
permisului de conducere al acestuia;

T ' (¥}
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4. data inceperii contractului de
munca al conducatorului auto si
legea aplicabila acestuia;

5. data preconizata de incepere si
de incheiere a detasarii;

6. placutele de inmatriculare ale
autovehiculelor.

Cateva exemple concrete si
explicative pentru mai multe
tipuri de detasare

« transport bilateral (trei scenarii
diferite);

» comert multilateral (sase scenarii
diferite);

« cabotaj (un scenariu);

« transport de marfa in tranzit (un
singur scenariu);

» exemple care reprezinta o
combinatie a scenariilor de mai sus.



me
i :
k— D e aange. Vg w0

TRANSPORT BILATERAL

Care sunt operatiunile de
transport international
bilateral scutite de regulile
de detasare?

Scenariul 1 (FOTO): Doua
operatiuni bilaterale

Un sofer angajat de o companie cu
sediul in Lituania (LT) conduce un
camion plin cu marfuri din Vilnius
(LT) céatre Paris (FR). Soferul
descarca toate marfurile la Paris.
Apoi, pentru calatoria de intoarcere,
soferul incarca marfuri in Paris
pentru a le livra la Vilnius (LT).
Concluzie: Soferul a efectuat
doua operatiuni de transport
bilateral: una din LT (Stat Membru
de stabilire) catre FR (tara gazda) si
inca una din FR Thapoi catre LT. Prin
urmare, soferul a nu face obiectul
regulilor de detasare pe toata durata
calatoriei.

Scenariul 2: Operatiuni bilaterale
cu trei locatii de descarcare

Un sofer angajat de o companie
stabilita Tn Lituania (LT) incarca un
camion plin de marfuri in Vilnius
(LT). Soferul conduce apoi la Berlin
(DE) si descarca 1/3 din marfuri,
iar apoi la Anvers (BE) sa descarce
fnca 1/3 din marfa. Dupa aceea,
soferul continua sa conduca spre
Lyon (FR) si se descarca restul de
1/3 din marfa.

Concluzie: Soferul a efectuat 3
operatiuni bilaterale Tntr-o singura
calatorie. Calatoria a inceput cu
fncarcarea camionului plin cu
marfuri in LT (Statul Membru de
stabilire) care apoi a fost descarcat
in 3 tari diferite (descarcare partiala
a marfurilor in DE, BE, FR). Astfel,
soferul nu a fost supus regulilor de
detasare pe intreaga calatorie.

Scenariul 3: Operatiuni bilaterale
cu trei locuri de incarcare

Dupa efectuarea operatiunilor
descrise in Scenariul 2, pe drumul
de intoarcere la LT, soferul

angajat de compania stabilita in
Lituania (LT) ncarca un camion

1/3 cu marfuri in Lyon (FR). Soferul
conduce apoi la Bruxelles (BE)

o

si incarca un alt camion 1/3 cu
marfuri, iar apoi la Varsovia (PL)
pentru a incarca 1/3 camionul
ramas cu marfuri. Dupa aceea,
soferul continua sa conduca spre
Vilnius (LT), pentru a descarca toate
marfurile.

Concluzie: Soferul a efectuat 3
operatiuni bilaterale pe parcursul
unei calatorii de intoarcere intr-

un stat Membru. Deoarece mai
multe operatiuni de transport
bilateral de descarcare pote fi
efectuate pe parcursul unei calatorii,
conducatorul auto nu a fost supus
detasarii pentru intreaga calatorie.

Transport intracomunitar
(cross-trade)

Sunt soferii care desfasoara
operatiuni de transport
intracomunitar supusi
regulilor de detasare?
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Scenariul 4: Transport
intracomunitar intre doué operatiuni
bilaterale

Un sofer angajat de o companie
stabilitd in Portugalia (PT)
transporta un camion plin cu marfuri
din Lisabona (PT) catre Marsilia
(FR). Soferul descarca marfa in
Marsilia. In Marsilia (FR), soferul
fncarca apoi un camion plin cu
marfuri si le descarca in Berlin (DE).
La Berlin, soferul incarca un camion
plin cu marfuri si le descarca in
Porto (PT).

Concluzie: Soferul a efectuat
doué operatiuni bilaterale distincte
si 0 operatiune de comert
intracomunitar.

Prima operatiune bilaterala a
inceput in PT (Stat Membru de
stabilire) cu incarcarea marfurilor si
s-a incheiat in FR cu descéarcarea
marfurilor respective. A doua
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un camion plin cu marfuri in
Lisabona (PT) si conduce catre
Berlin (DE), unde aceste marfuri
sunt descarcate. In Berlin (DE),
soferul incarca un camion plin cu
alte marfuri si le descarca in Madrid
(ES). Apoi, soferul conduce gol din
Madrid (ES) Tnapoi in statul sau
membru de stabilire (PT).
Concluzie: Soferul a efectuat o
operatiune de transport bilateral din
PT in DE, o operatiune de Transport
intracomunitar de la DE la ES si o
calatorie dus-intors fara incarcatura
din ES Tnapoi la PT.

Soferul incepe sa fie detasat in

DE dupa incheierea operatiunii
bilaterale cand porneste pana

la punctul de incarcare pentru a
fncarca marfurile care urmeaza

sa fie transportate in contextul
transportului intracomunitar de

la DE la ES. Detasarea catre DE
se incheie atunci cand soferul
péaraseste teritoriul DE.

# Apoi soferul este considerat detasat
in ES din momentul intrarii pe
teritoriul ES pana cand marfurile
aduse din DE in cadrul operatiunii

operatie bilaterala a fost efectuata incarcatura. de comert intracomunitar au fost
din incarcarea marfurilor in DE Un sofer angajat de o companie descarcate. Calatoria de intoarcere
pana la descarcarea lor in PT (statul  stabilits in Portugalia (PT) incarca fara incarcatura prin teritoriul ES nu

membru de stabilire). In timpul celor
doua operatiuni bilaterale, soferul nu
a fost supus regulilor de detasare.
Operatiunea de incarcare a
marfurilor in FR si descarcarea

lor in DE a fost o operatiune de
transport intracomunitar care nu
are legatura cu niciunul dintre

cele doua operatiuni bilaterale.

Prin urmare, soferul incepe sa fie
detasat in FR dupa incheierea
operatiunii bilaterale cand el/ea
incepe sa conduca la punctul de
incarcare pentru a incarca marfurile
care urmeaza sa fie transportate in
contextul operatiunii de transport
intracomunitar. Detasarea cétre

FR se incheie atunci cand soferul
paraseste teritoriul francez. Apoi
soferul se considera detasat in DE,
de la intrarea pe teritoriul DE pana
la descarcarea marfurilor.

Scenariul 5: Transport
intracomunitar intre o operatiune
bilaterala si un transport fara
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este considerata detasare. Soferul
nu este considerat detasat in FR pe

b |

care o tranziteaza.

Care sunt activitatile
suplimentare limitate de
incarcare si/sau descarcare
exceptate de la regulile de
detasare?

Soferul este scutit de regulile

de detasare in cazul in care, in
contextul unui transport bilateral in
curs, el/lea desfasoara si o activitate
de cross-trading de incarcare si/sau
descaércare in statul membru sau

in tara terta pe care o traverseaza
soferul, cu conditia ca soferul sa
incarce marfuri si le descarca in
acelasi stat membru.

Acest lucru este posibil, de
exemplu, atunci cand soferul
efectueaza o operatiune bilaterala
iar camionul nu este Tncarcat
complet, iar, pentru a utiliza la
maximum capacitatea de incarcare
a vehiculului, soferul incarca bunuri
suplimentare pe parcurs. Soferul
poate efectua o operatiune de
transport intracomunitar scutita

(adica o activitate suplimentara
de Tncarcare si/sau descarcare)

\1
) ’
in timpul unei operatiuni bilaterale
din statul membru de stabilire catre
statul membru gazda. Cand doua
operatiunile bilaterale consecutive
se efectueaza din si catre statul
membru de stabilire, in timpul
fiecareia dintre cele doua operatiuni
poate fi efectuata o operatiune de
transport intracomunitar scutita.

Aceasta este asa-numita regula
1+1.

Scenariul 6: Doua operatiuni
bilaterale cu doua tranzactii
incrucisate (1+1)

Un sofer angajat al unei companii
cu sediul in Lituania (LT) incarca
jumatate de camion cu marfuri

n Vilnius (LT) pentru a fi livrat la
Barcelona (ES). Soferul se opreste
in Berlin (DE) si incarca restul de
jumatate camion cu diferite marfuri.
Soferul merge apoi la Bruxelles
(BE) si descarca marfurile incarcate
in Berlin (DE). Ulterior, soferul
continua calatoria si descarca in
Barcelona (ES) marfa incarcata in
Vilnius (LT). Pentru operatiunea de
retur bilateral, soferul incarca un
camion plin cu marfuri in Barcelona
(ES). Soferul se opreste in Bruxelles
sa descarce jumatate din marfuri.
Apoi soferul continua spre Vilnius
(LT) pentru a descarca jumatatea
ramasa din marfa.

Concluzie: Soferul a efectuat
doué operatiuni de transport
bilateral cu o activitate suplimentara
de Tncarcare si/sau descarcare in
timpul fiecarei operatiuni bilaterale.
Primul

operatiunea bilaterala a fost
efectuata dela LT la ES, cu o
activitate suplimentara scutita.

A doua operatiune bilaterala

(retur) a fost efectuat de la ES la
LT, de asemenea, cu o activitate
suplimentara, soferul nu a fost
supus regulilor de detasare.

CABOTAJ
Scenariul 7: Doua operatiuni



bilaterale + cabotaj

Un sofer angajat de o companie
stabilita in Portugalia (PT) incarca
un camion plin cu marfuri inauntru
Lisabona (PT) si le livreaza in
Hamburg (DE). Dupa descarcarea
marfurilor in Hamburg (DE), soferul
fncarca un camion plin cu alte
marfuri si le descarca in Munchen
(DE). Apoi la Miinchen (DE), soferul
incarca un camion plin cu marfuri
care urmeaza sa fie livrate la
Lisabona (PT).

Concluzie: Soferul a efectuat doua
operatii bilaterale (una de la PT la
DE si alta din DE Thapoi ih PT) si o
operatiune de cabotaj in DE. Soferul
este considerat detasat in DE.
Situatia de detasare incepe dupa
incheierea operatiunii bilaterale
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cand acesta incepe sa conduca la
punctul pentru a incarca marfurile
pentru operatiunea de cabotaj in
DE.

Detasarea continua prin efectuarea
operatiunii de cabotaj si se incheie
in momentul in care marfurile

sunt descarcat si se finalizeaza
operatiunea de cabotaj. Soferul

nu este considerat detasat in DE
pentru partea calatoriei de dupa
incheierea operatiunii de cabotaj
si cand incepe sa lucreze pentru o
operatiune bilaterala de returnare.

TRANZIT

Ce este ,tranzitul” si nu intra in
domeniul de aplicare al regulilor de
detasare?

Conceptul de tranzit se
caracterizeaza prin faptul ca acel
conducator auto traverseaza
teritoriul unui stat membru fara
incarcare sau descarcare de
marfuri. Calificarea prezentei
soferului intr-un stat membru ca
tranzit nu este afectat de opriri,

de exemplu, din motive de igiena,
realimentarea, luarea de pauze sau
perioade de odihna.

Aceasta Inseamna ca o situatie de
tranzit este in afara domeniului de
aplicare al regulilor de detasare.

Scenariul 8: Tranzit + operatiune
bilaterala + transport intracomunitar
+ tranzit

Un sofer angajat de o companie
stabilita in Portugalia (PT) incarca
un camion plin cu marfuri in
Lisabona (PT) ce urmeaza sa fie
livrat la Madrid (ES). in Madrid (ES),
soferul incarca un camion plin cu
marfuri pentru a fi livrat la Dortmund
(DE). Dupa livrarea in Dortmund,
soferul se intoarce cu camionul gol
spre Lisabona (PT).

Concluzie: Soferul a efectuat

o operatiune bilaterala de la PT

la ES, o operatiune de transport
intracomunitar de la ES la DE si

o calatorie fara incarcatura din

DE inapoi la PT. Soferul nu este
considerat detasat in ES pentru
partea de calatorie efectuata in
regim bilateral. Soferul incepe sa
fie detasat in ES dupa incheierea
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(descarcarea marfurilor in Hamburg)

operatiunii bilaterale (descarcarea
marfurilor Tn Madrid) si cand
incepe sa conduca spre punctul de
incarcare.

Detasarea in ES se incheie cand
soferul paraseste teritoriul ES. Apoi
soferul este considerat detasat

in DE din momentul intrarii pe
teritoriul DE pana la parasirea
sfarsitului operatiunii de transport
intracomunitar in DE.

Soferul nu este considerat

detasat statele tranzitate si in
cadrul operatiunilor de transport
intracomunitar.

TRANSPORT FARA
INCARCATURA

Este o calatorie fara
incarcatura la fel cu un
wtranzit”?

Nu. O situatie de tranzit este
intotdeauna scutita de regulile de
detasare, in timp ce o calatorie

fara incarcatura este scutita daca
se efectueaza in legatura cu o
operatiune bilaterala. Nu este
scutitd atunci cand se efectueaza
in legatura cu un cabotaj sau
operatiuni internationale nebilaterale
care intrd sub incidenta regulilor de
detasare (transport intracomunitar).
Tn principiu, detasarea se incheie cu
descarcarea marfurilor transportate
in cadrul operatiunii care intra sub
detasare (de exemplu, cabotaj

sau transport intracomunitar).
Clasificarea calatoriei ulterioare
fara incarcatura ca detasare sau ca
scutire de la detasare depinde daca




noua operatiune este acoperita de
regulile de detasare sau nu.

In acest context, este important

de retinut ca soferul nu este
considerat detasat daca, dupa
descarcarea marfii Tn cadrul
operatiunii reglementate de regulile
de detasare, el/ea efectueaza o
calatorie fara incarcatura inapoi in
tara de origine.

Scenariul 9: operatiune bilaterala
+ calatorie fara incarcatura

Un sofer angajat de o companie
stabilita in Lituania (LT) incarca un
camion plin de marfuri in Vilnius
(LT) si le descarca la Paris (FR). La
intoarcere, soferul conduce gol din
Franta (FR) in Lituania (LT).
Concluzie: Soferul a efectuat o
operatiune de transport bilateral de
la LT la FR, urmata de un transport
fara incarcatura din FR Tnapoi la LT.
Soferul nu este considerat detasat
pe intreaga calatorie: nici in timpul
operatiunii bilaterale catre FR si nici
n timpul calatoriei fara incarcatura
efectuata dupa terminare operatiuni
bilaterale din statul membru de
stabilire pentru a reveni la acel
membru Stat.

Scenariul 10: Doua operatiuni
bilaterale + o calatorie fara
incarcatura

Un sofer angajat de o companie
stabilita in Lituania (LT) incarca
marfuri in Vilnius (LT) si le descarca
la Paris (FR). Soferul conduce cu

un camion gol din Paris (FR) catre
Anvers

(BE). Apoi soferul incarca marfuri in
Anvers (BE) si le descarca in Vilnius
(LT).

Concluzie: Soferul a efectuat
doua operatiuni de transport
bilateral si o calatorie fara
incarcatura intre ele.

Prima operatiune bilaterala a avut
locdelalLTlaFR,intimpce a

doua operatiune bilaterala a fost
efectuata de la BE la LT. Calatoria
fara incarcatura intre FR si BE

ar trebui sa fie considerata a fi
realizata Tmpreuna cu cea de-a
doua operatiune bilaterala de
transport care incepe in BE, ceea
ce inseamna ca regulile de detasare
nu se aplica. Prin urmare, soferul nu
trebuie considerat detasat in timpul
tuturor acestor operatiuni.

Scenariul 11: doua calatorii fara
incarcatura + un schimb incrucisat
Un sofer a carui companie are
sediul in Polonia (PL) efectueaza

o calatorie fara incarcatura din
Varsovia (PL) catre Berlin (DE).

in Berlin (DE), soferul incarca un
camion plin cu marfuri si le descarca
Bruxelles (BE). Apoi, soferul
conduce in gol de la Bruxelles (BE)
la Varsovia (PL).

Concluzie: Soferul a efectuat
doua calatorii distincte fara
incarcatura si o operatiune de
transport comunitar intre ele. Prima
calatorie fara incarcatura intre PL

si DE a fost urmata de o operatiune
de transport comunitar intre DE si
BE, care a fost apoi urmata de o
calatorie fara incarcatura de la BE
inapoi la PL.

Calatoria fara incarcatura de la

PL la DE se efectueaza impreuna
cu operatiunea de transport
comunitar incepand din DE. Prin
urmare, soferul este considerat
detasat in DE din momentul intrarii
in DE teritoriul pana la parasirea
teritoriului DE. Aceasta perioada
acopera conducerea cu un camion
gol pana la punct de Incarcare in
DE, incarcarea marfurilor in DE si
transportarea acestora prin teritoriul
DE.

Apoi soferul se considera detasat in
BE din momentul intrarii pe teritoriul
BE si pana la incheierea operatiunii
de comert incrucisat in BE. Soferul
nu este considerat detasat la BE

in timpul calatoriei fara incarcatura
dupa incheierea operatiunii de
transport comunitar la intoarcerea in
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statul membru de origine.

Soferul este nu este considerat
detasat in NL atunci cand se
efectueaza operatiuni de schimb
incrucisat intre DE si BE deoarece
el/ea tranziteazéa doar teritoriul NL

fara incarcare sau descarcare.

Scenariul 12: doua operatiuni
bilaterale + cabotaj + doua calatorii
fara incarcatura

Un sofer angajat de o companie cu
sediul in Germania (DE) incarca

un camion plin cu marfuri in Berlin
(DE), conduce la Paris (FR) si
descarca toate marfurile. Soferul
conduce apoi gol spre Lyon (FR)
pentru a incarca marfuri si le
descarca in Marsilia (FR). Soferul
conduce apoi gol din Marsilia (FR)
catre Nantes (FR).

Pe drumul de intoarcere in
Germania (DE), soferul incarca un
camion plin cu marfuri In Nantes
(FR) si le descarca la Berlin (DE).
Concluzie: Soferul a efectuat
doua operatiuni de transport
bilateral (din DE la FR si din

FR catre DE), o operatiune de
cabotaj in FR si doua calatorii fara
incarcéatura in FR. Prima operatiune
bilaterala din DE sa incheiat cu
descarcarea marfurilor la Paris (FR).
Soferul incepe sa fie detasat in

FR dupa sférsitul acelei operatiuni
bilaterale atunci cand acesta
incepe sa conduca (calatoria fara
incarcatura) pana la punctul unde
incarca marfuri care urmeaza sa fie
transportate in regim de cabotaj in
FR.

Detasarea in FR se incheie la
terminarea operatiunii de cabotaj.
Dupa aceea soferul conduce cu
camionul gol la locul de incarcare

a marfurilor care urmeaza sa fie
livrate in cadrul operatiunii bilaterale
din FR in DE.

Prin urmare, mai intai primul
transport fara incarcatura intre Paris
si Lyon se incadreaza in regulile
de detasare, deoarece aceasta
calatorie este legaté de operatiune
de cabotaj efectuata intre Lyon si
Marsilia.

A doua calatorie fara incarcatura
intre Marsilia si Nantes este scutita
de regulile de detasare, deoarece
aceasta calatorie este legata de
intoarcere operatiune bilaterald de
la Nantes (FR) la Berlin (DE), care
este scutita de regulile de detasare.
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FORMULARUL PLF, COMPLETAT O
SINGURA DATA LA INTRAREA IN TARA

DE SOFERI

Guvernul a schimbat regulile la formularul digital (PLF) care trebuie completat acum laintrareain
Romania si care a generat un adevarat haos administrativ si un val de amenzi.

72 de ore nu e prea muit

,In aplicarea Ordonantei de urgenta
a guvernului 129/2021 privind
implementarea formularului digital
in Romania s-a constatat faptul

ca unele articole sunt greoaie

in punerea in aplicare, fapt ce
impune realizarea unor corectii care
sa aduca clarificari in aplicarea
coerenta a acestei ordonante, cum
ar fi largirea termenului pana la 72
de ore in care o persoana poate sa
completeze sau exceptarea unor
persoane care din punct de vedere
a profesiei pe care o practica, zilnic
intra si ies de pe teritoriul Romaniei,
ceea ce face ca aceste persoane sa
completeze de mai multe ori in 24
de ore formularul.", se arata in Nota
de fundamentare a proiectului de
OuUG.

Amintim ca toate persoanele care
intra Tn tara, incepand din 20
decembrie 2021, au obligatia de

a completa electronic, in termen

de 24 de ore, formularul digital de
intrare in tara, prin aplicatia plf.gov.
ro, nerespectarea acestei obligatii
fiind sanctionatd cu amenda de la
2.000 la 3.000 lei. Modul in care

s-a implementat insa acest formular
in Romaénia a creat un adevarat
haos si foarte multe amenzi, asa

ca Guvernul vrea sa modifice acum
regulile.

Persoanele care folosesc la intrarea
pe teritoriul Romaniei un document
de calatorie emis de statul roman au
obligatia introducerii in formularul
mentionat a codului numeric
personal (CNP), iar persoanele
care folosesc la intrarea pe teritoriul
Romaniei un document de calatorie
emis de un alt stat, recunoscut

la nivel national, au obligatia
introducerii in formular a seriei si
numarului documentului de calatorie

42

TIR MAGAZIN |

FEBRUARIE 2022

utilizat.

Aplicatia web permite:

a) completarea, in format digital, a
formularului prin accesarea adresei
web plf.gov.ro;

b) descarcarea, in format digital,

a formularului generat in urma
completarii;

c) colectarea si schimbul de date
intre Ministerul Sanatatii, Ministerul
Afacerilor Interne, Serviciul de
Telecomunicatji Speciale, directiile
de sanatate publica judetene sau

a municipiului Bucuresti, Institutul
National de Sanatate Publica;

d) completarea declaratiei pentru
persoanele exceptate, conform
prevederilor prezentei ordonante.
Ministerul Afacerilor Internelor,

prin Politia de Frontierd Roména,
in punctele de trecere a frontierei
asigura verificarea existentei
formularului prin citirea codului
numeric personal (CNP)/a seriei si
numarului documentului de calatorie
/documentul de calatorie utilizat de
persoana care doreste sa intre pe
teritoriul Romaniei, prin integrarea
serviciului prevazut la art. 1 alin.
(3) lit. b) In sistemul informatic

al Politiei de Frontierd Romane,

si transmiterea catre SII-FDIR a
urmatoarelor date la momentul
intrérii in Roménia: nume si
prenume, CNP, data nasterii, seria si
numarul documentului de calatorie,
tara care a emis documentul de
calatorie, denumirea punctului

de trecere a frontierei, data si

ora intrarii persoanei pe teritoriul
Romaniei.

In situatia in care, din diverse
motive, persoanele renunta

la célatorie, ulterior, intrarii in
Romania, Politia de Frontiera
transmite prin acelasi serviciu web
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datele cu privire la renuntarea la
calatorie.

Obligatia persoanelor de a completa
formularul nu este considerata a

fi indeplinita in cazul introducerii

in formular de date de identitate
eronate sau incomplete.

Soferii de camion sunt
exceptati

Prin exceptie de la obligatia
completarii formularului urmatoarele
categorii de personal au obligatia
de a completa formularul, o singura
data la intrarea in tara, prin bifarea
optiunii ,personal exceptat” de pe
formular:

a) Pilotii de aeronave si personalul
navigant al acestora, precum

si mecanicii de locomotiva si
personalul feroviar;

b) Conducatorii autovehiculelor

cu capacitatea maxima autorizata
mai mare de 2,4 tone care asigura
transportul de marfa, precum

si conducatorii autovehiculelor
prevazute cu mai mult de 9

locuri pe scaune, inclusiv locul
conducatorului, care asigura
transport de persoane;

c¢) Personalul navigant maritim si
fluvial, precum si personalul de
deservire a platformelor maritime;
d) personalul navigant imbarcat

la bordul navelor, elicopterelor

si personalul de deservire a
platformelor maritime situate in zona
economica exclusiva a Romaniei si
care nu se deplaseaza pe teritoriul
altui stat;

e) politistii care participa la misiuni
de aducere in Romania, sub
escortad, a persoanelor urmarite
international si a celor transferate
in vederea continuarii executarii
pedepsei cu inchisoarea in
conformitate cu prevederile



Legii nr. 302/2004, republicata,

cu modificarile si completarile
ulterioare;

f) personalul implicat in executarea
misiunilor de transport pacienti ai
serviciului medical la si din unitati
sanitare aflate in afara teritoriului

Romaniei;

g) Persoanele care in vederea
deplasarii la locul de munca
tranziteaza frontiera de stat cel putin
o data in 24 de ore.”

Cum trebuie completat

n cazul in care persoanele
mentionate nu se mai incadreaza
in exceptia prevazuta de prezentul
articol, acestea au obligatia de

a sterge din SII-FDIR formularul
completat conform celor prezentate
mai sus.

in situatia in care, in urma
verificarilor efectuate cu angajatorii
de catre directiile de sanatate
publica judetene si a municipiului
Bucuresti in SII-FDIR privind
persoanele care au bifat optiunea
personal exceptat, se constata

ca persoanele care au completat
formularul prin bifarea optiunii
.personal exceptat” de pe formular
si nu se incadreaza n exceptiile
prevazute reprezentantii directiilor
de sanatate publica judetene si a
municipiului Bucuresti dezactiveaza
formularele si instiinteaza
persoanele despre dezactivarea
acestora.

Prin derogare de la prevederile
referitoare la obligatia fiecarei
persoane de a completa individual
formularul, pentru persoanele
urmarite international si transferate
in vederea continuarii executarii
pedepsei cu inchisoarea in
conformitate cu prevederile Legii
nr. 302/2004 privind cooperarea
judiciara internationala in materie
penala, republicatd, cu modificarile
si completarile ulterioare, care intra
pe teritoriul Romaniei, obligatia
revine politistilor care raspund

de misiunea de escortare. La
completarea formularului, la rubrica
destinata adresei de domiciliu/
adresei temporare se inscrie locul
de detinere unde va fi predata
persoana.”

Ce se intampla cu datele cu
caracter personal

Ministerul Sanatatii, Ministerul
Afacerilor Interne, Serviciul de
Telecomunicatii Speciale, direciile
de sanatate publica judetene sau

a municipiului Bucuresti si Institutul
National de Sanatate Publica
prelucreaza date cu caracter
personal, in calitate de operatori
asociati, prin intermediul SII-FDIR,
in conformitate cu responsabilitatile
stabilite prin prezenta ordonanta de
urgenta.

Datele cu caracter personal
prevazute in anexa sunt stocate

pe o perioada de 6 luni de la data
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completarii formularului.

Accesul la aceste date se face

de catre entitatile prevazute

in proiectul de ordonanta. Pe
perioada stocarii, stergerea datelor
cu caracter personal nu poate fi
realizata. La expirarea perioadei de
6 luni, datele cu caracter personal
aferente fiecarui formular sunt
sterse automat, prin utilizarea unor
proceduri ireversibile.”

Amenda pentru
necompletarea formularului
Nerespectarea de catre persoana
care intra pe teritoriul Roméaniei a
obligatiei de a completa Formularul
digital de intrare Tn Roméania in
termen de 24 de ore de la intrarea
in tara constituie contraventie si
se sanctioneaza cu amenda de la
500 lei la 3.000 lei. Constatarea
contraventiilor si aplicarea
sanctiunilor prevazute la alin. (1)
se realizeaza, pe baza datelor si
informatiilor din SII-FDIR, de catre
personalul din cadrul directiilor de
sanatate publica judetene sau a
municipiului Bucuresti, imputernicit
sa efectueze activitati de inspectie
sanitara de stat.

Procesul verbal de constatare si
aplicare a contraventiei poarta
semnatura persoanei care l-a
intocmit din cadul directiei de
sanatate publica judetene sau a
municipiului Bucuresti.
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BELGIA A TRAN

SPUS DIRECTIVA

EUROPEANA PRIVIND SOFERII DETASATI

inca un stat european a transpus Directiva detasarii.,Sa luptam impotriva dumpingului social”,
este sloganul autoritatilor belgiene.

Consiliul de Ministri a validat
proiectul de lege din Pachetului de
Mobilitate. Ca Franta, Belgia este
frecventata de soferi din Est.

,Este vorba de stabilirea unor
limite pentru detasarea soferilor de
camioane si pentru a lupta impotriva
dumpingului social in sectorul
transporturilor”, indica Pierre-Yves
Dermagne, ministrul belgian pentru
Economie si Munca.

Potrivit ministrului, transpunerea
directivei ar trebui sa permita
Lwverificari mai eficiente, cu

mai putine neplaceri si sarcini
administrative” pentru companiile
de transport si ,verificari coordonate
intre doua sau mai multe state
membre”.

,Scopul este mentinerea

unui echilibru ntre libertatea
antreprenorilor de a furniza servicii
transfrontaliere, libera circulatie a
marfurilor, conditii satisfacatoare
de munca si protectia sociala

a soferilor”, se arata intr-un
comunicat.

Directiva 1057 este aplicata
din februarie 2022

Soferii care opereaza transporturi
intracomunitare de tip cross-trade
sau cabotaj vor trebui sa fie platiti
de firmele de transport care Ti
angajeaza conform conditiilor
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sociale si cel putin la nivelul
salariului minim din statele membre
in care acestia opereaza.
Transporturile rutiere bilaterale si
soferii care le opereaza vor fi exclusi
de la aplicarea directivei detasarii.

Ce spune Parlamentul
European despre detasarea
muncitorilor

Un ,lucrator detasat” este un
angajat trimis de angajatorul sau
sa presteze un serviciu intr-un

alt stat membru al UE, cu titlu
temporar. Legislatia UE privind
lucratorii detasati este, in general,
considerata un efort specific de
reglementare si echilibrare a
urmatoarelor doua principii:

« crearea unor conditii echitabile
pentru prestarea de servicii
transfrontaliere intr-o maniera cat
mai nerestrictionata cu putinta;

* protejarea drepturilor lucratorilor
detasati prin garantarea unui set
comun de drepturi sociale, pentru
a se evita tratamentul inechitabil si
crearea de fortd de munca ieftina.

Detasarea pe termen lung
Detasarea poate dura pana la 12
luni, cu o posibild prelungire de sase
luni (Comisia propusese initial 24

de luni). Dupa aceasta perioada, se
vor aplica dispozitiile din legislatia
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muncii din statul membru gazda.

* Remunerarea: Toate normele din
tara gazda aplicabile lucratorilor
locali se vor aplica si tuturor
lucratorilor detasati Thca din prima
zi, si anume principiul remunerarii
egale pentru munca egala in
acelasi loc. Legat de alte elemente
ale remuneratiei, revizuirea
introduce norme mai clare privind
indemnizatiile si prevede ca toate
costurile de calatorie, masa si
cazare nu sunt deductibile din
salariile lucrétorilor. In conformitate
cu Directiva privind asigurarea
respectarii, elementele obligatorii
care constituie remuneratie intr-
un stat membru trebuie sa fie
disponibile pe un site national unic.
+ Conditiile de munca: Statele
membre pot aplica contracte
colective regionale sau sectoriale
ample si reprezentative. Anterior,
acest lucru era valabil numai pentru
contractele colective universal
aplicabile in sectorul constructiilor.
In ceea ce priveste conditiile de
cazare in tara gazda, trebuie sa se
aplice normele nationale existente
pentru lucratorii locali care lucreaza
departe de casa.
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Grindeanu si paradisul "in-
forma-competentilor”

E clar, vorba manelistilor: "Se

stie!". De cand sefia Ministerului
Transporturilor a fost luata cu asalt
de informaticieni ratati, au aparut
doua realitati disticte: cea din teren
si cea a declaratiilor.

Fostul ministru userist supranumit
"Drulica Franaru", dupa doar opt
luni de mandat, s-a imbolnavit
iremediabil de grandomanie si
sindrom discordant. Desi nu mai e
de mult ministru, Drulica continua
obsesiv seria declaratiilor de tip
mesianic, din categoria "eu sunt alfa
si omega, nemurirea si viata".
Impreuné cu gasca lui de "papagali-
talibani", Drulica iese la rampa
incercand sa acrediteze ideea ca nu
s-a facut absolut nimic la Ministerul
Transporturilor si in structurile din
subordine pana la venirea si dupa
plecare lui.

in loc de concluzie: Drulica, ne

laaaasi?!!!

"Uzurpatorul” lui Geoana
Dupa ce Mircea Geoana a plecat
din Partidul Social Democrat, titlul
oferit lui de lon lliescu a ramas
vacant. De aceea, probabil, dupa ce
a fost numit pe functia de ministru
al Transporturilor, Sorin Grindeanu
vrea sa candideze pentru titlul de
"Prostanacul anului in PSD".

in loc de concluzie: Grindeanu
"Lino-leul Transporturilor" are mai
multe declaratii publice aberante
decat numarul zilelor in care a fost
ministru.

Patru proiecte si cinci erori
Potrivit presei, intr-un document
oficial, adresat Parlamentului sub
semnatura lui Sorin Grindeanu,
Ministerul Transporturilor face cinci
erori pentru patru proiecte majore
de infrastructura rutiera.

"1. De departe, cea mai mare eroare

se refera la lotul 3 al Autostrazii A1
Sibiu — Pitesti despre care Ministerul
Transporturilor scrie ca ,se afla in
executie” pentru 2022. in realitate,
contractul pentru proiectarea

si executia celui mai lung lot al
Autostrazii A 1 este departe de a fi
semnat, termenul pentru depunerea
ofertelor fiind amanat pentru luna
viitoare. Important de mentionat ca
termenul pentru proiectarea celor 37
de kilometri este de 14 luni, asadar
in nicio interpretare a Ministerului de
resort tronsonul Cornetu — Tigveni
de pe A1 NU poate intra in executie
in 2022.

2. Sectiunea 2 a autostrazii A1 Sibiu
— Pitesti nu este Tncé in proiectare,
asa cum anunta Ministerul.
Proiectarea poate incepe de-abia
dupa semnarea contractului cu turcii
de la Mapa, probabil o chestiune de
cateva zile.

3. Lotul 4 al Drumului Expres
Craiova — Pitesti (constructor UMB)

Dupd ce a fost numit pe functia
de ministru al Transporturilor,
Sorin Grindeanu candideaza
pentru titlul de "Prostdnacul
anului Tn PSD",

Am nfiintat o "comitie'
care sd investigheze toate
afirmatiile aberante si
bazaconiile pe care le spun.
Adicd eulll
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inca nu este in executie, ci in faza
de proiectare. Este de asteptat ca
antreprenorul roman sa inceapa
lucrarile cel mai tarziu in aceasta
toamna, dar in functie de progresul
de pe Lotul 2 (aproape finalizat)

si Lotul 3 unde recent au inceput
lucrarile.

4. Ministerul Transporturilor anunta
ca Lotul 1 al Autostrazii de Centura
A0 Bucuresti Nord ,este” in faza de
proiectare. In realitate, lotul 1 (17,5
km) dintre Autostrada A1 Bucuresti
— Pitesti si DN 1 (Corbeanca) inca
NU are contract de proiectare si
executie semnat, procedura fiind
contestata la CNSC.

5. ,Autostrada Lugoj — Deva,
sectiunea cu tunele, contractul

este in faza de proiectare”, anunta
Ministerul Transporturilor. Si in
acest caz, contractul de proiectare
si executie Inca nu a fost semnat, ci
doar deblocata licitatia.

Astfel, pana la semnarea
contractelor de proiectare si
executie se impune, totusi, o
rezerva din partea Ministerului
Transporturilor in legatura cu aceste
proiecte descrise in raspunsul oficial
la timpul prezent in proiectare sau
executie.", scrie unul dintre site-urile
vasale lui Drulica Franaru.

in loc de concluzie: Cele patru
autostrazi ale lui Grindeanu, sunt de
fapt trei sau, cu alte cuvinte, doua:
daca nu ninge, ploua!

"Comitii” si comitete

Lino-leul Sorin Grindeanu
recidiveaza. In declaratii anterioare
a vorbit despre ,pasajul” Mihailesti,
in loc de Centura Mihailesti, a
incurcat lungimea ciotului de
Autostrada de langa Targu Mures,
contractele pentru DN 7 Baldana

— Titu sau termenele din studiile

de fezabilitate pentru Autostrada
Ploiesti — Brasov si Craiova — Lugo;.
Ca sa scape de gura "talibanilor"
din presa pro-Drulica, Lino-leul

a declarat ca "a cerut o ancheta
oficiald Tn CNAIR si Ministerul
Transporturilor”, care are misiunea
sa gaseasca vinovatul de aceste
gafe.

in loc de concluzie: Grindeanu
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prefera sa infiinteze o "comitie"
decét sa priveasca lung Tn oglinda!

Michael "Jackson™” Stanciu -
o comedie dezastru

O firma de proiectare a atras atentia
in ultimii ani prin numarul mare de
licitatii la care a participat si pe care
le-a castigat oferind preturi incredibil
de mici.

Sereleul numit pompos Search
Corporation a ajuns ca, in ultima
perioada, sa dea continuu

explicatii, pe mai multe proiecte

pe care lucreaza, de ce studiile de
fezabilitate si/sau proiectele tehnice
stagneaza.

Asocierea Search Corporation -
Egis a castigat doua cotracte, in
valoare insumata de peste 21 de
milioane de lei, pe doua sectiuni ale
A7 Autostrada Moldovei.

Desi termenul de finalizare din
contract este iunie 2022, pe cele
doua tronsoane, Pascani-Suceava
(circa 62 km) si Suceava-Siret (circa
57 km) elaborarea studiului de
fezabilitate si realizarea proiectelor
tehnice stagneaza.

O echipa tehnica a CNAIR,
coordonata de directorul general
Cristian Pistol, a avut, pe 14
ianuarie 2022, o sedinta de

analiza a evolutiei proiectelor de
infrastructura rutiera din regiunea
Moldovei si Bucovinei cu toti cei
implicati si interesati de dezvoltarea
acestora.

La aceasta intalnire, presedintele
Consiliului Judetean Suceava,
Gheorghe Flutur, a avut o iesire
extrem de urata atunci cand s-a
discutat despre stadiul SF-urilor si a
proiectelor tehnice pentru Pascani-
Suceava si Suceava-Siret. "E
compromisa lucrareal”, a exclamat
atunci presedintele CJ Suceava.

in loc de concluzie: Flutur
poate sa dea mult si bine din aripi:
Search se "grabeste incet"!

Tergiversare nejustificata
"Echipa CNAIR a discutat aspectele
tehnice cu reprezentanti ai
autoritatilor locale, ai societatii civile
si ai prestatorilor care au contracte
cu Compania pentru realizarea
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proiectelor din aceasta zona a tarii,
dar si cu membri ai Parlamentului.
Toti cei prezenti au ridicat problema
intarzierilor mari existente pe
anumite obiective si au reclamat
faptul ca firma Search Corporation
tergiverseaza nejustificat termenele
contractuale. Directorul general al
CNAIR, Cristian Pistol, a solicitat
imperativ reprezentantului Search
Corporation sa ia toate masurile
necesare pentru recuperarea
intarzierilor inregistrate”, se spune
intr-un comunicat de presa al
CNAIR.

in loc de concluzie: Pumnii in
cap i-a luat, ca de obicei, directorul
general al Search Corporation,
Florin Raducu, nu Michael
"Jackson" Stanciu, patronachele
sereleului si adevaratul vinovat!

Nu are suficiente foreze
CNAIR a anuntat, pe 10 iunie 2020,
ca a semnat contractul de studiu de
fezabilitate si proiectare tehnica a
Drumului Expres Satu Mare-Oar.
Conform Companiei, contractul

cu obiectivul ,Elaborare Studiu

de Fezabilitate si Proiect Tehnic

de Executie pentru Drum Expres
Conexiune Satu Mare (VO Satu
Mare) - Oar (Granita Roméano

- Ungara - Drum Expres M49
Ungaria)” a fost semnat cu
ofertantul desemnat castigator al
procedurii de achizitie public, SC
Search Corporation SRL.

Valoarea contractului este de
3.646.308,36 lei fara TVA, iar durata
de realizare este de 18 luni de la
inceperea contractului.

Cele 18 luni au trecut si firma lui
Maical nu a onorat intelegerea
contractuala.

Michael "Jackson" Stanciu se
plange peste tot ca nu are suficiente
foreze.

in loc de concluzie: Culmea
ipocriziei!!! Firma lui Maical a
castigat numeroase contracte
tocmai prin declararea unui numar
mare de foreze!

Nodul Cumpana, innodat
CNAIR a elaborat si depus, in
data de 21 martie 2019, Aplicatia
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de Finantare pentru proiectul
"Elaborare Studiul de fezabilitate si
Proiect Tehnic de Executie pentru
obiectivul Nod Rutier Cumpana A4
(km 16+700)-DN39E" in vederea
obtinerii de finantare europeana
nerambursabila.

Valoarea totala a proiectului

este de 871.821,59 lei si urma

sa fie finantat prin Programul
Operational Infrastructura Mare
2014-2020 astfel: 85% contributia
Uniunii Europene din Fondul
European de Dezvoltare Regionala-
626.978,00 lei, 15% contributia
proprie-110.643,47 lei, restul de
134.200,42 lei reprezentand
cheltuieli neeligibile inclusiv TVA.
De aproape trei ani, firma lui Maical
a castigat la licitatie aceasta lucrare
si situatia stagneaza!l

in loc de concluzie: Cu Search,
nodul rutier din judetul Constanta
va mai ramane inca pentru multa
vreme Thnodat!

Sapa, Maical, sapa!

,n sedinta de progres de astazi,

de la sediul CNAIR, proiectantul
autostrazii A13 Bacau-Brasov,
Search Corporation, a solicitat
prelungirea contractului de
proiectare cu un an (350 de zile!),
invocand dificultatea realizarii
studiilor geotehnice, precum si lipsa
firmelor specializate in efectuarea

Michael "Jackson" Stanciu,
un mare pastor si predicator
al contractelor de proiectare
si al studiilor de fezabilitate
contractate si neexecutate,

este cel care |-a fdcut fericit

pe "unchesul" Micky Spaga.

de foraje”, a scris, joi, 13 ianuarie
2022, Dragos Benea, presedintele
PSD Bacau, pe pagina lui de
Facebook.

Potrivit lui, Compania Nationald

de Administrare a Infrastructurii
Rutiere (CNAIR) a redus la o
treime solicitarea proiectantului,
diminuand-o la 4 luni (123 de zile).
,Dar chiar si asa, vorbim despre
timp pretios pierdut pe acest obiectiv
de infrastructura, fundamental
pentru dezvoltarea judetului Bacau
si a intregii Moldove!”, mai scrie
seful social-democratilor din Bacau.
Dupa un an de zile, Search a reusit
performanta sa faca doar o Analiza
Multicriteriala (AMC) si nu a reusit
sa faca studiile geotehnice.

in loc de concluzie: Daca nu
poti sa forezi, Maical, atunci sapa.
Poate dai de apa!

"Maicalul” lui Stanciu

Emigrat in Statele Unite in
adolescenta, cu ajutorul cultului
Penticostal, "violonistul de biserica"
Mihai Stanciu s-a intors Tn Roméania
dupa 1989 cu mainile in buzunarele
goale.

Inainte de "retur", Mihaita a avut
grija sa Tsi schimbe numele de botez
in americanescul Michael.

Celor care intreaba cum se face ca
a plecat Mihai si s-a intors "Maical",
Stanciu le spune cu detasare ca

prietenii i-au schimbat numele.
In loc de concluzie: Si minciuna
e o vorba!

Promovare baptista

Michael "Jackson" Stanciu a intrat in
atentia presei mondene dupa ce a
divortat de nevasta cu care avea doi
copii si s-a casatorit cu nepoata lui
Miki Spaga.

Pentru ca si-a luat o nevasta mult
mai tanara decéat el, Miki Stanciu a
platit cu varf si indesat.

El a fost dat afara de la penticostali,
pentru ca acest cult nu accepta
divortul. Cu simtul supravietuirii

in sange, "Maical" s-a "transferat”
rapid la alti neoprotestanti,

baptistii, care au fost de acord sa il
primeasca si divortat.

in loc de concluzie: Si nu numai
ca l-au acceptat recasatorit dar, de
vreun an, baptistii I-au promovat

pe Maical pe o functie de pastor/
predicator.

inceputul sfarsitului
Principala problema a lui Maical
este, de ani buni de zile, ca nu

se ocupa cu adevarat de firmele
Search si Prima Cons.

Pentru ca nu suporta mirosul adus
de raul Dambovita prin Bucuresti,
nepoata lui Miki Spaga, cu aere de
pitipoanca, devenita nevasta de
Maical, nu mai vrea sa stea prin

I'm bad... in bedlll...
Ld noi in America, se
facut movie despre asta
studii fezabilitat
incasat de Search de la
CNAIR: "Take the
Money and Run"!
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Romania.

De aceea, Stanciu vine in tara cate
0 luna-doua luni, dupa care se duce
sa stea cu tandra nevasta sase-
sapte luni prin SUA.

in loc de concluzie: Maical vine
doar la muls vaca in Romaénia. Tot
laptele il bea, cu "piti", prin Americal

Grindeanu: apucaturi
staliniste la "Lino-leul”
Transporturilor

Bine ca a murit losif Vissarionovici
Stalin, ca altfel Sorin Grindeanu,
ministrul si "Lino-leul" Transporturilor
facea documente sa ne aresteze pe
toti!

Ca orice ministru provincial, Sorinel
merge in weekend-uri acasa la
Timisoara si, cu acest prilej, din
cand in cand mai tine cate o
conferita de presa acolo.

Asta s-a intdmplat si vineri, 4
februarie 2022, cand "Lino-leul"

si-a prezentat victorios pe contul

de Facebook concluziile acestei
conferinte de presa:

"9 teme importante in conferinta de
presa de la Timisoaral

1. Grupul de lucru romano-sarb a
discutat astazi la Moravita aspectele
tehnice ale jonctiunii Autostrazii
Timisoara-Moravita cu infrastructura
din Serbia. Urmeaza semnarea unui
acord bilateral. Timisoara-Moravita
va avea profil de autostrada dupa
semnarea acestui acord.

2. Sunt in continuare nemultumit

de evolutia santierului pentru
Varianta Ocolitoare Timisoara Sud.
Tn ultimele doua s&ptadmani s-au
montat doar 22 de grinzi!

3. Drumul de legatura autostrada
A1 Arad-Timisoara - DN69 (10 km)
este in faza premergatoare inceperii
constructiei. Vreau ca lucrérile sa se
desfasoare intr-un ritm sustinut.

4. Tn scurt timp intrd in proces

de transparenta propunerea de
modificare a legislatiei achizitiilor

publice, pentru a putea sa derulam
mai rapid contractele.

5. Gara de Nord din Timisoara
trebuie s& primeascéa Autorizatie
de construire: Este important

sa intelegem toti ca Timisoara —
Capitala Europeana Culturala,
trebuie sa aiba o gard moderna in
anul 2023!

6. Pentru Centura Timisoara Vest
trebuie sa se ajunga la un punct
de vedere comun intre autoritatile
locale. Daca acestea nu ajung

la o intelegere proiectul va fi
gestionat in continuare de Ministerul
Transporturilor (prin CNAIR).

7. Contestatia celor de la Astaldi
intarzie depunerea ofertelor pentru
sectiunea 3 a autostrazii Sibiu-
Pitesti. Astaldi depune frecvent
contestatii si creeazéa probleme
proiectelor. Mai nou aceste
contestatii vad ca sunt promovate
de Asociatia Pro Infrastructura.
Licitatia a inceput in 23 septembrie

Dupd ce Ti arestam pe tofi
constructorii de drumuri, le
vom face pldngeri penale
dusmanilor de veacuri ai
poporului romdn: Mos Crdciun si
Iepurasul de Pastil

Sorin Grindeanu, ministrul Transporturilor si "Incompetentei”,
vrea sd le facd plangeri penale tuturor firmelor care au
contracte cu CNAIR "“in care apar claimuri".




2020 pentru contractul de proiectare
si executie. Se pune Tntrebarea
firesca de ce Astaldi a facut aceasta
contestatie tocmai acum, cu doar
céateva zile inainte de termenul limita
pentru depunerea ofertelor?

8. Am anuntat ca vreau sa emit un
Ordin de ministru potrivit caruia
toate situatiile din contracte in

care apar claimuri sa se constituie
in dosare care sa fie trimise spre
cercetare autoritatilor competente.
9. Multe dintre aceste claimuri apar
dupa ce fosti angajati ai CNAIR sau
de la Ministerul Transporturilor devin
consultanti la firme private. Valoarea
acestor claimuri a ajuns acum la 1
miliard de euro!".

La punctul 2, obseram ca

ministrelul este "nemultumit de
evolutia santierului pentru Varianta
Ocolitoare Timisoara Sud" pentru

ca "in ultimele doua saptamani s-au
montat doar 22 de grinzi!".

in loc de concluzie: Acum
intelegeti de ce pe Sorinel in
cheama si Grindeanu?

“Profesionalismul” comisiei
de evaluare

Sarim peste prietenia romano-sarba,
peste Gari de Nord si capitale
europene culturale si ajungem la
punctele 7, 8 si 9 ale "manifestului
grindean".

Sorinel a sarit cu collii lui de "lino-
leu" sa 1l sfasie pe predecesorul
sau la conducerea Ministerului
Transporturilor, poreclit "Drulica
Franaru".

Cu o zi inainte de conferinta

de presa a lui Grindeanu de

la Timisoara, Asociatia Pro
Infrastructura, ONG-ul fostului
ministru userist, a publicat un
comunicat foarte dur, in legatura

cu licitatia pentru sectiunea 3 a
autostrazii Sibiu-Pitesti.

"Asocierea WeBuild (fosta Astaldi,
n.red.)-Tancrad a depus la CNSC

o contestatie de 141 de pagini prin
care critica vehement documentatia
tehnica pusa la dispozitie de CNAIR
si cere suspendarea licitatiei si
masuri de remediere. Practic, ni

se arata de ce nu vom circula pe
toata autostrada Sibiu-Pitesti mai

devreme de 10 ani.

Ce reclama constructorii?
“Profesionalismul” comisiei de
evaluare, care da raspunsuri la
cererile de clarificari in bataie de
joc, pline de truisme si contradictii
care mai mult creeaza confuzie in
loc sa lamureasca problema.

Sau faptul ca “documentatia”
oferitd de CNAIR are un foraj cu
coordonatele unui lac aflat la 30 km
distanta fata de traseu. Ori ca un
studiu geotehnic are doar... copertal
Sau ca la Tunelul Poiana, lung

de 1,7 km, studiul de fezabilitate
din 2008 are doar doua foraje, in
capete, la 0 adancime de 18 metri
cand autostrada strabate muntele la
sub 100 metri, iar normativul cere 9
foraje, minim.

Ne-ar trebui cateva pagini doar

sa spicuim cele mai aberante
raspunsuri date de CNAIR si cele
mai grave abateri de la normative
si lipsuri ale studiilor de teren pe
care antreprenorii sunt nevoiti sa isi
fundamenteze o oferta solida care
sa fie si pusa n opera, in realitate,
nu doar pe hartie.

Rezultatul final? Constructorii
seriosi ridica preturile ca sa fsi
acopere riscurile pe care CNAIR le
transfera catre ei sau pur si simplu
renuntd, afectand serios concurenta
sanatoasa, asa cum s-a intdmplat
pe lotul vecin, A1 Sibiu-Pitesti
Sectiunea 2, unde doar turcii de

la Mapa-Cengiz au depus o oferta
finala, ceilalti 5 antreprenori pre-
calificati fiind alungati de lacunele
documentatiei si riscurile tehnice si
financiare.

lar cine castiga contractul, intr-un
final, Tsi asuma aceste riscuri si de
multe ori apar situatii neprevazute
in teren care blocheaza executia
sau chiar duc la reziliere si améana
inaugurarea cu ani intregi, adunand
costuri suplimentare si celebrele
claim-uri (revendicari) de sute de
milioane de euro.", se spune in
comunicatul de presa al asociatiei
Pro Infrascructura.

in loc de concluzie: Zice bine
conu' Drulica!
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Sa arestam pe toata lumea!
La punctul 8 al "manifestului
grindean", aflam ca Sorinel vrea sa
emita "un Ordin de ministru potrivit
caruia toate situatiile din contracte
in care apar claimuri sa se constituie
in dosare care sa fie trimise spre
cercetare autoritatilor competente”.
Cu alte cuvinte, toti constructorii si
proiectantii care lucreaza cu institutii
din subordinea MT se vor alege

cu dosare penale daca, in timpul
derularii contractului, realizeaza la
cererea beneficiarului lucrari in plus
si pentru acestea cer sa fie platiti.
in loc de concluzie: in logica
lui Grindeanu, ar trebui arestati si
toti angajatii MT sau CNAIR care
lucreaza ore suplimentare si solicita
ca acestea sa le fie remunerate!

Prostie, lene, incompetenta
Punctul 9 al "manifestului grindean"
ne face sa credem ca "Lino-leul" a
cazut rapid prada "vrajelilor" sefilor
din CNAIR.

Ca sa isi ascunda coruptia si
incompetenta, directorasii de toate
tipurile dau vina pe cei plecati din
companie pentru claimurile a caror
valoare "a ajuns acum la 1 miliard
de euro".

in fapt, din prostie, lene sau pentru
ca au luat mite, angajatii CNAIR
care fac iIn mod iresponsabil
caietele de sarcini si alte documente
pentru licitatii. Ei ar trebui sa fie trasi
la raspundere.

Fostii angajati nu fac decat sa
profite de incompetenta sau coruptia
actualilor angajati.

in loc de concluzie:

Domnu' Sorinel, niste politicieni
incompetenti... nu legdm si noi?!!!

Genul programului: PAMFLET!
Coloana a cincea este o rublica de
pamflet si trebuie tratata ca atare.
Le multumim tuturor prietenilor
nostri care ne sprijind cu informatii
de calitate premium.

Ti rugam pe toti cei care vor s&

ne trimita informatii, documente,
fotografii sau videoclipuri sa ne
contacteze prin e-mail la adresa:
director@tirmagazin.ro.
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