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UNTRR - PRACTICI DISCRIMINATORII
ALE AUT()RITATILOR BULGARE LA
FRONTIERA

Situatia alarmanta a soferilor romani de camion blocati la Ruse: UNTRR solicita actiuni urgente
pentru stoparea practicilor discriminatorii ale autoritatilor bulgare la frontiera.

"Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romania (UNTRR) este profund
ingrijorata de discriminarea
inacceptabila si tratamentul nedrept
aplicat transportatorilor rutieri si
soferilor profesionisti romani la
punctul de trecere a frontierei de la
Ruse, Bulgaria.

Situatia a ajuns la un punct critic
astazi, cu sute de soferi romani de
camion blocati pentru mai mult de
35 de ore in parcarile de camioane
din Ruse si in special TIR Parking
Ruse, asteptand sa treaca frontiera
BG-RO. In dimineata zilei de 12
aprilie 2024, in jurul orei 4 a.m., mai
multi soferi romani au primit mesaj
prin pager sa se deplaseze catre
frontiera, insa pana la aceasta ora,
13.00, acestia incd nu reusisera

sa iasa din parcare intrucat atat
drumul spre frontiera, cat si punctul
de trecere a frontierei sunt blocate
cu camioane bulgaresti, care nu
trecusera prin parcare si nici prin
coada virtuala.

Autoritatile roméne contactate de
UNTRR au precizat ca motivul
intarzierii de astazi ar fi din cauza
autoritatilor din Bulgaria care au
decis ca toate vehiculele de marfa
sa treaca prin scanerul cu raze X.
Operatiunea de scanare dureaza in
jur de 20 de minute, iar cantarirea
vehiculelor inca 15 minute.
Fotografiile si filmarile transmise
UNTRR de catre soferii romani
demonstreaza amploarea blocajului,
cu peste 1.000 de camioane care
asteapta in parcari si pe drumul
national care duce spre Ruse pentru
a trece frontiera terestra bulgaro-
romana, in timp ce camioanele
transportatorilor bulgari sunt Iasate
sa treaca.

Atitudinea sfidatoare a autoritatilor
de control din Bulgaria afecteaza
atat conditiile de concurenta

loiala céat si programul de lucru

al soferilor romani, care in loc

sa inceapa vinerea perioada de
repaus saptamanal normala acasa
n Romania, conform Pachetului
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de Mobilitate, acestia sunt obligati
sa stea zeci de ore si zile intr-o
frontiera UE.

In urma interventiilor UNTRR,
camioanele nu mai sunt obligate

sa astepte Tn parcarea TIR Parking
Ruse, ci pot astepta si in afara

ei in alte parcari din Ruse. Cu

toate acestea, procedura raméne
discriminatorie, cu alocarea unui
numar Tn "coada virtuala" gestionata
abuziv in sistemul electronic al
operatorului TIR Parking Ruse, unde
transportatorii romani sunt supusi

n continuare la plata unor tarife
excesive de peste 3 ori mai mari
decat cele platite de transportatorii
bulgari care nici nu asteapta in
parcare ci direct la frontiera, Tn timp
ce transportatorii rutieri romani sunt
obligati sa astepte in parcare zeci
de ore n sir.

UNTRR face apel la actiuni imediate
si coordonate ale autoritatilor
roméne si bulgare pentru reducerea
urgenta a timpilor excesivi de
asteptare la frontiera BG-RO si



pentru a se asigura tratamentul corect al soferilor
roméani blocati in toate parcarile din Ruse.

UNTRR solicita actiuni urgente pentru stoparea
practicilor discriminatorii ale autoritatilor bulgare

si ale TIR Parking Ruse, operatorul abuziv al cozii
virtuale de camioane pentru trecerea frontierei BG-
RO. Reamintim numeroasele interventii adresate de
UNTRR autoritatilor roméane, bulgare si europene prin
care:

- Solicitam autoritatilor bulgare sa asigure
transparenta procesului de trecere a frontierei si sa
elimine favorizarea transportatorilor bulgari, contrara
regulilor competitiei loiale pe piata europeana de
transport rutier.

- Solicitam TIR Parking Ruse o abordare corecta si
nediscriminatorie in ceea ce priveste tarifele percepute
transportatorilor rutieri romani pentru utilizarea
parcarilor de camioane din Ruse.

- Solicitam autoritatilor romane si bulgare eliminarea
verificarilor suplimentare si a cantaririi camioanelor la
frontiera pentru a fluidiza trecerea frontierei, conform
Regulamentului 1100/2008.

- Solicitam autoritatilor romane si europene urgentarea
intrérii Romaniei in spatiul Schengen si cu frontierele
terestre anul acesta.

UNTRR ramane ferm angajata in protejarea
intereselor transportatorilor rutieri romani si va
continua sa monitorizeze si sd semnaleze orice
practici nedrepte sau discriminatorii la frontiera dintre
Bulgaria si Roméania.", se spune in comunicatul
UNTRR din 12 aprilie 2024.

® Disciplina

® Flexibilitate

® Capacitate de transport
® Trailere specializate

LLEM.A
 Mob: +40 744678 100
E-mail: info@holleman.ro
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STUDIU UNTRR: TENDINTELE PIETEI

DE TRANSPORT RUTIER PENTRU
URMATORII 6 ANI

Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Romania (UNTRR) a lansat, in luna martie
2024, analiza ,Piata Transporturilor Rutiere din Romania, 2018 - 2030". Studiul detaliaza
tendintele industriei transporturilor rutiere, urmarind evolutiile si impactul in piata. El mai
evidentiaza si cresterea cererii de servicii de transport rutier, subliniind rolul sau crucial in
comertul intern si international.

Analiza este axata pe patru componente
majore:

* previziuni macroeconomice Si
importanta transporturilor rutiere in
economie,

« evolutii si prognoze ale pietei
transporturilor,

* analiza factorilor care influenteaza
piata (costuri, reglementari, bune
practici, digitalizare, decarbonizare,
Schengen),

* piata transporturilor din Roméania Tn
context european,

* bune practici in transportul rutier de
marfa.

Tendinte in transporturi
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Radu Dinescu, Secretar
General al UNTRR: "Aceasta
analiza reprezinta un pas deosebit de
important in intelegerea si modelarea
viitorului transporturilor rutiere din
Romania. Suntem mandri sa contribuim
la o viziune inovatoare si sustenabila
pentru acest sector vital, asigurand
astfel prosperitatea si siguranta in
transporturile nationale. Studiul nu

doar ca ofera o perspectiva valoroasa
asupra stadiului actual al transporturilor
rutiere din Romania, dar evidentiaza si
directiile noastre strategice pentru viitor.
Ne-am angajat s& promovam o industrie
de transport rutier robusta, adaptabila,
echitabila si sustenabila ".

Puteti citi analiza ,Piata Transporturilor
Rutiere din Roménia, 2018 — 2030” aici:
https://piata-transporturilor.ro/

Transportul rutier -
principalul exportator de
servicii al Romaniei

Conform studiului, piata transporturilor
rutiere a ajuns la o valoare de aproape
19 miliarde euro in anul 2023, dintre
care 17 miliarde euro a fost transportul
rutier de marfa, ritmul mediu anual de
crestere al ultimilor 5 ani fiind de 8,5%.

| www.tirmagazin.ro

in ciuda numeroaselor provocari,
sectorul transporturilor rutiere este
primul exportator de servicii al Romaniei
cu 7,81 miliarde euro in 2023, in fata
exportului de servicii IT de 7,772
miliarde euro si cu un sold pozitiv
(export-import) de 6,226 miliarde

de euro, inaintea soldului serviciilor
informatice de 5,9 miliarde euro.
Contributia transporturilor rutiere la
formarea PIB a fost de 3% in anul 2022,
iar 2,6% a provenit de la segmentul
transporturilor rutiere de marfuri.

Studiul mai subliniaza ca sectorul
transportului rutier continua sa fie
coloana vertebrala in logistica marfurilor.
Tn ultimii doi ani acesta a reprezentat
71% din totalul marfurilor transportate
(inclusiv maritim) sau 72% (exclusiv
maritim) din parcursul total al marfurilor
masurat in milioane tone — kilometri.

n concluzie, desi transportatorii romani
au de infruntat numeroase provocari
economico-financiare si legislative,
activitatea lor ramane remarcabila,

mai arata studiul ,Piata Transporturilor
Rutiere din Romania, 2018 — 2030”. De
pilda, din totalul comertului exterior de
marfuri al Romaniei (milioane tone),
transportatorii romani transporta 57%



din importurile de marfuri ale tarii si 66%
din exporturi.

TOPUL performantelor
industriei transporturilor rutiere din
Romania la nivel european

* Detinem locul 6 Tn UE la transportul
rutier de marfuri (ca valoare a pietei)
desi reprezentam a 12-a economie ca
marime din UE;

* Locul 3 la transportul rutier
international bilateral;

* Locul 3 la transporturile rutiere
internationale cross-trade operate de
un transportator roméan intre alte tari din
UE, dupa Polonia si Lituania

* Locul 3 la transporturile in regim de
cabotaj operate intre doua locatii de
incarcare/ descarcare din interiorul unei
alte tari UE, dupé Polonia si Lituania.

Tn 2022 transportatorii romani au detinut
4% din piata transportului rutier de
marfa din UE, cu toate ca economia
Romaniei reprezinta doar 1,8% din PIB-
ul UE.

TENDINTE. Piata serviciilor anexe
transporturilor va creste intr-un ritm mai
accelerat decat economia romaneasca,
in ansamblu, datoritd pozitionarii
strategice a tarii, cu iesire la Marea
Neagra, si datorita faptului cd Romania
inca este o tard emergenta.

Fubiciaie

Perspectivele transportului
rutier de marfuri din Romania
- orizont 2030

» Este asteptata sa creasca cererea
serviciilor de logistica si transport de
marfuri din 2025, dupa depasirea

crizei inflationiste actuale. Asta,

datorita impulsului pe care industria
prelucratoare il va primi (in principal, in
urma expansiunii comertului electronic si
a dezvoltarii lanturilor de aprovizionare).
* Aderarea Romaniei la spatiul
Schengen cu frontierele terestre este

o urgenta. Printre efectele negative ale
neaderarii la Schengen se numara:
pierderi financiare in industrie (pierderi
de 2,55 miliarde de euro anul trecut,
2,41 miliarde euro Tn 2022 si 19,1
miliarde de euro in perioada 2012 —
2023) sau timpi de asteptare in frontiera
extrem de lungi (8-16 ore uzual la
frontiera cu Ungaria, 3 zile in perioadele
de sarbatori, cu maxim istoric de 5 zile,
la intrarea in Bulgaria, timpi de asteptare
de 20-30 de ore uzual, cu 3 zile vara si
7 zile standard pentru camioanele cu
marfuri pentru Austria).

* Restrictiile impuse de Pachetul
Mobilitate 1 vor continua sa influenteze
activitatile de cross-trade si cabotaj ale
transportatorilor roméani. Acestia inca
asteapta hotararea Curtii Europene de
Justitie, dupa ce Avocatul General al

VEDETA PE 0_. ICE

UE a recomandat anularea obligatiei
intoarcerii acasa a camioanelor.
Actiunea sa a fost demarata ca urmare
a contestatiilor depuse de UNTRR si de
alte state membre, inca din 2020.

» Criza soferilor profesionisti raméane

0 provocare majora pentru firme.

Tn prezent, transportatorii rutieri se
confruntd cu un deficit de pana la
33.800 de soferi profesionisti de camion.
* Pentru perioada 2023 — 2030,
scenariul conservator de prognoza arata
o crestere anuala de 1% n volum si 8%
in valoare a pietei transportului rutier
de marfa, care este estimata sa ajunga
pana la aproape 30 de miliarde de euro;
+ In 2024 costurile generale de operare
ale transportatorilor rutieri sunt asteptate
sa creasca cu pana la 15% (din cauza
majorarii accizelor, a tarifelor RCA, a
timpilor mari de asteptare la frontiere,

a noilor taxe pe CO2 a prevederilor
impuse de Pachetul Mobilitate 1 sau

din cauza costurilor cu retro-echiparea
obligatorie cu tahograf inteligent 2),
lucru care va antrena scumpiri in lant la
consumatorul final.

Editia a treia a analizei sectoriale Piata
Transporturilor Rutiere 2018 — 2030
comandata de UNTRR a fost realizata
de Interbiz.

@ \
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VOLVO TRUCKS: 100 DE CAMIOANE,
ELECTRICE PENTRU DEFDS

Volvo Trucks a primit o comanda de 100 de camioane electrice din partea companiei de logistica

DFDS.

Cu aceasta recenta comanda,
DFDS aproape ca si-a dublat

flota de camioane electrice Volvo,
avand Tn total 225 de unitati —

cea mai mare flotd de companie

de camioane electrice grele din
Europa.

DFDS, cea mai mare companie

de shipping si logistica din nodul
Europei, constata o cerere in
crestere pentru solutii de transport
cu impact ecologic mai redus.
Compania a plasat o noua comanda
pentru 100 de camioane electrice
Volvo. Pana acum, DFDS a
cumparat in total 125 de camioane
electrice grele, de la Volvo Trucks.
95 de camioane electrice Volvo
sunt, in prezent, operationale n
Suedia, Danemarca, Lituania, Belgia
si Tarile de Jos, celelalte 30 urméand
a fi livrate pe parcursul anului 2024.
Datorita flotei sale in crestere de
camioane electrice, DFDS a redus
emisiile de gaze cu 1.516 t, pana la
sfarsitul anului 2023.*

~ountem foarte mandri sa
continuam cooperarea stransa

cu DFDS. Aceasta comanda de

100 de camioane electrice Volvo
suplimentare este o dovada a
increderii lor in compania noastra.
Importanta crestere a flotei de
camioane electrice a companiei
DFDS arata ca transportul cu

zero emisii este o solutie viabila
aici si acum”, spune Roger Alm,
presedintele Volvo Trucks.

Noile camioane electrice, modelele
actualizate Volvo FH Electric si

FM Electric, vor fi utilizate pe noua
piete din Europa, inclusiv in Marea
Britanie, Irlanda, Tarile de Jos,
Belgia si Suedia.

DFDS detine, in prezent, cea mai
mare flota de camioane electrice
grele din Europa si a facut pasi
importanti pe drumul cétre atingerea
tintei sale, de a avea cel putin 25%
din camioane electrificate pana in
2030.

,vVrem sa conducem tranzitia catre
un transport rutier mai sustenabil.
Flota noastra de camioane
electrice, aflata in expansiune,

nu numai ca va contribui la
reducerea impactului operatiunilor
noastre asupra climatului, ci i
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va permite companiei DFDS sa
sprijine mai multe companii care
incearca sa Tsi decarbonizeze
lanturile de aprovizionare. Cele

100 de camioane electrice noi
subliniazd angajamentul nostru

de a impulsiona si mai departe
dezvoltarea”, spune Niklas
Anderson, EVP, Logistic Division la
DFDS.

Unele dintre noile camioane
electrice vor fi utilizate pentru
transportul de marfuri catre si de la
fabrica de asamblare Volvo Trucks
din Goteborg.

Incepand din 2019, Volvo Trucks a
livrat camioane electrice catre clienti
din 45 de tari de pe sase continente.
Volvo ofera, in prezent, cea mai
extinsa gama de produse din
industrie, cu opt modele electrice,
acoperind o varietate larga de
misiuni de transport, in zone urbane
si interurbane.

*Well-to-wheel. Sursa: DFDS, dfds.com



SCHMITZ CARGOBULL SPRIJINA
ORGANIZATIA DE AJUTOR UMANITAR
"BRUCKE" DIN UCRAINA PRINTR-O
CAMPANIE DE DONATII

Avand in vedere razboiul in desfasurare si suferinta cu care se confrunta populatia din Ucraina,
Schmitz Cargobull a lansat in cadrul companiei, in aprilie 2024, un apel pentru donatii pentru
proviziile medicale urgent necesare si mijloace de transport.

Raspunsul si disponibilitatea de a Ei primesc solicitari in fiecare

ajuta Tn randul angajatilor au fost zi si livreaza ajutorul urgent
remarcabile, acestia donand suma necesar direct la clinicile din
impresionanta de 18.565 de euro. Ucraina. Fondurile donate sunt
Aceasta suma a fost dublata de cheltuite Tn proportie de 1:1 pentru
companie, astfel incat un total de achizitionarea materialelor necesare
37.137 de euro a fost transferat pentru a ajuta oamenii din Ucraina
catre organizatia de ajutor din direct si rapid.

Ucraina, asociatia "Brucke".
Donatiile vor merge direct catre
achizitionarea unei ambulante

si a echipamentelor medicale

care salveaza vieti, precum
medicamente, pansamente, seringi,
catetere, defibrilatoare, targi si multe
altele.

Asociatia "Bruicke" a fost infiintata
in 2022 de unsprezece membri
angajati din Germania si Ucraina,
care au stabilit o legatura directa

cu clinicile din zonele de criza.

L L - . Tl I
Sarbatorim impreuna!
Ai cadou primii 2000 km la aniversarea a de vehicule Ford Trucks in Romania

Cumpard un camion in pericada 15 sept. - 31 oct. 2021
si ai combustibilul asigurat pentrd@ porni la drum.”

Ford Trucks
Sharing the load

* in cuantum de 600 Lit

Sharing the load



SCANIA ADAUGA MAI MULTE SOLUTII

GAMEI DE CAMIOANE ELECTRICE

« Scania isi extinde gama BEV, facand astfel electrificarea multor aplicatii diferite nu doar

posibila, ci si relevanta si ideala

- Baterii verzi care rezista pe toata durata de viata a camionului

- Doua masini electrice noi si configuratii de 6x4 pentru tractiune suplimentara

« Autonomii de pana la 520 km pentru camioane de 29 tone

- Bateriile sunt proiectate pentru eficienta maxima prin incalzire si racire

Scania continua sa Tsi extinda oferta
in ceea ce priveste camioanele
electrice cu baterie (BEV) prin
introducerea mai multor masini
electrice, configuratii de axe si
alternative de cabina, plus o serie
de solutii de preluare a puterii.
Gama Scania este acum mult peste
nivelurile initiale Tn care doar cele
mai comune camioane puteau fi
specificate. Astazi, oferta Scania
acopera o paleta larga de aplicatii si
operatiuni; clientii cu nevoi diferite
se pot astepta sa gaseasca solutiile
personalizate potrivite.

»+Adaugam constant din ce in ce
mai multa valoare si optiuni de
specificatie pentru clientii nostri prin
lansarile noastre continue,” spune
Fredrik Allard, Vicepresedinte Senior
si Sef al E-mobilitatii la Scania. ,Si
clientii ne rasplatesc cu un

10
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interes crescut, deoarece este acum
evident cat de bine servesc aceste
camioane si cum se comporta in
operatiunile reale si cat de apreciate
sunt printre soferi. Auzim constant
povesti despre soferi care erau
sceptici la Tnceput, dar apoi s-au
indragostit de camioanele lor
electrice.”

Componentele si solutiile pe care
Scania le introduce in aceasta
runda speciala ar trebui sa faca

(,) ca transportatorii si operatorii

din distributie sau constructii sa fie
preventivi si sa acorde o atentie
suplimentara. Oferirea unei axe
bogie tandem pentru BEV inseamna
ca vehiculele de basculare, cele

cu sistem de ridicare cu carlig,
betonierele si o serie de alte
aplicatii bazate pe sasiu rigid pot fi

personalizate fara a sacrifica
tractiunea sau capacitatea de
transport a incarcaturii. Acest lucru
merge mana in mana cu lansarea
unui numar de solutii diferite de
preluare a puterii pentru a alimenta
echipamentele hidraulice sau alte
echipamente de constructie de
caroserie.

In plus, cele doua versiuni —

210 kW si 240 kW — ale masinii
electrice EM C1-2 care sunt acum
introduse au o potrivire perfecta cu
anumite operatiuni orientate spre
constructii, deoarece nivelurile de
putere sunt exact potrivite (285

CP sau 326 CP) cu specificatia
tipica pentru camioanele folosite de
municipalitati. EM C1-2 este fizic
mai scurt decat predecesorii sai mai
puternici, ceea ce deschide spatiu
pentru baterii si/sau echipamente



cum ar fi picioarele de sprijin.

Este solutia perfecta pentru multe
operatiuni mai usoare, combinand
greutatea redusa cu o putere mare,
mult cuplu si o livrare lina a puterii
cu doua trepte. Este ideal pentru
operatiuni in medii urbane in cadrul
distributiei, dar este la fel de potrivit
pentru multe alte aplicatii, cum ar

fi diversele tipuri de vehicule pe
care municipalitatile le folosesc
pentru intretinere. La un camion

de distributie tipic, denumirea ar

fi Scania 24 P (daca este vorba
despre versiunea de 240 kW).
»Este echivalentul motorului de

9 litri daca as face o comparatie

cu motorul diesel,” spune Allard.
,Este genul de masina electrica
care se potriveste intr-un numar
nesféarsit de operatiuni, fiind usoara
si flexibila, dar si puternica. Are

un singur magnet permanent,

doua trepte si este cu adevarat
<<cuptor>> pentru dimensiunea sa.
Ofera manevrabilitate si netezimea
pe care soferii s-au obisnuit s& le
astepte de la trenurile de putere
electrice.”

Piata pentru vehiculele electrice

se maturizeaza mai repede in

unele zone decét in altele. Marea
parte a acestui fapt este legata de
disponibilitatea infrastructurii de
incarcare (si accesul la alimentare
cu energie). Gasirea solutiei potrivite
de Tncarcare nu trebuie insa sa fie
complicata: Scania poate ghida
clientul pe tot parcursul procesului si
il poate ajuta sa stabileasca solutia
corecta de incarcare.

,Este o conceptie gresita ca
incarcarea este mai complicata
decat este in realitate,” spune Allard.
»Multi clienti se vor descurca bine
cu o solutie standard de incarcare
la depou pe care 1i putem ghida in
proiectarea si construirea acesteia.”
Un alt domeniu care initial a oferit
anumite provocari la trecerea la
electric este preluarea puterii (PTO).
PTO-urile eficiente si robuste sunt
esentiale pentru atat de multe
aplicatii, iar acesta este motivul
pentru care Scania acum adauga o
serie de solutii PTO diferite.

Baterii verzi si eficiente
Camioanele electrice cu baterie
oferite de Scania vin si ele cu cifre
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impresionante in ceea ce priveste
partea de baterie. Bateriile vor dura
pentru 1,3 milioane de kilometri,
durata de viata a camionului.

Si amprenta lor de carbon este
aproximativ o treime dintr-o
referinta industriala comparativa,
datorita faptului ca sunt produse cu
electricitate lipsita de combustibili
fosili in nordul Suediei. Scania

a ales baterii litiu-ion in forme
prismatice care sunt asamblate in
Sddertélje in pachete de baterii de
416 sau 624 kWh, cu ferestre de
stare de incarcare de aproximativ
83% energie utila.

,Tranzitia catre electrificare este
iminenta,” spune Allard. ,Motivul
pentru care sa nu te transformi
este rapid eliminat in timp ce apar
Zilnic mai multe motive pentru a
trece la camioanele electrice. Se
adauga cererile de la legislatori,
cumparatorii de vehicule si faptul
ca BEV-urile sunt iubite de soferi si
devine evident de ce camioanele
electrice sunt pe cale sa domine

SRl

industria noastra.

LoiMacron

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu
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40 DE CAMIOANE IVECO DEINATE

SECTORULUI DE CONSTRUCTII, LIVRATE

LA TIMISOARA

Autoglobus anunta livrarea a 40 de camioane catre Drumuri si Poduri Banat (DPB), o tranzactie
strategica ce va aduce beneficii semnificative sectorului de profil din tara. Momentul este
marcat de lansarea la Timisoara a celei de-a treia statii de asfalt DPB.

Incepand din aceasta luna, 40 de
camioane IVECO vor deservi noua
statie de asfalt de la Timisoara,
dupa cum urmeaza: 25 de
camioane IVECO T-WAY (510CP)
echipate cu bena basculabila, 10
camioane IVECO X-WAY (490CP)
si 5 camioane IVECO T-WAY cu
malaxor de beton.

"Aceasta livrare reprezinta o dovada
clara a promisiunilor noastre
indeplinite si a angajamentului
nostru fata de dezvoltarea continua
a sectorului de constructii din
Roméania. Suntem mandri sa fim
parteneri in proiecte ce contribuie
la construirea unui viitor mai bun,
pentru tara, pentru noi toti.", a
declarat Dan Roja, Director Executiv
—AUTOGLOBUS.

IVECO T-WAY este un vehicul
remarcat prin robustete si rigiditate
torsionala datorita sasiului de otel
cu cadru de 10mm grosime, cu un
prag de indoire de 177kNm, fiind
proiectat pentru aplicatii in conditii
extrem de grele.

in gama off-road, IVECO T-WAY
este un exemplu de performanta si
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fiabilitate. Conceput pentru misiuni
extra-grele, T-WAY preia stafeta
legendarului Trakker, avand cea mai
buna performanta in fiecare misiune
off-road. Cu o sarcina utila ridicata
si functii de mobilitate avansate,
precum modul Rocking si modul
off-road, el este pregatit sa infrunte
orice provocare.

La randul sau, IVECO X-WAY
combina sasiul si performantele
off-road ale IVECO T-WAY,
remarcandu-se prin cea mai

buna sarcina utila din segment,

un consum eficient si rezultate
excelente pe sosea. Genul de
camion de asfalt cu care poti intra
in santier fara a intdmpina vreo
dificultate, IVECO X-WAY te ajuta
sa iti faci treaba in conditii optime.
Design-ul sdu modular permite o
gama larga de misiuni si aplicatii,
facandu-l, astfel, partenerul perfect
pentru orice sarcina.

Cu o mostenire puternica si de
durata n sectorul off-road, adanc
inradacinata in ADN-ul sau, IVECO
si-a demonstrat deja succesul prin
modele precum Trakker si prin
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numeroasele victorii in raliurile

cele mai dificile din lume. Astazi,
brandul isi consolideazé pozitia ca
jucator off-road cu o oferta complet
revigorata, menita sa ofere solutii
potrivite pentru fiecare misiune.
Indiferent de teren sau conditii,
vehiculele IVECO sunt pregatite sa
faca fata celor mai dificile provocari,
datoritd unei constructii solide si

a tehnologiilor avansate. n acest
sens, conectivitatea este un aspect
esential Tn gama IVECO off-road,
iar serviciile digitale IVECO ON sunt
integrate complet in toate vehiculele
destinate off-road, la fel ca in cazul
modelelor on-road.

IVECO ON ofera acces la o lume
de servicii integrate si solutii de
transport concepute pentru a
optimiza productivitatea si costurile
de operare, asigurand siguranta si
confortul soferilor.

Prin inaugurarea celei de-a treia
statii de asfalt, Drumuri si Poduri
Banat devine cel mai mare

furnizor de asfalt din regiune, cu o
capacitate de productie de peste
700 de tone de asfalt/ ora.




Exploration of joint Technology and
mutual Supply opportunities
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HYUNDAI MOTOR SI IVECO GROUP

ISI EXTIND PARTENERIATUL PENTRU
A EXPLORA SINERGII PENTRU
CAMIOANELE ELECTRICE GRELE, PE
PIETELE EUROPENE

Hyundai Motor Company si lveco Group (EXM: IVG) isi consolideaza parteneriatul pentru a
impulsiona inovatia in sectorul vehiculelor comerciale.

Cele doua companii au semnat cele doua companii asteapta sa Electric. A urmat debutul IVECO

ieri o scrisoare de intentie (LOI), accelereze tranzitia catre un viitor BUS E-WAY H2, in octombrie 2023,
consolidandu-si parteneriatul in sustenabil. la Busworld din Bruxelles. Cel mai
ceea ce priveste solutiile electrice De la initierea parteneriatului lor in recent, in luna februarie a acestui
pentru camioane grele, respectiv martie 2022, Hyundai Motor si Iveco  an, cele doua companii au anuntat
camioane electrice cu baterii si Group au atins o serie de etape semnarea unui acord de furnizare
camioane electrice cu pile de importante. in septembrie 2022, la pentru un vehicul comercial usor
combustie, pentru pietele europene.  evenimentul IAA Transportation din complet electric, sub sigla IVECO
Prin valorificarea tehnologiilor Hanovra, cele doua companii au pentru Europa, bazat pe platforma
avansate si a activelor fiecarei parti, prezentat IVECO eDaily Fuel Cell eLCV de la Hyundai.

" Oferti de finantare

IVECO S-WAY

~ Piitere mai. pare “@on:e SUM: M al mic.
i Jlel




FARUL CONSTANTA ARE UN NOU
AUTOCAR MAN LION’S COACH

La inceputul acestui an, MHS Truck & Bus Group, importatorul si distribuitorul marcii MAN in
Romania a livrat inca un autocar MAN echipei lui Gheorghe Hagi, Farul Constanta.

Parteneriatul MHS Truck & Bus Group
cu Academia Gheorghe Hagi, cea mai
importanta Academie de fotbal din
Romania, implineste anul acesta 15 ani.
Flota de autocare Farul Constanta,
destinata deplasarilor la meciurile
nationale si internationale, a fost marita
cu un autocar MAN Lion’s Coach C.
Autocarul livrat la finalul lunii martie
are o lungime de 13 m si este special
configurat pentru a asigura de fiecare
data o calatorie cat mai placuta
echipelor clubului constantean.
“Gheorghe Hagi este un vechi si drag
prieten al meu, a carui activitate in
cadrul Academiei si a echipei de fotbal
o sustin cu incredere si convingere.

Ma bucur ca parteneriatul nostru s-a

—

dezvoltat durabil de-a lungul celor 15
ani, MHS Truck & Bus Group fiind,

n continuare, principalul furnizor al
mijloacelor de transport pentru echipele
sale”, a declarat Michael Schmidt,
Presedinte MHS Holding.

Autocarul MAN Lion’s Coach C, cu

3 axe si cu 49 + 1 locuri, este pus in
miscare de un motor Euro 6d, 6 cilindri
D2676 LOH, care dezvolta 480 CP

prin intermediul transmisiei automate
MAN TipMatic cu 12 trepte. Exteriorul
autocarului este special customizat si
decorat cu logoul si culorile clubului.
Pentru o eficientd maxima a consumului
de combustibil, autocarul este echipat
cu anvelope Michelin.

Interiorul autocarului este dotat complet

pentru a asigura confortul echipelor in
timpul calatoriilor, acesta fiind oferit de
scaunele din piele si material textil (cu
suport pentru reviste, cotiera, suport
pentru picioare, prizé dubld USB si
centura de siguranta in 3 puncte),
sistemul de aer conditionat precum si
sistemul de iluminat.

Autocarul este echipat, de asemenea,
cu bucétarie, cafetierd, frigider si toaleta.
Alaturi de confort si eficienta, MAN
Lion’s Coach are un standard inalt de
siguranta, fiind echipat cu ESP, EBA,
LGS, ACC si sistem de monitorizare a
presiunii anvelopelor.

Un alt aspect important este confortul
soferului, care trebuie sa conduca in
siguranta echipele la destinatie. Acesta
se poate bucura de un scaun pentru
sofer incalzit, cu sistem lombar si doua
cotiere. Pentru manevrele cu spatele,
soferul este asistat de o camera video.
Printre altele, autocarul este echipat
cu lumini automate, senzor de ploaie si
parbriz incalzit.

Datorita flotei sale de autocare
moderne, echipa Farul Constanta se
alatura cluburilor de fotbal importante,
precum FC Bayern Miinchen, Borrusia
Dortmund, Barcelona, Hamburg SV,
Hannover.

“Orice proiect important are nevoie de
continuitate, pentru ca performanta

se construieste in timp. Datorita
partenerilor de la MAN am beneficiat
mereu de conditii foarte bune de
deplasare, ne-am simtit mereu in



siguranta. Copiii vor reprezenta mereu
viitorul, performanta de azi va fi mereu
motivatia tinerilor de maine si ne
bucuram sa avem alaturi parteneri

ca cei de la MAN care impartasesc
aceleasi principii”, considera principalul
actionar al Farul Constanta, Gheorghe
Hagi.

Farul Constanta isi mareste cu acest
prilej flota de autocare performante
prin care ofera conditii de performanta
tuturor echipelor din cadrul clubului.
“Parteneriatul nostru cu Academia
Gheorghe Hagi implineste anul acesta
15 ani. Ne bucurdm ca am reusit sa
marcam acest moment asa cum se
cuvine si s& le punem la dispozitie inca
un autocar MAN Lion's Coach, care
va fi utilizat de catre toate echipele
clubului Farul Constanta, in functie de
necesitate”, a declarat Elena Claudia
lordache, CEO MHS Truck & Bus




DHL ISI EXTINDE FLOTA SUSTENABILA IN

GERMANIA, CU 178 DE NOI IVECO S-WAY CNG

» Grupul DHL a comandat 178 de noi IVECO S-Way CNG pentru divizia sa Post & Parcel Germania

« Tehnologia este in prezent cea mai matura de pe piata, prin urmare, infrastructura este
mai dezvoltata, iar vehiculele mai usor de procurat comparativ cu alte sisteme de propulsie

alternative

* Noile vehicule vor fi utilizate mai ales pentru transportul intre centrele DHL si pentru ridicarea
de colete de la clienti, dar si pentru livrari urbane la oficiile postale, contribuind in mod
semnificativ la decarbonizarea transportului rutier de marfa

Grupul DHL a comandat un total
de 178 de noi camioane IVECO
S-Way CNG pentru divizia sa Post
& Parcel Germania, extinzandu-si
flota cu peste 450 de camioane
CNG. Noile camioane alimentate
cu bio-CNG vor reduce si mai mult
amprenta de carbon a Grupului
DHL si vor contribui semnificativ la
decarbonizarea transportului rutier.

IVECO S-WAY CNG cu
suprastructura tip box

Dintre cele 178 de unitati
comandate, 161 de camioane
S-Way CNG echipate cu o
suprastructura tip box AD190S34/P
CNG vor fi utilizate pentru distante
mai scurte si pentru curse de o

zi. Autocamioanele dispun de un
sasiu standard 4x2 cu o greutate
totala maxima autorizata de 19
tone, o cabina standard Active Day
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cu acoperis jos si un motor CNG

de 9 litri si 340 CP, conform Euro
VI. Patru rezervoare de gaz cu un
volum gravimetric de umplere de 80
kg pe fiecare parte sunt montate pe
partea stanga si pe partea dreapta.
Cu un total de 160 kg de GNC,
autocamioanele oferd o autonomie
de pana la 670 km.

IVECO S-WAY CNG cu
suprastructura pentru
transport containere
Celelalte 17 IVECO S-Way CNG
sunt echipate cu suprastructura
pentru transportul containerelor
AS260S46Y/FS CM CNG si vor fi
utilizate pentru transportul intre hub-
uri. Aceste vehicule dispun de un
sasiu standard 6x2 cu axa portanta
directoare, cabina spatioasa

Active Space si un motor CNG de
13 litri si 460 CP, conform Euro
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VI. Rezervoarele de GNC au un
volum gravimetric de umplere care
totalizeaza 240 kg, ceea ce permite
autonomii de pana la 1000 km.
Bio-CNG este un combustibil
regenerabil si durabil, obtinut din
deseuri si materiale reziduale.
Utilizarea Bio-CNG va ajuta DHL
sa reduca semnificativ emisiile de
CO2 cu pana la 95% Tn comparatie
cu un camion cu motorina - si chiar
va putea sa obtind o amprenta de
carbon negativa de pana la -120%,
daca provine din gunoi de grajd.
Pe langa misiunea pe distante
lungi, motoarelor silentioase din
camioanele IVECO alimentate

cu bioCNG, comparativ cu cele
conventionale cu combustie interna,
fac ca aceste vehicule sa fie
deosebit de potrivite pentru aplicatii
urbane si livrari pe timp de noapte,
sporind astfel confortul soferului.
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VOLVO TRUCKS IN 2023: VANZARI
RECORD SI OFERTA EXTINSA DE
CAMIOANE ELECTRICE

Volvo a livrat mai multe camioane ca niciodata in 2023, cu livrari globale totalizand 145.395 de
camioane, sustinute de cote de piata puternice in intreaga lume.

Compania a continuat sa
investeasca masiv in portofoliul sau
de produse si si-a pastrat pozitia de
lider pe piata camioanelor electrice.
Livrarile totale de camioane Volvo
au crescut usor la un nivel record
de 145.395 de camioane (2022:
145.195), cele trei piete de top fiind
Statele Unite, Brazilia si Regatul
Unit. Cotele generale de piata ale
companiei au ramas ridicate n
intreaga lume Tn 2023.

"Sunt foarte méandru de performanta
noastra in 2023 - inca un an
record! Acesta este un punct clar
de confirmare ca toti clientii nostri
apreciaza eficienta Tn consumul

de combustibil, siguranta si
disponibilitatea camioanelor
noastre", spune Roger Alm,
Presedintele Volvo Trucks.

Electricele in crestere - Volvo
isi pastreaza pozitia de lider
Volvo Trucks si-a mentinut pozitia
puternica pe piata camioanelor
electrice, cu livrari globale totale
de 1.977 de camioane electrice

in 2023, o crestere de 256 la suta
in comparatie cu anul precedent.
Cota de piata a Volvo in segmentul
camioanelor electrice grele in
Europa a crescut la 47,2 la suta (de
la 32,3 la suta).

Volvo Trucks si-a extins recent
gama electrica cu doud modele

noi - noul Volvo FH Aero Electric

si noul Volvo FM Low Entry, care
este primul model al companiei
dezvoltat doar cu un sistem de
propulsie complet electric. Acest
lucru inseamna ca producatorul
suedez are acum un total de opt
modele de camioane electrice

GESTIONEAZA RAPID SI PROFESIONIST
NOILE CERTIFICATE DE DETASARE IM

PE PLATFORMA
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disponibile, concepute pentru a

gestiona o varietate larga de sarcini

de transport.

"Cu cele mai recente lansari, ne
intarim pozitia de lider in industrie.
Camioanele noastre electrice sunt
in productie in serie si in trafic

comercial - reducand emisiile pentru

clientii nostri in fiecare zi", spune
Roger Alm.

Incepand din 2019, Volvo Trucks

a livrat camioane electrice
clientilor din 45 de tari de pe sase
continente. In 2023, Volvo a livrat
primele camioane electrice grele in
America Latina, cu vehicule care
au ajuns la clienti din Brazilia, Chile
si Uruguay. Volvo a devenit, de
asemenea, primul producator care
a livrat camioane electrice grele cu
baterie in Maroc, Coreea de Sud si
Malaysia.

Cea mai mare lansare a
Volvo la nivel mondial

La inceputul anului 2024, Volvo a
venit cu cea mai mare relansare a
produselor sale la nivel mondial:
noi camioane eficiente din punct

Sea et

de vedere al consumului de
combustibil.

Noul camion greu de transport pe
distante lungi Volvo VNL destinat
pietei nord-americane se bazeaza
pe o platforma complet noua care
va oferi o economie de combustibil
cu pana la 10 la suta*, mai buna in
comparatie cu generatia anterioara,
si 0 serie de caracteristici noi de
siguranta. Noua platforma poate fi

e

adaptata pentru diversi combustibili
regenerabili, precum si pentru un
sistem de propulsie complet electric.
Pentru Europa, Orientul Mijlociu,
Africa, Asia si Australia, modelul
Volvo FH a fost prezentat intr-o
noua versiune FH Aero, cu patru
optiuni de sistem de propulsie
diferite, inclusiv motoare electrice si
cu combustibili regenerabili. Datorita
aerodinamicii optimizate si noilor
tehnologii, aceasta gama de modele
ofera o eficienta energetica cu pana
la 5 la suta* mai buna in comparatie
cu modelul obisnuit Volvo FH.

*Economia reala de combustibil poate varia
in functie de multi factori, cum ar fi viteza de
condus, utilizarea controlului de croaziera,
specificatiile vehiculului, incarcatura
vehiculului, topografia reala, experienta de
conducere a soferului, intretinerea vehiculului

si conditiile meteorologice.
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PARLAMENTUL EUROPEAN: CAMIOANELE
TREBUIE CONTROLATE LA GRANITA
INTR-UN MINUT

Comisia pentru petitii a Parlamentului European a aprobat o propunere de rezolutie prin care se
solicita luarea unei decizii ferme privind aderarea deplina la Schengen a Bulgariei si Romaniei
pana la jumatatea anului.

Se mai asteapta ca eurodeputatii

sa ceara Comisiei Europene sa
propuna introducerea imediata a
unei reguli obligatorii conform careia
controalele asupra camioanelor la
frontierele interne ale UE sa dureze
un minut pentru fiecare camion,
relateaza BTA.

Documentul noteaza ca sute de
camioane sunt in prezent blocate

la frontierele interne ale UE in
asteptari extrem de lungi din cauza
unor controale pentru care nu a

fost stabilita nicio limita legislativa.
Lipsa unor posibilitati suficiente

de verificare la frontiere duce la
formarea de cozi, iar acest lucru
duce la deteriorarea sanatatii i
sigurantei soferilor si la cresterea
costurilor de munca.

Asteptarea la frontiere duce la
pierderi de sute de mii de euro
pentru intreprinderi, la poluarea
aerului, la deteriorarea calitatii apei
si la poluarea fonica, iar situatia de
la frontierele cu tarile din Balcanii de
Vest este deosebit de ingrijoratoare,
potrivit textului aprobat de PE.
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Se asteapta ca deputatii europeni
sa ceara Comisiei Europene sa
propuna introducerea imediata a
unei reguli obligatorii pentru ca
verificarile camioanelor la frontierele
interne ale UE s& dureze un minut
pentru fiecare camion, relateaza
BTA.

Romania a ajuns la un acord
politic

in prima faza, Romania a intrat in
Schengen cu frontierele aeriene

si maritime incepand cu luna

martie 2024, a anuntat MAI. Asta

va genera, insa o mare problema
pentru transportatori.

Austria a cerut Romaniei si
Bulgariei, in schimbul intrarii partiale
in Schengen, sa introduca controale
si mai ample la granite. Acest lucru
inseamna ca toate camioanele vor
fi controlate un timp mai indelungat.
Adica, cozile la granitele cu Bulgaria
si cu Ungaria vor fi si mai mari.

In timp ce la Bucuresti inca
politicienii se bucura, bulgarii au

inteles ,capcana” intinsa de Austria
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si pretul urias care trebuie platit
pentru o aderare la Schengen doar
cu frontierele tereste si maritime.

Cum s-a obtinut intrarea
partiala in Schenghen
Potrivit Comunicatului MAI,
"Ministerul Afacerilor Interne a
ajuns la un acord politic impreuna
cu ministerele omologe din Austria
si Bulgaria privind extinderea
Spatiului Schengen cu Roméania

si Bulgaria si aplicarea acquis-ului
comunitar Schengen in Romania
si Bulgaria la frontierele aeriene si
maritime incepand cu luna martie
2024, precum si discutarea in 2024
a aplicarii acestuia la frontierele
terestre in stransa legatura cu
masurile compensatorii privind
ntarirea controlului la frontiere si
aplicarea Acordului Dublin.

in consecinta, pe parcursul zilelor
de 26 si 27 decembrie au avut loc
discutii pe canale diplomatice, intre
ministerele de interne, ministerele
de externe, inclusiv la nivelul
misiunilor diplomatice acreditate la



UE, asupra proiectului de decizie
a Consiliului care sa incorporeze
juridic respectivul acord politic.
Aceste discutii vor continua méine,
28 decembrie 2023.

Materializarea acordului politic
intr-o decizie presupune acordul
tuturor Statelor Membre UE, demers
procedural care se va continua si
maine, 28 decembrie 2023.
Ministerul Afacerilor Interne
multumeste Presedintelui Romaniei,
Primului Ministru si Ministerului
Afacerilor Externe, inclusiv Misiunii
Permanente de la Bruxelles, pentru
suportul acordat pe parcursul
negocierilor desfasurate n ultimele
5 luni.

De asemenea, Ministerul

Afacerilor Interne multumeste
Comisiei Europene si Presedintiei
spaniole, precum si MAI Austria

si MAI Bulgaria pentru discutiile
constructive care au degajat acordul
politic din 23 decembrie pentru
accesul Romaniei si Bulgariei in
Spatiul Schengen.

Ministerul Afacerilor Interne va
raméane deplin angajat alaturi de
Presedintele Romaniei, Primul

— Ministru si Ministerul Afacerilor
Externe in continuarea eforturilor
diplomatice pana la materializarea
procesului printr-o decizie."

Cinci conditii stricte pentru
aderarea Romaniei la
Schengen

Cele cinci conditii sunt clar
specificate in documentul Consiliului
Europei, parte a procedurii de
aprobare a extinderii spatiului
Schengen.

Prima conditie vizeaza intarirea
protectiei la frontierele externe

ale Uniunii Europene, inclusiv
triplarea prezentei Frontex la granita
Bulgariei cu Turcia si la cea bulgaro-

sarba. De asemenea, se cere ajutor
financiar pentru protejarea granitelor
externe ale UE din Romania si
Bulgaria, precum si consolidarea
proiectelor pilot la frontierele
bulgaro-turca si roméano-sarba.

A doua conditie impune sporirea
controalelor la frontierele terestre
dintre Romania si Bulgaria si dintre
Roménia si Ungaria, cu echipe
multidisciplinare si un sistem de
filtre multiple pentru a limita migratia
ilegala.

Atreia obligatie asumata este
respectarea integrala a prevederilor
acordului de la Dublin, obligand
Roménia si Bulgaria sa accepte
imediat inapoi solicitantii de azil

din Uniunea Europeana care au
tranzitat una dintre cele doua tari.

A patra conditie necesita detasarea
unor consilieri in materie de
documente, inclusiv consilieri
austrieci, pentru zborurile relevante
la aeroporturile din Bulgaria si
Roménia, precum si controale prin
sondaj la sosirea Tn Austria, conform
dreptului Uniunii.

Ultima obligatie consta in
angajamentul de a discuta in

2024 despre un spatiu Schengen
functional si pregatirea masurilor
compensatorii la granita cu Romania
si Bulgaria.

Daca Romania nu accepta
refugiati, nu intra deloc in
Schengen

Ministrul austriac de interne,
Gerhard Karner, a facut o
declaratie speciala cu privire la
Schengen, anuntand ca si Comisia
si presedintia UE ar trebui sa
elaboreze cadrul legislativ pentru
Bulgaria si Romania pe baza
compromisului politic pentru
aderarea la Schengen "aerian".
Air Schengen va fi introdus atunci
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cand conditiile necesare vor fi
indeplinite si ferm stabilite. Acest
lucru Tnseamna ca desfasurarea
militarilor la frontierele externe ale
UE va fi semnificativ crescuta, in
special in Bulgaria, Tn Turcia, dar
si In Romaénia si Serbia, in timp ce
frontierele terestre vor continua

sa fie controlate, in special intre
Roménia si Bulgaria.

lar aceste doua tari trebuie sa
accepte refugiati, in special din
Afganistan si Siria - acestea sunt
conditiile clare si pozitia pe care am
convenit, inclusiv cele trei tari.
Comisia si Presedintia trebuie sa
lucreze pe baza acestei pozitii,
care este de o importanta capitala
pentru conditiile prealabile pentru Air
Schengen. As dori sa clarific inca o
data ce inseamna Air Schengen?
Inseamné intrarea prin aeroporturi.
Pentru noi, aceasta nu este o
problema, deoarece traficantii

nu opereaza prin aeroporturi", a
declarat Karner.

Bulgarii spun ca au probleme
si mai mari cu camioanele
Agentia Vamala bulgara a Tnasprit,
incepand cu 2024, controalele
asupra tuturor marfurilor
transportate spre si dinspre

Austria, la toate vamile si punctele
de frontiera si pe ntreg teritoriul
Bulgariei, informeaza site-ul BTA,
potrivit Agerpres.

Verificarile sunt in conformitate cu
angajamentul Bulgariei si Romaniei
fata de Austria de a spori controalele
la frontierele lor terestre.
Angajamentul a fost prevazut

intr-o anexa la decizia Consiliului
Uniunii Europene privind aderarea
Roméniei si Bulgariei la spatiul
Schengen, a precizat Agentia
Vamala.

In primele sase zile ale anului 2024,
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Agentia Vamala a intreprins peste
7.200 de controale asupra diferitelor
vehicule, inclusiv ale unora care
tranzitau Bulgaria.

Inspeciii fizice, scanare cu raze X

si control al documentelor au fost
aplicate atat asupra marfurilor, cat si
ale cabinelor camioanelor, masinilor,
camionetelor si autocarelor.
Verificarile au identificat incalcari
ale legislatiei vamale si accizelor
care au condus la confiscarea

a aproape 120.000 de tigarete,

5,5 kg de tutun, peste 340 litri de
alcool, 800 litri de ulei de motor,
1.500 kg de detergenti, 5.429 de
instrumente electrice, 10.500 de
jucarii si 110 produse de parfumerie.
Toate acestea au fost confiscate

ca tentative de importuri in

Bulgaria sau Tn tranzit spre Europa
Occidentala, a indicat Agentia.

Vehiculele care ieseau

din Bulgaria au fost de
asemenea supuse unor
controale mai stricte

Roméania si Bulgaria au primit ,unda
verde” din partea Austriei sa adere
la Schengen, doar ca nu e tocmai
un Schengen adevarat. Nicio alta
tara membra nu a fost nevoita sa
suporte umilintele pe care trebuie
sa le suporte romanii si bulgarii care
vor sa treaca terestru granitele.
Aceasta inventie austriaca cu ,Air
Schengen” fara un calendar clar
pentru o aderare completa (si cu
zona terestra, n.red) este dovada
vie a faptului ca guvernul de la
Viena continua sa-si bata joc in cel
mai josnic mod de doua tari care
merita sa fie in acest acord de mai
bine de 11 ani de zile. Cu granitele
in continuare blocate, transportatorii
mai primesc o lovitura. De aceasta
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data chiar din partea guvernului de
la Sofia.

Timp de mai bine de 24 de ore, zeci
de camioane bulgaresti incarcate
cu marfuri pentru Austria nu au
putut trece granita noastra la Podul
[l al Dunarii, pentru ca nu au fost
autorizate.

»Interdictia de a permite camioanelor
bulgare sa treaca granitele noastre
cu marfa catre Austria este o
pedeapsa pentru noi, companiile
bulgare, nu pentru tara respectiva
care ne impiedica sa intram n
Schengen pe cale terestra”, spune
transportatorul bulgar din Plovdiv
Petko Angelov.

"Camioanele transporta piese auto
din Turcia catre Austria, dar sunt
"ancorate" |la granita bulgara si

nu au voie sa inainteze sau sa se
intoarca. Si nici nu li se explica de
ce sunt retinute”, se mira el. Vamesii
nostri au recunoscut cu jumatate

de gura ca a existat un ordin verbal
de la Sofia de a nu lasa incarcatura
sa plece in Austria, pentru ca

este TImpotriva intrarii noastre in
Schengen pe cale terestra.

Acest lucru este anormal. incercdm
sa sucombati astfel bratele Austriei?
Ei bine, ea va primi marfurile

de care are nevoie de la alti
transportatori. Aceasta interdictie

nu face decat sa dauneze afacerilor
bulgare si soferilor nostri care sunt
tinuti ostatici”, a declarat Angelov.

In cuvintele sale, multe dintre
camioanele blocate sunt din Plovdiv.
Reprezentantii camerei s-au adresat
Ministerului de Interne, dar li s-a
spus ca dispozitia nu le apartine.
"Nimeni nu ofera o explicatie
semnificativa de ce ne retin
camioanele. Singurul raspuns pe
care 1l primim de la autoritatile de
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frontiera este: "Pana nu primim
permisiunea de la Sofia, nu putem

face nimic"", a adaugat Angelov.
Publicatia bulgara 24chasa.bg a
relatat ca zeci de camioane bulgare
au fost blocate a Podul Il al Dunarii
si la BCP Bregovo timp de mai

bine de o zi. Explicatia autoritatilor
vamale a fost ,ca au un ordin verbal
de la Sofia de a nu lasa camioanele
noastre sa mearga in Austria”.
Angelov a precizat ca au cautat
contacte la Sofia, dar acestea nu
raspund la telefon. La punctele de
trecere a frontierei, acestia luau
documentele soferilor si nu ii 1asau
sa mearga inainte sau Thapoi.
"Oamenii stateau ca niste ostatici
fara conditii de baza", a adaugat
Angelov.

"Actiunea punitiva" fatd de Austria a
fost prost gandita”, spune Angelov.

Boicotul romanesc asupra
companiilor austriece, ,un
model” pentru bulgari

El a dat exemplul romanilor care

au boicotat bancile si companiile
austriece, nefolosind serviciile
acestora. "In timp ce n acest caz,
autoritatile bulgare ne pedepsesc pe
noi", a repetat el.

"Noi lucram in conditii extrem

de dificile. Asteptam trei zile la
Capitanul Andreevo pentru a intra
in tara noastra, apoi doua zile la
Podul Dunérea Il, este un cosmar”,
a explicat transportatorul.

Agentia Vamala le-a spus ca, pana
nu primesc un ordin de la Ministerul
de Finante, nu pot Idsa camioanele
sa plece in Austria.

"Asteptam o Tntalnire cu ministrul de
finante pentru a afla ce sunt aceste
idei nebunesti”, a spus Angelov.



»Blocam granitele”

Nervosi si frustrati de lipsa
conditiilor de baza, soferii au cerut
sa se Intoarca in Bulgaria, l1asand
camioanele la granita. Dar li s-a
spus ca nu pot face nici asta.

"Nu este vorba de discutii. Situatia
este mai mult decét ciudata", a
declarat pentru "24 de ore" Tihomir
Petrov, care se afla la punctul de
control din Bregovo si asteapta.
"Aveti un motiv legal sa ne opriti?",
I-a intrebat el pe seful de tura de
la punctul de trecere a frontierei.
Raspunsul neoficial a fost: "Totul
ne-a fost pus verbal pe tapet".

Clarificarile spaniolilor
Presedintia spaniola a Consiliului
UE clarifica extinderea Schengen,
cu Romaénia gi Bulgaria. Presedintia
spaniola a Consiliului UE a reusit sa
continue procedura de extindere a
Schengen, cu Bulgaria si Roméania,
dupa 12 ani de negocieri cu cele
doua state.

»Schengen creste! Consiliul UE a
decis sa extinda Spatiul Schengen
la Bulgaria si Romania. Frontierele
interne, aeriene si maritime, vor fi
ridicate in martie 2024, in timp ce o
decizie privind ridicarea controalelor
terestre va fi luata mai tarziu”,

a postat presedintia spaniola,
adaugand ca aceasta a fost ultima
decizie, in perioada de sase luni a
presedintiei Madridului.

Decizia a fost luata in unanimitate,
in urma unei proceduri scrise.
Evolutia este interesanta mai ales
pentru ca de la 1 iulie, presedintia
Consiliului UE va fi preluata de
Ungaria, stat prieten cu Rusia lui
Putin.

Moscova are tot interesul sa
franeze, pe cat posibil, extinderea
Spatiului Schengen, iar pana acum,

de mai bine de un an, a reusit asta,
folosind Austria.

»ount foarte multumit ca in 2024
controalele interne aeriene si
maritime dintre Bulgaria si Romania
si celelalte tari Schengen vor deveni
de domeniul trecutului, dupa 12 ani
de negocieri.

n urma acestui prim pas, Consiliul
ar trebui sa ia o0 noua decizie de
stabilire a unei date, pentru ridicarea
controalelor la frontierele terestre
interne, a declarat Consiliul condus
acum de Spania.

Guvernul bulgar a emis un
comunicat de presa, in care
subliniaza ca (,) Consiliul s-a
angajat sa lucreze pentru eliminarea
controalelor la frontierele terestre si
in Spatiul Schengen.

,Intr-o declaratie tripartita comuna
cu Austria, au fost subliniate

si angajamentele Bulgariei

si Romaniei, de a consolida
functionarea Schengen”, spune
guvernul bulgar, referindu-se la
negocierile cu Viena, ultima tara
care si-a ridicat vetoul pe domeniile
Aero si Maritim.

Ultima ora. Austria spune

NU aderarii Romaniei cu
frontierele terestre

Ministrul de interne al OVP, Gerhard
Karner, a vorbit despre despre veto-
ul Schengen impotriva Romaniei

si Bulgariei, despre planurile sale
privind procedurile de azil in tarile
terte si despre predecesorul sdu din
FPO, Herbert Kickl.

Die Presse: Din martie, regulile
de intrare in Schengen se vor aplica
cetatenilor romani si bulgari, cel
putin in aeroporturi. De ce nu si-a
ridicat imediat Austria veto-ul privind
admiterea in spatiul Schengen?

Gerhard Karner: Pentru ca
ar fi fost gresit in acest stadiu.
Controalele la frontierele terestre
sunt inca necesare.

Die Presse: Ce criterii trebuie sa
indeplineasca Romania si Bulgaria
pentru ca Austria sa dea unda verde
admiterii depline a celor doua state
in spatiul Schengen, asa cum a
facut Comisia Europeana in urma
cu mai bine de un an?

Gerhard Karner: Nu este vorba
doar despre Romaénia si Bulgaria.
Intregul sistem de migratie este

in degringolada. Nu eu sunt cel
care imparte biletele in directia
Roméniei si Bulgariei. Eu militez

la nivel european pentru un sistem
functional. lar acest lucru se va
intdmpla doar daca granita externa
va fi protejata.

Aceasta este, de asemenea, o
parte esentiala a noului pact privind
azilul si migratia asupra caruia UE a
convenit si pe care trebuie acum s&
il punem in aplicare. Numai atunci
va putea exista din nou o libertate
deplina de circulatie in UE.

Asadar, nu exista conditii pe care
Bulgaria si Romania trebuie sa le
indeplineasca in mod explicit. Cele
doua tari sunt tinute ostatice, ca sa
spunem asa, de Austria pentru a
reforma sistemul UE.

Cu o zi inainte, cancelarul Austriei,
Karl Nehammer, a declarat
incredibil: ,Veto-ul impotriva
Romaniei in Schengen, un succes”.
El a spus ca prin veto-ul contra
Roméniei si Bulgariei a trezit UE la
realitate si a obligat Uniunea sa ia
masuri contra migratiei ilegale.

Semiremorca basculanta S.KI cu izolatis
termicd complets pentru transportul de
asfalt la tempearaturd controlati, Bena
basculabild MK pentru transportul da
malefiale de constructi

Schmitz Cargobull Romdnia SHL:
info.romania@cargobull.com,
www.cargobull.comiro

Bircwri: Bucuresti 0723 266 28T;
0721 250 751 - lagi O727.770.326

Cluj - tel. 0726.678.316; 0726.678.315
Timisoara - tel. 0735212052
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VIDEO. VERSUS SO3E04: SCHENGEN SI
TRANSPORTUL RUTIER ROMANESC

. Cat de important este pentru transportatorii rutieri ca Romania sa intre in Schengen? - aceasta
. este intrebarea celui de-al patrulea episod din cel de-al treilea sezon al serialului VERSUS.

George Nita, director general dupa o minutioasa analiza a celor Nu se sta la aceste granite. Nu mai
Holleman, Mircea Manescu, mai importate subiecte de business, este o injosire a omului care este
director general Ahead Logistics si care li preocupa in cea mai mare pe camion, a firmei, a clientilor.
Alexandru Paun, director general masura in prezent pe transportatorii  Nu mai trebuie sa inghitim acesti
Blue River, sunt protagonistii romani. timpi pierduti. Pentru ca nu putem
celor sapte episoade ale noului spune clientilor despre toate aceste
sezon din show-ul executivilor din Alina Johnson-Pop, Director probleme, desi dansii le stiu.
transporturile rutiere romanesti. Marketing&PR Revista TIR Este un avantaj deosebit pe care
VERSUS este un serial produs in Magazin: Cat de important este [-am avea. Sperdm ca si autostrazile
exclusivitate pentru TIRMagazin. pentru transportatorii rutieri ca sa fie complete, sa putem merge

ro si Facebook.com/TIRMagazin. In  Romania sa intre in Schengen? intr-un singur program de la

fiecare dintre cele sapte episoade Bucuresti pana dincolo de granita cu
ale show-ului, trei executivi ai unor George Nita, director general Ungaria.

firme de transport rutier raspund la Holleman: Pentru transportatori

cate o intrebare lansata de jurnalistii  este deosebit de important. Mircea Manescu, director
revistei TIR Magazin. Castigam timp si timpul Tnseamna general Ahead Logistics:

Cele sapte intrebari sunt formulate bani si toatad lumea este multumita. Pentru transportatorii rutieri intrarea

“—-_—r—.

-'

-
- o
. '-7
. /

.f

=

A\




in Schengen ar insemna timpi de
asteptare mult mai mici la frontiera.
S-ar fluidiza foarte mult traficul
international si in mod automat

ar scadea costurile unei curse.

Ar insemna folosirea unei curse,
automat, ar insemna folosirea mult
mai buna a camioanelor si utilizarea
fara aceste blocaje care de multe
ori dureaza foarte mult timp.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Cred ca
este foarte important ca Romania
sa adere la spatiul Schengen prin
prisma faptului ca avem foarte
mari priederi de timp, de bani, de
energie, Tn discutiile cu clientii
pentru ca intarziem livrarile. Soferii
sunt intinsi la maxim pentru ca isi
pierd un program din timpul de
condus in vamile din Romania.
Este foarte important din prisma
faptului ca sunt putini soferi si avem
problema pe care o avem cu lipsa
de personal. Soferii blocati in vama
ar putea suplini, intr-un fel sau
altul, aceasta lipsa de conducatori
auto. Pierderile sunt de timp si de
bani. Un camion cheltuie bani in
momentul in care sta, nu produce.
Sunt multe neajusuri din acest
punct de vedere si atunci e clar

ca e nevoie imediata sa aderam

la spatiul Schengen. Trebuie sa
depunem toate eforturiele noi,
guvernul. Autoritatile in masura ar
trebui sa faca presiuni mult mai mari
si sa ia niste decizii in acest sens si
masuri.

Episodul 01

Ce ar trebui sa faca autoritatile
din Romania pentru a rezolva,
intr-o oarecare masura, criza de
soferi profesionisti? - aceasta este
intrebarea primului episod din cel
de-al treilea sezon al serialului
VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Ce ar trebui sa faca
autoritatile din Romania pentru a
rezolva, intr-o oarecare masura,
criza de soferi profesionisti?

George Nita, director general
Holleman: Daca nu mai sunt
suficienti soferi autohtoni, atunci
autoritatile ar trebui sa Tncurajeze
venirea unor soferi din alte tari,

care doresc sa lucreze la noi pe
baza unor examene care s-ar putea
lua, la noi, intr-o limba de circulatie
internationala.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Autoritatile din Romania ar trebui
sa investeasca mai mult in directia
educarii profesionale - scoli
profesionale care sa pregateasca
soferii profesionisti, sa pregateasca
si mecanici auto, sa pregateasca

si electricieni. Fapt pentru care ar
trebui mai multe investitii din partea
statului Tn pregatirea tehnica a
acestora.

Ar mai fi si tratamentul fiscal aplicat
soferilor pe plan intern. Consideram
ca este o discriminare flagranta
intre impozitarea diurnei pe parcurs
intern, care este deductibila in
valoare de 50 de lei si diurna pentru
transportul international, care este
de 87 de euro. Deci, practic, este un
ecart foarte mare intre aceste doua
valori si, practic, statul incurajeaza
exportul de fortd de munca.

Deci, mai putini soferi sunt intersati
sa lucreze pe plan intern, intrucét
salariile si diurnele sunt mult mai
mult impozitate, fapt pentru care
angajatorii nu Tsi pot permite sa
ofere conditii financiare comparabile
cu cele de pe plan extern.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Raspunsul
este cu bataie mai lunga. Pentru a




rezolva aceasta criza de personal,
nu doar in domeniul transporturilor,
autoritatile trebuie sa investeasca
mai mult in educatie si in sanatate.
Am auzit des faptul ca noi nu platim
destul de bine soferii pentru a-i
motiva s& se intoarca in tara pe

cei care au plecat afara. Cred ca
in acest moment suntem la nivelul
salariilor din Vestul Europei, cred ca
suntem, peste media salariilor din
Vestul Europei.

Nu doar banii i mana pe acesti
oameni sa ramana in afara
granitelor tarii, ci sistemul in care
traim. Cred cu tarie ca un sistem
sanatos i-ar aduce inapoi acasa.

Si cred cu tarie ca nu banii fi mana
pe oameni sa paraseasca tara, Ci
sistemul in care traim.

Si acest fapt nu trebuie ascuns: nu
avem un sistem educational bine
pus la punct, nu avem un sistem
sanitar foarte bine pus la punct.
Pana atunci, pentru ca asta nu se
poate realiza intr-un timp scurt si
usor, ar trebui sa se aduca mai multi
soferi si personal extracomunitar.
Cred ca ar trebui inlesnita legislatia
sau procedurile de aducere a
soferilor extracomunitari. Lucrurile

sunt simple, trebuie doar sa se
doreasca. Daca ni se tot spune

ca sunt soferi suficienti si ca doar
trebuie sa ii aducem de afara, asta
nu tine doar de noi. Pe termen
scurt cred ca am putem rezolva
problema cu soferi extracomuniari.
Nu avem un somaj atat de ridicat
incat sa spunem ca defavorizam
angajatii din Romania. Cu acesti
soferi extracomunitari putem creste
volumul de transport si sa aducem
mai multa valuta de afara. Cea
care e cu bataie mai lunga trebuie
rezolvata de autoritati, pentru ca
fara educatie este foarte greu sa
ne dezvoltam intr-o directie foarte
buna, la fel cu sanatatea.

La partea cu soferii extracomuniari,
lucrurile sunt extrem de simple.
Trebuie sa se ia niste masuri rapide
si lucrurile sa fie mai usoare din
punct de vedere al procedurilor.

Episodul 02

Ce modalitati ati gasit in firma
pentru a va fideliza personalul

si pentru a contracara plecarea
soferilor profesionisti?- aceasta
este intrebarea celui de-al treilea
episod din cel de-al doilea sezon al

serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Ce modalitati ati gasit in
firma pentru a va fideliza personalul
si pentru a contracara plecarea
soferilor profesionisti?

George Nita, director general
Holleman: incercdm s& avem

o fluctuatie a personalului cat

se poate de mica. Soferii sunt
interesati de venituri cat mai mari.
Este si firesc pentru munca pe care
o presteaza. Si noi incercam sa
avem autotractoare si trailere cat
mai noi, cat mai putin uzate moral.
Sa le asiguram o intretinere tehnica
adecvata astfel incat soferul sa

se simta in sigurantd. Sa credm o
atmosfera de lucru cat se poate de
buna, reciproc avantajoasa, astfel
incat toata lumea sa fie multumita.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics: in
firma am aplicat mai multe masuri.
Una dintre ele este cea a bonusarii
soferilor in functie de numarul de ani
petrecuti in firma noastra. Practic,




sunt Tncurajati cei care au mai multi
ani de vechime in firma si sunt
bonusati in consecinta.

Incercam iarasi sa oferim conditii
optime de munca prin Tnlocuirea
camioanelor care sunt mai vechi cu
camioane noi, investind aproape Tn
fiecare an in camioane noi, pe care
le comandam de la producatori.

Si, trei, printr-un dialog permanent
cu soferii, s vedem care sunt
doleantele dansilor, sa vedem cum
putem sa venim in intAmpinarea
acestor doleante pe care le au, pe
orice plan ar fi ele.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Am
incercat, in primul rand, sa avem o
apropiere fata de conducatorii auto.
De fapt, nu numai de conducator
auto ci, in general, de toti colegii
nostri. La noi existd un management
pe orizontala. Suntem o companie
care abordeaza problemele cu
democratie, cred eu, mult prea
lejera, daca pot spune asal

Am incercat sa fim foarte corecti

si transparenti in ceea ce facem.

Si ori de cate ori avem o problema
incercam sa o comunicam Tnainte,
sa discutam si sa gasim solutii
impreuna. Un salariu corect, o plata
la termen, fara intarzieri!

Nu facem nimic Tn mod special, cred
eu! Si am reusit sa mentinem flota
activa permanent, cu mici suisuri Si
coborasuri, dar totul a fost OK.

Nu cred ca facem nimic deosebit,
v-am spus, in afara de faptul ca
discutam permanent cu colegii
nostri. incercam s3 le identificam
problemele, chiar si cele personale,
nu numai cele profesionale si asta
cred ca a ajutat foarte mult.

Episodul 03

In ce masura firma pe care

o conduceti a simtit efectele
razboiului din Ucraina?- aceasta
este intrebarea celui de-al treilea
episod din cel de-al treilea sezon al
serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: In ce masura firma pe

care o conduceti a simtit efectele
razboiului din Ucraina?

George Nita, director general
Holleman: Situatia din Ucraina
ne-a afectat ca si pe ceilalti
transportatori asteptand in granita
mult mai mult decat era de asteptat
inainte de razboi. Am asteptat

si in porturi pentru incarcare si
descarcare.

Au disparut anumite slujbe de
project-cargo in favoarea altora.

Am avut, in schimb, de suferit

in Ucraina pentru ca eram in
operatiuni deosebite Tn momentul

in care, pe 24 februarie 2022, au
atacat rusii. Noi eram intr-un proiect
de transporturi de turbine eoliene
intr-un proiect in zona Nicolaev si
ne-a fost dificil sa iesim din tara in
conditii de razboi. in conditiile in
care drumurile erau blocate, si la
granita a fost complex.

Armata ucraineana ne-a
rechizitionat cateva capete tractor

si un trailer. Nu ne-a compensat cu
nimic. Mai mult decét atat, ne-au
oprit la granitéd anumite echipamente
pe care foarte greu am reusit sa le
aducem din tara. Doreau dumnealor
sa le retina, sa le rechizitioneze.

A fost o situatie destul de delicata.
Astfel ca suntem cea mai afectata
firma de transport in relatia cu
Ucraina si cu razboiul care s-a ivit la
granita.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:

Tn primul rand, au fost efectele
cresterii pretului la motorina. A

fost acel boom din martie, cand
motorina a ajuns la 10 lei pe litru.
A fost un impact foarte mare din
punct de vedere al costurilor si ca
efect ulterior a antrenat si cresteri
de costuri incepand cu piese,
anvelope, service, mentenanta.
Costurile acestea au generat inflatia
care a fost 15%.

A insemnat un cost suplimentar

pe care a trebuit sa 1l suportam

si, implicit, costurile salariale au
crescut, dat fiind ca toti salariatii au
pierdut din puterea de cumparare.
Automat, a fost necesar sa marim

veniturile fiecarui angajat pentru

a suporta acest ecart care s-a
produs din cauza inflatiei. Din
pacate, clientii nu au fost toti foarte
receptivi in privinta amortizarii
efectului inflatiei si s-au limitat la a
acoperi total sau partial scumpirea
motorinei.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Nu cred

ca putem fi luati ca un etalon. Noi
avem o constanta si incercam sa nu
avem perioade foarte aglomerate.
Incercam s& gasim clienti care ne
pot oferi constant niste volume.

Nu profitam de ocaziile in care
putem face transport spot cu sume
mai mari de bani. Pot spune ca
razboiul nu ne-a afectat atat de tare.
Ne-a afectat din prisma faptului

ca au fost cresterile de motorina,
inflatia. Nu sunt Tn masura sa spun
ca a fost doar pentru ca a inceput
rézboiul sau pentru ca asa se
intdmpla indiferent.

E clar ca lucrurile nu au stat bine
dupa inceperea razboiului si, intr-o
mica masura, ne-a afectat. Au fost
lunile in care combustibilul a crescut
foarte mult.

Oricat de atenti am fost si am
ajustat preturile si am avut clienti
foarte deschisi din punctul asta de
vedere... De la 3 luni, am trecut

la o luna cu ajustarea clauzei de
motorina. Cand am vazut ca nu
reusim nici la o luna de zile, cu unii
am trecut chiar la o saptamana. Am
reglat lucrurile din mers si am reusit
sa trecem de aceste probleme care
pareau destul de grave.

S-au remediat Tntre timp si pot
spune ca nu ne-a afectat foarte

tare razboiul. Ne-a afectat pe plan
emotional, pentru ca nu iti imaginezi
ca, in 2022, se mai poate sa luptam
cu batele si cu armele. S-au dus
rézboaie economice Si se putea
duce si acesta la fel. Din acest
punct de vedere ne-a afectat cel mai
tare.

In rest, business-ul intr-o mic&
masura ne-a afectat. Nu pot spune
ca a fost atat de grav.




SCENARIU SF PENTRU CA ROMANIA SA
FIE COMPLET NEPOLUATA. CAMIOANELE
TRANSPORTA MAXIM 3 TONE

Pentru ca in Romania vehiculele sa nu mai polueze deloc, guvernul a facut un plan pe care nici
in cele mai negre cosmaruri nu ti-l doresti.

Uniunea Europeana (UE) si statele
sale membre sunt hotarate sa puna
n aplicare prevederile Acordului de
la Paris privind schimbarile climatice,
adoptat in decembrie 2016 si intrat in
vigoare in noiembrie 2016.

Ele vor sa contribuie la realizarea

obiectivelor sale pe termen lung si
solicita accelerarea eforturilor globale

Tn acest sens, mai ales in lumina celor
mai recente informatii stiintifice publicate
de Grupul interguvernamental privind
schimbarile climatice (IPCC).

Conform scenariului Romania Neutra,

Figura 36. Evolutia emisiilor in domeniul transporturilor per tip de transport conform celor 3 scenarii analizate: RE.
Mediu i RO Neutrd
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Figura 37. Evolutia emisiilor in domeniul transporturilor per tip de GES conform celor 3 scenarii analizate: REF,
Mediu i RO Neutrd
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Roménia isi propune sa devina neutra
din punct de vedere climatic in 2050,
ajungand la o reducere a emisiilor nete
cu 99% in 2050, comparativ cu nivelul
din 1990.

Exista 3 scenarii realizate de o

firma mare de audit pentru guvernul
Romaniei: Romania (complet) neutra,
Scenariu de mijloc (mediu) si Scenariu
de referinta (REF).

Revista TIR prezinta parti importante
dinj acest scenariu, dat fiind ca unele se
refera la transportul de marfuri.

Scenariul Romania Neutra
(RO Neutra)

1. Gradul de ocupare si incarcare:1,98
persoane per autoturism, 9,36 persoane
per autovehicul transport pasageri si
3,2-7,3 tone per autovehicul transport
marfa (de tip Heavy Goods Vehicle -
HGV si Light Commercial Vehicle LCVI).
2. Numar anual mediu de km: 6.500 km
pentru autoturisme, 64.500 km pentru
autovehicule transport pasageri si 8.900
km pentru autovehicule transport marfa.
3. Cota de piata autoturisme, dupa tipul
de combustibil utilizat:

a. Benzina — 27% in 2030, 2% in 2050
b. Hibrid — 20% tn 2030, 0% in 2050

c. Hibrid plug-in — 23% in 2030, 13% in
2050

d. Electrice — 8% in 2030, 65% in 2050
e. Motorina — 20% in 2030, 0% in 2050
f. Hidrogen — 1% in 2030, 20% in 2050
g. GPL — 1% Tn 2030, 0% in 2050

4. Cota de piata autovehicule transport
pasageri, dupa tipul de combustibil



utilizat:

a. Hibrid — 30% in 2030, 0% in 2050

b. Electrice — 20% in 2030, 75% in 2050
c. Diesel — 48% in 2030, 0% in 2050

d. Hidrogen — 2% in 2030, 25% in 2050
e. Altele (benzina, GPL, GNC) — 2030,
0% in 2030, 0% Tn 2050

5. Cotéa de piata autovehicule transport
marfa, dupa tipul de combustibil utilizat:
a. Motorina — 55% Tn 2030, 0% in 2050
b. Benzina — 3% in 2030, 0% in 2050

c. Hibrid — 20% in 2030, 3% in 2050

d. Electrice — 13% in 2030, 62% in 2050
e. Hidrogen — 9% in 2030, 35% in 2050

Scenariul mediu

1. Gradul de ocupare si incarcare -1,98
persoane per autoturism, 9,36 persoane
per autovehicul transport pasageri Si
3,2-7,3 tone per autovehicul transport
marfa (de tip Heavy Goods Vehicle -
HGV si Light Commercial Vehicle LCV)
2. Numar anual mediu de km — 6.500
km pentru autoturisme, 64.500 km
pentru autovehicule transport pasageri
si 8.900 km pentru autovehicule
transport marfa.

3. Coté de piata autoturisme, dupa tipul
de combustibil utilizat:

a. Benzina — 27% in 2030, 2% n 2050
b. Hibrid — 20% in 2030, 10% in 2050

c. Hibrid plug-in - 23% in 2030, 38% in
2050

d. Electrice — 8% in 2030, 40% in 2050
e. Motorina — 20% Tn 2030, 0% in 2050
f. Hidrogen — 0% in 2030, 10% in 2050
g. GPL — 1% in 2030, 0% in 2050

4. Cota de piata autovehicule transport
pasageri, dupa tipul de combustibil
utilizat:

a. Hibrid — 30% in 2030, 25% in 2050

b. Electrice — 11% in 2030, 50% in 2050
c. Diesel — 58% in 2030, 10% in 2050
d. Hidrogen - 1% n 2030, 15% in 2050
e. Altele (benzina, GPL, GNC)

— 0% in 2030, 0% in 2050

5. Cotéa de piata autovehicule transport
marfa, dupa tipul de combustibil utilizat:
a. Motorina — 55% Tn 2030, 15% in 2050
b. Benzina — 5% in 2030, 2% in 2050

c. Hibrid — 20% in 2030, 20% in 2050

d. Hidrogen — 9% in 2030, 20% in 2050
e. Electrice — 1% in 2030,43% Tn 2050.

Scenariul de referinta

1. Gradul de ocupare si incarcare - 1,98
persoane per autoturism, 9,36 persoane
per autovehicul transport pasageri si
3,2-7,3 tone per autovehicul transport
marfa (de tip Heavy Goods Vehicle -
HGV si Light Commercial Vehicle LCV).
2. Numar anual mediu de km — 6.500
km pentru autoturisme, 64.500 km
pentru autovehicule transport pasageri
si 8.900 km pentru autovehicule
transport marfa.

3. Cota de piata autoturisme, dupa tipul
de combustibil utilizat:

a. Benzina — 30% in 2030, 10% in 2050
b. Hibrid — 20% n 2030, 25% in 2050

c. Hibrid plug-in — 23% in 2030, 34% in
2050

d. Electrice — 6% in 2030, 20% in 2050
e. Motorina — 20% tn 2030, 10% in 2050
f. GPL — 1% in 2030, 1% in 2050

4. Cota de piata autovehicule transport
pasageri, dupa tipul de combustibil
utilizat:

a. Hibrid — 15% in 2030, 35% in 2050

b. Electrice — 20% in 2030, 30% in 2050
c. Diesel — 62% in 2030, 29% in 2050
d. Altele (benzina, GPL, GNC)- 3% in
2030, 6% in 2050

5. Cota de piata autovehicule transport
marfa, dupa tipul de combustibil utilizat:
a. Motorina — 55% in 2030, 40% in 2050
b. Benzina — 8,5% in 2030, 5% in 2050
c. Hibrid — 19% in 2030, 25% in 2050

d. Hidrogen — 0,5% n 2030, 5% in 2050
e. Electrice — 17% Tn 2030, 25% in
2050.

De ce acest raport?

Uniunea Europeana (UE) si statele
sale membre sunt hotarate sa puna

in aplicare prevederile Acordului de

la Paris privind schimbarile climatice,
adoptat in decembrie 2016 si intrat

in vigoare in noiembrie 2016, si sa
contribuie la realizarea obiectivelor sale
pe termen lung si solicitd accelerarea
eforturilor globale in acest sens,

mai ales Tn lumina celor mai recente
informatii stiintifice publicate de Grupul
interguvernamental privind schimbarile
climatice (IPCC).

Conform Regulamentului (UE)
2018/1999 al Parlamentului European
si al Consiliului din 11 decembrie 2018,
fiecare Stat Membru (SM) elaboreaza
si prezinta Comisiei Europene (CE)
strategia sa pe termen lung pentru
reducerea gazelor cu efect, cu o
perspectiva de cel putin 30 de ani.
Strategiile nationale pe termen lung ale
SM vizeaza si planifica:

(1) reducerea semnificativa a emisiilor
de gaze cu efect de sera (GES) si
fmbunatatireaabsorbtiei/ captarii de
GES la nivel sectorial, in domenii
precum productia de electricitate,
industria, transportul, incéalzirea si
racirea in sectorul cladirilor (rezidential
si comercial), agricultura, deseurile,
exploatarea terenurilor, schimbarea
destinatiei terenurilor si silvicultura
(LULUCF);

(2) progresele preconizate privind
trecerea catre o economie cu emisii

Figuva 35, Evalofia Sporilor de sutdturizme in funciie de combuatbild ubilizal confarm celar 3 scerari
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scazute de GES, inclusiv aspecte
privind intensitatea emisiilor de GES,
intensitatea emisiilor de CO2 raportata
la produsul intern brut (PIB), estimari
privind valoarea investitiilor pe termen
lung si strategiile aferente privind
activitatile de cercetare, dezvoltare si
inovare (CDI);

(3) efecte socio-economice preconizate
ale masurilor de decarbonizare;

(4) legaturile cu alte obiective, planificari
si alte politici, masuri si investitii pe
termen lung la nivel national.

Care sunt cele 3 scenarii

in cadrul STL a Romaniei au fost
dezvoltate si analizate trei scenarii:
Scenariul de referinta (REF), Scenariul
de mijloc (Mediu) si scenariul Romania
Neutrd (RO NEUTRA). Scenariul REF
a fost construit pornind de la tintele
Planului National Integrat in domeniul
Energiei si Schimbarilor Climatice
(PNIESC) 2021-2030, luand in calcul o
crestere semnificativa a ponderii globale
a surselor regenerabile de energie
(SRE) in consumul final brut de energie:
de la 30,7%, asa cum este indicat in
versiunea actuala a PNIESC, la 34,3%,
in cazul Scenariului REF al STL.
Scenariul RO Neutra vizeaza atingerea
neutralitatii climatice a Romaniei

in 2050. Scenariul Mediu a fost
construit ca o solutie de mijloc intre

Scenariul REF si Scenariul RO Neutra.
Scenariul RO Neutra a fost cel selectat
de autoritatile romane pentru a fi
implementat pana in 2050.

Care sunt tintele?

Conform scenariului Romania Neutra,
care este cel selectat, Romania fsi
propune sa devina neutra din punct de
vedere climatic Tn 2050, ajungéand la

o reducere a emisiilor nete cu 99% in
2050, comparativ cu nivelul din 1990.
Asa cum este prezentat, Roménia a
inceput deja procesul de decarbonizare
prin reducerea emisiilor cu 62% in
2019 fata de nivelul din 1990 (Figura
1). Cu toate acestea, sunt necesare
eforturi suplimentare pentru atingerea
neutralitatii climatice in 2050. Este
necesara, mai intai, atingerea jalonului
din 2030: 78% reducere a emisiilor nete
fata de nivelul din 1990.

wProblema” transporturilor

in perioada 1990-2019, emisiile din
sectorul transporturi au crescut cu 41%.
Tinta finala este de a reduce emisiile
sectoriale cu 82% in 2050 fata de nivelul
din 1990. in prima faza, va fi necesara
oprirea tendintei de crestere a emisiilor
sectoriale, comparabil cu valoarea din
1990. Aceasta borna va fi realizata pana
n 2035.
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In scenanul RO Neutrs, pondersa autovehiculslor ransport marfd (de tip HGY § LCV) pe motoring va fi redusd
e | B0% n 2019, ta 55% fn 2030 5l la 0% In 2050. Autovehiculsde ranspori marld ebecirice 5l pe hidrogen vor
i introdhuse in loale scenadibe. Este de agteptal ca hidrogenud =8 josce un rol semnificativ Tn decarbonizarea
acesh lip da sutcvehicule, cu o conbribulie de pAnd |a 52% in scenariul RO Neulrd. Procontul de vehicule cu
hidrogen esle mal mic In scorarul Medu, dar ponderss vahiculelor slecirice §i hibride esbe mad mare, in

comparatie cu scenadul RO Neulrl.
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Conform scenariului

RO Neutra, reducerea
emisiilor de GES in sectorul
Transporturi va fi de 82%

in 2050. in acelasi timp, in
2030, emisiile sectoriale

vor fi cu 41% mai mari
comparativ cu nivelul din
1990

n scenariul REF, emisiile din domeniul
Transporturilor cresc in raport cu nivelul
din 1990 cu 47%, atat la nivelul anului
2030, cat si la cel al anului 2050. Prin
comparatie, scenariul RO Neutra este
cu 88% mai ambitios decét scenariul
REF.

Acest sector este foarte complex si
decarbonizarea lui necesita o atentie
deosebita. Dupa cum se poate observa
in cazul scenariului REF, care implica
masuri moderate privind decarbonizarea
sectorului transporturi, emisiile vor
ramane la un nivel semnificativ superior
celui din 1990. In scenariul RO Neutrs,
sunt introduse masuri drastice, ce
includ cresterea masiva a ponderii
autovehiculelor electrice si pe hidrogen
in 2050 si retragerea din circulatie mai
rapida a autovehiculelor vechi, care
duc la reducerea cu 82% a emisiilor in
perioada 2019-2050.

Cea mai mare pondere (aproximativ
96% Tn 2019) a emisiilor din sectorul
transport provin din transportul rutier.
Pe masura ce emisiile din transportul
rutier se vor reduce, ponderea emisiilor
transportului aerian va creste la
aproximativ 15% in 2050 in scenariul
RO Neutra. Peste 90% din emisiile din
sectorul transporturilor sunt CO2 (Figura
38).

6.2.2 Optiuni de
decarbonizare a sectorului
transporturi

Sectorul transporturilor este unul

dintre cele mai dificil de decarbonizat,
deoarece, in lipsa unor politici si masuri
ferme, nivelul emisiilor va continua sa
creasca. Ca urmare, va trebui acordata
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o atentie deosebita acestui sector pentru
a obtine rezultatele scontate. Conform
Figura 38, in scenariul RO Neutra, in
anul 2030, doar 47% dintre autoturisme
vor folosi benzina sau motorina, fata de
peste 99% n 2019. in scenariul REF,
procentul nu este cu mult mai mare,
50%, ceea ce Tnseamna ca, in 2030,
jumatate dintre autoturisme vor fi hibrid,
plug-in hibrid sau electrice.

Ponderea autoturismelor pe benzina in
2050 se va reduce la 10%, in scenariul
REF, respectiv la 2% in scenariul RO
Neutra. In scenariile Mediu si RO
Neutra, nu vor mai exista autoturisme
pe motorind fn 2050. in scenariile de
mijloc si RO Neutra vor fi introduse
autoturisme pe hidrogen, ponderea
acestora ajungand la 20% in anul 2050
in scenariul RO Neutra. Toate acestea
sugereaza ca ponderea tipurilor de
autoturisme trebuie sa se modifice
semnificativ nu numai in 2050, ci deja
din 2030, ceea ce se poate realiza
inclusiv prin scaderea duratei de viata
a autoturismelor, de la 20-25 ani in
prezent, la maximum 15 ani.

Cum arata flota?

Flota de autovehicule transport
persoane necesita de asemenea o
reformare radicala. In 2019, motorina
alimenta 99% din autovehicule transport
persoane. In scenariul REF, ponderea
de autovehicule transport persoane pe
motorina ar trebui sa scada la 62% in
2030 si ulterior, la 29% in 2050.

Tn scenariul RO Neutr&, nu vor exista
autovehicule transport persoane
motorina Tn 2050. Pe de alta parte, o
crestere considerabila a electricitatii

si hidrogenului este necesara. In
scenariile Mediu si RO Neutra, toate
autovehiculele transport persoane

vor fi electrice sau pe hidrogen in
2050. La fel ca si cazul autoturismelor,
autovehiculele transport persoane

pe hidrogen vor fi introduse doar in
scenariile Mediu si RO Neutra, ajungand
la o pondere de 15% -25% pana in
2050.

n scenariul RO Neutr3, ponderea
autovehiculelor transport marfa (de tip
HGV si LCV) pe motorina va fi redusa
de la 90% in 2019, la 55% in 2030 si
la 0% in 2050. Autovehiculele transport
marfa electrice si pe hidrogen vor fi
introduse n toate scenariile. Este de
asteptat ca hidrogenul sa joace un rol
semnificativ in decarbonizarea acestui
tip de autovehicule, cu o contributie de
pana la 62% in scenariul RO Neutra.
Procentul de vehicule cu hidrogen
este mai mic in scenariul Mediu, dar
ponderea vehiculelor electrice si
hibride este mai mare, in comparatie cu
scenariul RO Neutra.

Analiza realizata in domeniul
transporturilor ia in considerare si
viitoarea obligatie care este stipulata in
propunerile de modificari ale Directivei
(UE) 2018/2001 conform careia, in
2030, 2,6% din SRE-T trebuie sa
provina din hidrogen.

Tn plus, Tn analiza prezentaté au fost
considerate urmatoarele ipoteze:

» Grad de ocupare - Autoturisme: 1,98
persoane, Autovehicule transport
pasageri: 9,36 persoane,

Autovehicule transport marfa: 3,2 - 7,3
tone

* Numar mediu anual de kilometri -
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6.500 km pentru Autoturisme, 64.500
km pentru autovehicule

transport pasageri si 8.900 km pentru
autovehicule transport marfa.

Care sunt costurile

Pentru sectorul transportului rutier,
principalii parametri care determina
cererea de energie, gradul de incarcare
si ocupare sunt: persoana per km si
tona per km. Acestia sunt calculati

pe baza numarului de vehicule, a
numarului de kilometri per vehicul [km
per autovehicul] si a numarului de
pasageri sau a cantitatii de marfuri per
autovehicul.

Se remarca o tendinta de crestere a
numarului de autoturisme in 2010-2019,
in 2019 fiind contabilizate cu 60% mai
multe autoturisme fatd de 2010. In ceea
ce priveste numarul de autoturisme

pe cap de locuitor, in comparatie cu
celelalte tari din UE, Romania are cel
mai scazut raport, dar si una dintre cele
mai rapide cresteri in perioada 2005-
2018.

Pentru modelarea transportului rutier,
LEAP_RO foloseste si date privind
numarul de autovehicule transport
pasageri si numarul de autovehicule

B Raat (banznd, LPG, CWG]

Anakza realeath In domennd omporturior fa In considerare 8l vilohrea pbligotie care este sSpulatd in
propunenle o8 moddicln alg Drectves (UE) 2072001 cordem cliresa, in 2000, 265% din SRE-T rebuie 38
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In plus, in onelza prezenald au fost considerate umatoarsle ipobeze:

»  Gead de ooupaie - Autolurase. 1,98 peacane, Aulcvehiculs iranspor pasegen. 9,38 pevsbars,
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transport marfa (HGV si LCV). In Figura
78 sunt prezentate date privind cele
doua tipuri de autovehicule pe baza
datelor INS si a modelului LEAP_RO.
Numarul ambelor tipuri de autovehicule
este Tn crestere, mai accentuata in cazul
autovehiculelor de transport marfa.

Un alt parametru foarte important
pentru modelarea transportului rutier
este numarul anual mediu de kilometri
parcursi de un autovehicul. Numarul
anual mediu de km parcursi de
autovehiculele de transport pasageri
este mult ridicat decat in cazul celorlalte
tipuri de autovehicule, o crestere
semnificativa inregistrandu-se in 2016
fata de 2015.

Foaie de parcus

In ceea ce priveste sectorul
transporturilor, obiectivul principal
pentru toate tarile analizate este de a
oferi cadrul legal necesar si de a lua
masurile esentiale pentru a permite o
tranzitie rapida, durabila si eficienta

de la autovehiculele care utilizeaza
motoare cu ardere interna si aeronavele
si navele care utilizeaza combustibili
fosili la autovehicule ecologice,
avioane, trenuri si nave care utilizeaza
electricitatea si/sau alti combustibili din

Figura T8, Evalufia numdrni do swevehiculs ranaport marfi in pericsda 2010-3018 conform NS 3 cleaificarss for
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Un alt paramatru foarte imporiant pentru modelanea fransportuli ruber este nuemdand anual mediu de kilomatri
parcung de un autovehicul. Datele folosite Tn acest scop sunl cale fumizate de EUROSTATTEMPO, prezentate
in Figura 9. Se poabe observa ci numdrul anual mediu de km parcung de auloveleculels de ranspol pasagerni
este mult ridicat cecat in cazul celoralte tipuri de autovehicule, o arestere semnificativll Inregistrindu-se In 2018

lals de 2015

surse regenerabile (de ex. hidrogen
verde). Toate tarile care au fost incluse
in acest raport au luat masuri detaliate
pentru a se asigura ca aceasta tranzitie
este sustinuta la toate nivelurile si ca au
fost luate in considerare toate posibilele
riscuri. Pentru sectorul Transporturilor,
unele dintre politicile si masurile propuse
sunt:

* Directiva privind promovarea
vehiculelor nepoluante si eficiente
(Cancelaria austriaca);

» Master Planul cu privire la ciclism

in perioada 2015-2025 (Cancelaria

W Hita -D-tul B Rl ftenaind, LP3, CHG|
M Fiere [ Aatogen

Araliza reakzatd in domeniul transporisilar ta In consdaraie B viloarea obigafie cae eate slipulath in
propunarie de modifichr ale Dirsctivel (UE) 200872001 conform chrela, in 3030, 2.6% din SRE-T irebuis &

peovind din Idrogan

Tr plus, in anaten prezentstd ou fost considerabe urmtoarse ipoleze:

s Grad ce ocupare - Austolrisme. 1,58 perscane, Aulovehicule ranspor pasagerni: 9,38 perscane

Audcrvehicule renspon martl; 232 = T3 lons
s Numds medu anual de kilometn -

ES00 fom pentru Auicomisme, 54500 km pentru sulcvehioule

iranapoit pasagen § 8.900 km peniru sulcwehicules ranspon mata
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austriaca);

* Plan de electrificare destinat sectorului
de transport (Cancelaria austriaca);

* Achizitionarea si gestionarea parcurilor
de vehicule si a stocurilor de cladiri

in conformitate cu obiectivele de
neutralitate climatica si energetica pana
in 2040 (Guvernul Federal Belgian);

* Investitia in accesibilitate prin
concentrarea pe consum (Guvernul
Regiunii Flamandei — Regatul Belgiei);

» Crearea conditiilor pentru mobilitatea
ecologica si accesibilitatea durabila
(Guvernul Regiunii Flamandei

— Regatul Belgiei);

+ Controlul dezvoltarii mobilitatii
(Guvernul Regiunii Flamandei —
Belgiei);

* Pregatirea retelelor de transport
pentru viitor (Guvernul Regiunii
Flamandei — Regatul Belgiei);

« Stabilirea zonelor cu emisii reduse
(LEZ) in marile aglomerari urbane in
conformitate cu Programul national de
control al poluarii atmosferice 2020-
2030 (Guvernul Bulgariei);

» Masuri in sectorul transporturilor
(guvernul slovac):

o Cresterea cotei minime pentru
furnizorii de combustibili;

o Cresterea ponderii biocombustibililor
de generatie noug;

o Cresterea ponderii biocombustibililor
in transport.

Regatul
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AKTOR A MONTAT SECTIUNEA
CENTRALA A VIITORULUI PASAJ PESTE
Al. URMEAZA SUDURA

Echipa de constructori de la Aktor Romania, parte a Grupului Intrakat, a finalizat montarea
tuturor celor sase grinzi metalice care formeaza sectiunea centrala a viitorului nod rutier
peste autostrada A1 de langa Ciorogarla. Acest pasaj se construieste pe lotul 3 al Autostrazii
AO Bucuresti Sud.

Operatiunea de montare a celor
sase grinzi metalice, cu o greutate /
de 25 de tone fiecare, a inceput
vineri dimineata si s-a finalizat
sambata dupa-amiaza, dupa cum se
poate vedea in imaginile disponibile
aici. Urmatoarea operatiune este
sudarea grinzilor si a structurii,
planificata pentru urmatoarele 10-11
zile. Dupa finalizare, pasajul peste
A1 va céantéri peste 540 de tone si
va necesita 5 tone de vopsea de
protectie, potrivit lui Bogdan Mezei,
directorul de proiect al santierului
Aktor de pe L3 A0 Sud.

De asemenea, pentru constructie

au fost necesari peste 10.000

metri liniari de cordon de sudura,
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echivalent cu aproape intreaga
lungime a plajei din Mamaia si
Navodari impreuna.

Pentru aceasta operatiune, traficul
rutier a fost deviat pe Autostrada

A1 Bucuresti- Pitesti la km. 18 pe
bretelele laterale construite chiar pe
marginea Autostrazii A1, dupa cum
a anuntat vineri CNAIR. Restrictiile
de circulatie sunt planificate sa fie
ridicate pe 26 aprilie.

in paralel, Aktor lucreaza la toate
cele 11 structuri, poduri si overpass-
uri, monteaza grinzile metalice si

la pasajul CFR, executa ultimele
lucrari pentru terasamente, asterne
stratul de BSC. Constructorul a
inceput si lucrarile de asfaltare.
Peste 500 de muncitori si ingineri de
toate specializarile, cu aproximativ
270 de echipamente si masini,
precum: excavatoare, buldozere,
macarale grele, betoniere, masini
de forat coloane pentru lucrari de
fundare si autocamioane, lucreaza

i yn B

non-stop acolo, in peisajul plat din
sud-vestul Bucurestiului, pe o fasie
de pamant si pietris lunga de 18

km, astfel incat sa puteti conduce la
toamna pe o autostrada ce va ocoli
traficul sufocant din Capitala.

n acest moment, constructorul grec

isi mentine termenul de dare in
trafic in septembrie 2024.
Aktor Romania dezvolta mai multe

proiecte semnificative Tn tara,
precum reabilitarea si modernizarea
tronsonului de cale ferata Apata-
Cata, parte a liniei de cale ferata
Brasov-Sighisoara, in consortiu cu
Alstom si Arcada.

Aktor Construction este membru

al Grupului Intrakat, lider in Grecia
in sectoarele de constructii,
infrastructura, concesiuni/
parteneriate public-private (PPP),
surse regenerabile de energie
(SRE), stocare de energie,
dezvoltare imobiliara, proiecte de
mediu si tehnologii digitale, cu o
prezenta semnificativa in Europa de
Sud-Est, listata la Bursa de Valori
din Atena din 2001.
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CARE ESTE SITUATIA PE AUTOSTRAZILE
DIN ROMANIA?

Romania a trecut, anul acesta, de Aborna celor 1.000 de kilometri prin deschiderea unui nou
ciot de pe Autostrada Bucuresti. In acest moment, ochii sunt atintiti pe cateva obiective
importante.

Autostrada Bucuresti. Anul
acesta se vor mai deschide cateva
zeci de kilometri si este posibil sa&
se circule pe toata zona de sud.
Probleme mari sunt intre Autostrada
1 si DN1 unde lucrarile nu au
inceput.

Autostrada Sibiu - Pitesti.

Se lucreaza pe toata lungimea

cu speranta ca, in 2027 se vor
deschide toti cei putin peste 100 de
kilometri.

Autostrada Moldovei. Au
constructor toti cei peste 300 de
kilometri de autostrada.

Autostrada Comarnic -
Brasov. Avem din nou tot felul de
promisiuni, dar un termen realist
este dupa 2030.

Drumul Expres Craiova -
Pitesti. Mai exista un tronson ce
trebuie deschis. Din pacate, regele
autostrazilor din Roméania, UMB
gafaie dupa ce a luat mai multe
contracte decat poate duce.

In prezent Romania are 1.016
kilometri de autostrada si 85 de
kilometri de drum expres.
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Autostrada Bucuresti

O noua bucata din Autostrada de
Centura A0 a Capitalei, tronsonul
sudic, a fost daté n circulatie. Este
vorba de aproape 6 km noi, la care
se adauga alti circa 6,3 km finalizati
in decembrie, dar nefolosibili pana
acum. Astfel, soferii au o legatura
neintrerupta pe autostrada, pe
partea de sud a Capitalei, intre
DNG6, DNS5 si DN4. Inaugurarea vine,
totusi, cu o intarziere de aproape
jumatate de an fata de termenul
initial de finalizare - octombrie 2023.
Constructorul turc Alsim Alarko a dat
in circulatie luni, 15 aprilie, de la ora
14.00, o bucata de aproape 6 km de
autostrada, parte din AO Sud Lotul 1
(16,93km).

La acestia se vor adauga si cei
circa 6,3 km de pe AO Lotul 2 care
fusesera gata inca din decembrie
anul trecut, dar care nu au putut

fi deschisi traficului pentru c& nu
aveau o continuare gata. Astfel,
deschiderea circulatiei s-a facut pe
un total de peste 12 kilometri din AO
Sud.

Practic, de acum soferii au o
legatura neintrerupta intre trei

mari drumuri nationale: DNG6 (spre
Alexandria), DN5 (spre Giurgiu) si
DN4 (spre Oltenita).

TIR MAGAZIN | APRILIE 2024 | www.tirmagazin.ro

Cand se va deschide
complet?

Constructorul turc Alsim Alarko
este cel care se ocupé de executia
a doua loturi de pe Autostrada de
Centura A0 a Capitalei. Mai exact
este vorba de Lotul 1 (16,93 km, de
la A2 la Jilava) si Lotul 2 (16,3 km,
de la Jilava la DN6/Bragadiru).
Lotul 2 practic a fost finalizat, iar pe
30 decembrie 2023 a fost deschisa
portiunea de aproape 10 km de la
DNG6 la DN5, dar restul de circa 6,3
km au ramas ,muzeu”, neavand
atunci o continuare pentru trafic.
Restul A0 pana la Autostrada
Soarelui A2 va fi deschis Tn aceasta
vara, au precizat pentru presa surse
apropiate proiectului. Mai exact,
daca antreprenorul turc va mentine
mobilizarea de pe santier din ultima
perioada deschiderea traficului

va avea loc in luna iulie pe final
sau la inceput de august. Daca,
insa, ritmul lucrarilor pe santier va
fncetini, atunci inaugurarea va fi
impinsa spre luna septembrie sau
chiar octombrie.

Loturile constructorului turc,
in intarziere

Pe AO Sud, Lotul 1 si Lotul 2 este
construit de aceeasi firma, de turcii



SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si
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Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.
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de la Alsim Alarko. Termenele

oficiale erau de 12 luni proiectare si
30 de luni garantie.

Contractul pe Lotul 1 (16,93 km
intre A2/Cernica si Jilava) a fost
semnat in august 2019, cu lucrari
demarate Tn martie 2021. Pentru
acest contract, termenul oficial

de finalizare era octombrie 2023
(astfel apare trecut si pe documentul
centralizator al CNAIR privind
proiectele Tn derulare)

Contractul pe Lotul 2 (16,30 km
intre Jilava si Bragadiru/DNG) a fost
semnat in martie 2019 si lucrarile
au demarat practic in august 2020.
Acest tronson a fost finalizat si
inaugurat partial iTn decembrie 2023,
iar termenul initial de finalizare era
mai 2023.

Autostrada de Centura Sud
AO - Lotul 2

Lungime: 16,3 km (CF 902 - DN6),
doud noduri rutiere - cu DN6 si DN5.
Cost: 751 mil. lei fara TVA
Constructor: Alsim Alarko Sanayi
Tesisleri ve Ticaret AS

Executie inceputa in: august/
octombrie 2020

Stadiu (aprilie 2024): 99%
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Contract semnat pe 9 martie 2019/
Licitatia Tnceputa n iulie 2017
Termen de finalizare: decembrie
2023 partial (complet: aprilie 2024)

Autostrada de Centura Sud
AO - Lotul 1

Lungime: 17 km (A2 - CF 902), doua
noduri rutiere - cu DN4 si A2.

Cost: 830 mil lei lei fara TVA
Constructor: Alsim Alarko Sanayi
Tesisleri ve Ticaret AS

Executie inceputa in: martie 2021
Stadiu (aprilie 2024): 89%

Contract semnat: august 2019/
Licitatia Tnceputa n iulie 2017
Termen de finalizare: aprilie 2024
(partial)/ iulie-august 2024 (complet)

Autostrada Moldovei
Autostrada A7, cunoscuta si sub
numele de Autostrada Moldovei,
reprezinta o initiativa cruciala in
dezvoltarea infrastructurii rutiere din
Romania, in special pentru regiunea
Moldovei, care inca nu beneficiaza
de conexiuni rapide cu restul tarii
prin autostrazi.

Potrivit informatiilor furnizate de
CNAIR, toate cele 13 tronsoane

ale Autostrazii A7, intre Ploiesti
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si Pascani, sunt in diverse

stadii de executie, iar conform
Programului National de Redresare
si Rezilienta (PNRR), finantarea

si implementarea acestora sunt
planificate.

Astfel, se estimeaza ca autostrada
va fi operationald pana la finalul
anului viitor, permiténd circulatia
fluenta cu o viteza de pana la

130 km/h intre Bucuresti si lasi
(Pascani).

Tin&nd cont de progresul inregistrat
pana in prezent si de termenele
contractuale stabilite, se pare ca
exista incredere ca proiectul va fi
finalizat conform planului.
Termenele contractuale pentru
deschiderea diferitelor tronsoane
indica faptul ca, intre Ploiesti si
Pascani, pe toti cei 319 km ai
Autostrazii Moldovei, circulatia ar
trebui sa fie posibila pana la finalul
anului 2025.

Astfel, se asteapta cu nerabdare
finalizarea acestui proiect major
de infrastructura rutiera, care

va imbunatéati semnificativ
accesibilitatea si conectivitatea intre
diferitele regiuni ale tarii, facilitand
astfel dezvoltarea economica si



MARIAN CIQCAZAN
NEDELCU,
DIRECTCR GENERAL
CONSTRUCTII GENERALE
OLTENIA

IOAN DOMNARIU,
DIRECTOR GENERAL
TOTAL NSA

DIN LUNA IANUARIE 2021
PE TIRMAGAZIN.RO
S| FACEBOOK.COM/TIRMAGAZIN




sociala a intregii tari.

Cum au fost impartite
tronsoanele

Autostrada Ploiesti - Buzau
(63,25 km)

Lotul 1 Dumbrava — Mizil (21 km)
Lotul 2 Mizil — Pietroasele (28,35
km)

Autostrada Buzau - Focsani
(82,44 km)

Tronsonul 1 Buzau — Vadu Pasii (4,6
km)

Tronsonul 4 Mé&ndresti Munteni —
Focsani (10,94 km)

Autostrada A7 leaga mai multe
orase

Autostrada Ploiesti - Buzau
(63,25 km)

Lotul 3 Pietroasele — Municipiul
Buzau (13,9 km)

Autostrada Buzau — Focsani (82,44
km)

Tronsonul 2 Vadu Pasii — R&mnicu
Sarat (30,8 km)

Tronsonul 3 R&mnicu Sarat —
Mandresti Munteni (36,1 km)

Autostrada Focsani - Bacau

(95,9 km)

Lotul 1 Focsani — Domnesti Targ
(35,6 km)

Lotul 2 Domnesti Targ — Racaciuni
(38,78 km)

Lotul 3 Racaciuni — Bacau (21,52
km)

Autostrada Bacau - Pascani
(77,38 km)

Lotul 1 Saucesti — Trifesti (30,3 km)
Lotul 2 Trifesti — Gheraesti (18,99
km)
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Lotul 3 Mircesti — Pascani (28,09
km)

Apar si poduri peste Prut
Romania si Republica Moldova vor
fi legate noi poduri peste Prut, dintre
care unul la nivel de autostrada.
Agentia Nationala pentru Achizitii
Publice a validat documentatia de
atribuire pentru elaborarea Studiilor
de Fezabilitate.

Compania de Drumuri a deblocat
licitatia pentru proiectarea si
construirea Podului peste Prut de la
Ungheni intre Roméania si Republica
Moldova, iar ofertele au putut sa

fie depuse pana la 31 ianuarie
2024, a transmis vineri, 19 ianuarie,
secretarul de stat in Ministerul
Transporturilor, lonel Scriosteanu.
Podul peste Prut de la Ungheni
(jud. lasi) face parte din proiectul
Autostrazii Unirii A 8 (sectorul Targu
Neamt-lasi-Ungheni) iar in ultimele
4 luni licitatia a fost suspendatéa ca
urmare a unor clarificari.

Procedura de licitatie pentru primele
trei poduri de mai jos a fost anulata
anul trecut, iar acum s-a revizuit din
punct de vedere economic valoarea
estimata si a fost adaugat inca un
pod, cel de la Raducaneni (RO) -
Barboieni (MD), dupa cum urmeaza:

Pod la nivel de autostrada
Podul de la Ungheni va fi construit
de Ministerul Transporturilor/
CNAIR, iar in 2022, Comisia
Europeana a aprobat o finantare
nerambursabila de 16,5 milioane
euro (82 milioane lei) prin Programul
Mobilitate Militara ,CEF-T-2022-
MILMOB - CEF 2 Transport —
Adaptarea retelei rutiere TEN — T
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la utilizarea duala civila-aparare”.
Pentru ca sectiunea de Autostrada
Térgu Neamt-lasi-Ungheni

este mult intarziata in etapa de
proiectare, legatura cu Podul rutier
de la Ungheni va fi asigurata prin
modernizarea unui Drum Judetean.
"A fost ridicata suspendarea licitatiei
pentru construirea primului pod

la nivel de autostrada care se

va construi peste Prut, Ungheni
(RO) -Ungheni (MD), pod care
face parte din proiectul Autostrazii
A8 si care va avea si punct de
trecere a frontierei. Noul termen
pentru depunerea ofertelor a fost
stabilit pentru 31 ianuarie. Durata
contractului este de 24 luni, din
care 6 luni pentru proiectare si 18
luni pentru executie, iar sursa de
finantare este asigurata din fonduri
europene nerambursabile.”
Lungimea podului va fi de 260 de
metri, drumul de legatura va avea
1 kilometru, iar proiectul include

si amenajarea noului punct de
frontiera. Principalele caracteristici
prevazute sunt:

— 261,20 m lungime pod nou peste
Prut;

— 2 benzi pe sens + trotuare;

— 13 m latime pod nou (Etapa I) +
11,25 m (Etapa Il);

— 8 m latime parte carosabila;

— 1 km lungime traseu;

—4 x 3,75 m parte carosabila drum
de legaturg;

— punct de control trecere frontiera,
care va fi dotat cu parcari pentru
autovehicule mari, autoturisme si
spatii Inchise destinate verificarii
amanuntite a autoturismelor

si tirurilor Va interconecta
infrastructurile rutiere intre ambele
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state: Autostrada Targu Mures —
lasi — Ungheni — frontiera de stat
(pe teritoriul Roméaniei) si Drumul
national R1 Chisindu — Ungheni —
frontiera cu Roménia (pe teritoriul
Republicii Moldova).

Alte poduri peste Prut care
se vor construi:

Stanca - Costesti
Amplasamentul se va desfasura pe
teritoriului judetului Botosani si al
Raionului Riscani, la sud de actualul
punct vamal, ce functioneaza pe
DN29E.

Bumbata - Leova
Amplasamentul va fi localizat in
estul Romaniei, la nivelul judetului
Vaslui si in sud-vestul Republicii
Moldova, la nivelul Raionului Leova.
Falciu - Leca

Amplasamentul viitorului obiectiv se
va desfasura pe teritoriul judetului
Vaslui si al Raionului Cantemir.
Raducaneni - Barboieni
Amplasamentul se afla localizat in
estul Romaniei, la nivelul judetului
lasi si in vestul Republicii Moldova,
la nivelul Raionului Nisporeni.

Autostrada Sibiu - Pitesti
Primul tronson finalizat de pe
autostrada A1 Sibiu - Pitesti a fost
deschis tocmai in decembrie 2022,
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iar urmatorul lot care a intrat in
lucru - tronsonul Pitesti-Curtea de
Arges - este ,in continuare in carti
pentru 2024, apreciaza Asociatia
Pro Infrastructura.

,Pe cei 30,35 kilometri italienii de

la WeBuild sunt mult devansati

si avem sanse bune sa circulam,
macar partial intre nodurile Pitesti/
Bascov si Manicesti/ Vélcele, in
decembrie 2024, cu 9 luni inainte
de termenul contractual, septembrie
2025”, transmite Pro Infrastructura
care a filmat din drona intreg lotul.
Potrivit organizatiei, ,inaugurarea
anticipata Tn decembrie 2024 sta in
cateva poduri critice de pe tronson”.

O noua deschidere in 2024?
,La terasamente nu avem nicio
emotie pentru finalul acestui an: pe
cea mai mare parte a lotului avem
balast stabilizat si chiar primul strat
de asfalt, doar mici zone fiind mai in
urma.

Tnsa la structuri e altd poveste.
Inaugurarea anticipata in decembrie
2024 sta in cateva poduri critice

de pe tronson, in special cele cu
deschideri pe tablier metalic, cum ar
fi cel peste canalul Arges de langa
Merisani, Tn sudul Lacului Vélcele”,
sustine Asociatia.

Pro Infrastructura aminteste de
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frecusurile dintre constructorul
WeBuild si CNAIR ,jin legatura

cu problemele de executie de pe
contractul podului suspendat de

la Braila”, tensiuni care ar putea
intarzia finalizarea lucrarilor de pe
A1 Sibiu - Pitesti.

,NU ne imaginam c3 italienii vor
avea chef sa ne faca vreun favor
cand sunt la cutite cu sefii din
Transporturi, chiar daca vor dori
sa-si strdnga cat mai repede
jucariile si sa se mute in apropiere
pe Sectiunea 3, acolo unde au de
tras minim 45 de luni, contractual,
realist-optimist vreo 5-6 ani.

Una peste alta, asa cum am spus
si in ianuarie Tn previziunile noastre
rutiere din acest an, avem sanse
50/50 sa circulam pe A1 intre Pitesti
si Curtea de Arges in decembrie
2024. Cu siguranta balanta va
inclina intr-o parte sau alta in
urmatoarele 3-4 luni”, transmite Pro
Infrastructura.

N-ar strica daca responsabilii
CNAIR ar lansa urgent licitatia de
lucrari pe DN73C astfel incat sa
scoatem traficul de tranzit de pe
DN?7 si din localitatile insirate intre
Pitesti si R&Gmnicu Vélcea.
Contractul cu Astaldi pentru cei
30,35 km din A1 Pitesti - Curtea de
Arges a fost semnat in mai 2020,
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dupa aproape trei ani de licitatii

si contestatii si, pentru circa 356
milioane de euro, presupune 12

luni pentru proiectare si 48 de luni
pentru executie.

Din ce se poate observa in randarea
3D a proiectului, realizata odata

cu proiectul tehnic, autostrada

care trece prin lunca raului Arges

si zona de protectie, precum si pe
langa lacurile de acumulare de pe
traseu, iar corpul autostrazii este
ridicat pe toata lungimea sa. Practic,
niciun drum nu supratraverseaza
autostrada, ci trece pe sub ea.

inca un capat finalizat?

La cei circa 30 de kilometri de la
Pitesti la Curtea de Arges lucreaza
inca din septembrie 2021 italienii de
la WeBuild (n.r. fost Astaldi), iar in
prezent, potrivit ultimelor informatii
centralizate de CESTRIN, stadiul
fizic al lucrarilor a depasit 33%.
Termenul de executie este de patru
ani, astfel ca finalizarea ar trebui sa
vina undeva in anul 2025.
,Intr-adevar, lotul nu este usor.

Are peste 30 de km si, desi nu
traverseaza un relief accidentat,
traseul croseteaza prin zone
mlastinoase si/sau inundabile pe
langa acumularile de pe Arges.
Asta se traduce in terasamente
(ramblee) foarte nalte, podete

fara numar si peste 5 kilometri de
poduri si viaducte pe autostrada
(nu socotim pasajele peste A1 si pe
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cele din nodurile rutiere)”, detalia
la un moment dat Asociatia Pro
Infrastructura.

Stadiul lucrarilor

Autostrada Sibiu - Pitesti ar urma sa
aiba o lungime de peste 122 de km
si este impartita in 5 sectiuni, si va
lega Centrul si Vestul Romaniei de
reteaua europeana de autostrazi,
fiind o parte importanta a Coridorului
4 Paneuropean.

Pe A1 Sibiu - Pitesti s-a deschis
traficul Tn decembrie 2022 pe
Sectiunea 1 (13,17km de la Sibiu la
Boita - constructor Porr).

In prezent se lucreazé pe Sectiunea
5, pe cei 30 de km de la Pitesti

la Curtea de Arges (constructor
Astaldi). Aici constructorul a ajuns la
un avans fizic de peste 63%.

Pe Sectiunea 4 Curtea de Arges -
Tigveni austriecii de la PORR au
inceput in forta lucrarile la tronson si
la tuneluri.

Pe Sectiunea 3 o asociere de
constructori din Italia si Roménia au
semnat, in august 2022, contractul
pentru cea mai scumpa licitatie

de autostrada lansaté vreodata

in Roménia. Pe acest tronson
constructorul se afla, teoretic, in
etapa de proiectare.

Pe Sectiunea 2, cea mai dificila
portiune care trece prin Valea
Oltului si presupune realizarea a
sapte tuneluri, CNAIR a semnat,

in luna februarie 2022, un contract
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de 860 de milioane de euro cu o
firma din Turcia. Si aici, in prezent,
constructorul este Tn perioada de
proiectare, dar lucrarile vor demara
in acest an.

Autostrada spre munte, in
deceniul viitor

Una dintre cele mai asteptate
autostrazi din Roménia, Autostrada
Ploiesti — Brasov, nu va fi construita
nici in 2030. Nici pe hartie nu e
gata, CNAIR abia a prelungit cu
500 de zile, p&na in ianuarie 2025,
realizarea studiului de fezabilitate.
Dar se stie ca va fi cu taxa.
Contractul pentru documentatia
tehnica (studiu de fezabilitate si
proiect tehnic) pentru Autostrada
Ploiesti - Brasov a fost semnat in
februarie 2021, pentru o oferta

de 47 milioane lei si o durata de
42 de luni, din care primele 30 de
luni (doi ani si jumatate) studiul de
fezabilitate. Prin urmare, termenul
de predare era septembrie 2024.
Proiectantul Autostrazii Ploiesti-
Brasov, Consitrans, a primit o
prelungire, pana la 15 ianuarie
2025 pentru predarea studiului de
fezabilitate, dar anunta ca nu mai
poate suporta costurile din teren,
costuri duble fata de preturile din
oferta depusa in 2020.

Autostrada cu taxa
»,Am un contract, este in derulare,
facem tot ce se poate pentru a-I
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finaliza. Este greu pentru ca, in
2024, vorbim despre lucrari (studii
geotehnice, arheologie etc.) cu o
foarte mare Intarziere, dar nu din
cauza noastra, pe care Consitrans
nu le poate suporta.

Astazi sunt preturi noi, niciunul
dintre subcontractorii nostri nu
lucreaza cu preturile din aprilie
2020, cand am depus oferta. CNAIR
a semnat un act aditional pentru
prelungirea contractului cu 500 de
zile.

Avem si un model de actualizare a
preturilor, dar astazi, la 7,8 lei litrul
de motorina, la 4500 de lei salariul
minim pe economie in constructii...
fn 2020, cand am facut oferta
salariul era 2200 lei, motorina era
5 lei si un pic, e o crestere de cel
putin 50% pe care nu stim cat o mai
putem suporta.

De aceea, discutiile sunt inca
deschise cu subantreprenorii sa
vedem cum vom putea termina
contractul”, a declarat Petre Ene,
directorul general adjunct al
Consitrans.

Romanul plateste

Ovidiu Barbier, un fost director
general adjunct CNAIR, spune

ca este ,,for fun”, pentru schiori si
distractie, iar in acest moment nu
sunt identificate fonduri, nu are
trafic greu suficient intre Bucuresti
si Brasov si nu poate fi construita
nici macar in 2030, ultimul termen
pe care l-a avansat, sambata, 16

46

martie, ministrul Transporturilor,
Sorin Grindeanu.

,Este autostrada for fun, absolut.
Mergem la schi, mergem la
plimbare... la distractie, facem
turism.

Autostrada se va construi, dar nu in
aceasta etapa. Comisia Europeana
nu finanteaza autostrada Ploiesti —
Brasov”, a declarat inginerul Ovidiu
Barbier.

Ministrul Transporturilor, Sorin
Grindeanu, a declarat ca ,aproape
sigur” viitoarea Autostrada Ploiesti

- Brasov va fi cu taxa. Evident,

taxa va fi platita de soferi pe langa
rovinieta obligatorie.

"Exista o lista de proiecte, toate
eligibile pe programe europene,
toate, doar ca n-ajung banii
europeni. Care se termina vor avea
finantare.

Daca se termina mai repede
Pascani-Suceava sau Pagcani-Siret,
din acea suma din banii europeni
acea suma va fi decontata. Toate
aceste lucruri te duc pana la 40 de
miliarde, oricat am face noi, maxim.
Diferenta ca sa ajungi la acea retea
decenta e de inca 30 de miliarde.
Pentru aceste 30 de miliarde, poate
Craiova — Severin — Caransebes —
Lugoj va fi pe PPP (...)

Comarnic — Brasov, (PPP, n.r.)
poate fi o solutie. Daca lucrurile

vor Tnainta foarte repede, am dat
exemplu sectorul de la Codlea, daca
semnam anul acesta, si vom semna
anul acesta contractul, va fi pe
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bani europeni, nu va fi pe PPP”, a
declarat Sorin Grindeanu, sambata,
16 martie 2024.

Intrebat daca autostrada Comarnic-
Brasov va fi cu taxa Tn cazul in care
va fi realizata prin PPP, ministrul a
raspuns:

"Aproape sigur da. Scuzati-ma,

am mers cu totii in Europa. In
momentul in care vom ajunge totusi
la un sistem cat de cat decent de
autostrazi in Romania, eu cred ca
va exista un sistem de vinieta, de
taxe.”

Drumul Expres Craiova -
Pitesti: UMB, repetent

Ultimul ciot de 32 km al Autostrazii
Ford ar trebui sa fie gata in august
2024, conform contractului. UMB a
reluat lucrul, dupa ce imagini filmate
n februarie aratau santierul pustiu,
dar a ajuns cu lucrarile abia la 48%,
potrivit CNAIR.

Directorul CNAIR spune ca
,mobilizarea e buna”, dar si ca
stadiul lucrérilor e de 48% si ca
»irebuie deschis anul acesta”.
Constructorul roman (Spedition
UMB) a reluat lucrarile in santier si a
ajuns la un stadiu fizic de 48%.
Tronsonul de 31,82 km (Colonesti

- Oarja), care va face legatura cu
A1 (autostrada Bucuresti - Pitesti)
trebuie deschis anul acesta (2024)”,
a anuntat Cristian Pistol, seful
CNAIR, sambata, 14 aprilie 2024,
intr-o postare pe pagina sa de
Facebook.



Asocierea SA&PE Construct SRL -
Spedition UMB SRL - Tehnostrade
SRL a céastigat licitatia pentru Lotul 4
al DEx12 pentru 617.080.915,60 lei,
fara TVA.

Contractul a fost semnat in august
2021, avand termen de proiectare
12 luni si termen de executie: 24 de
luni. Deci, ar fi drumul ar fi trebuit sa
fie gata in august 2024.

La sféarsitul lunii februarie

2024, specialistii Asociatiei Pro
Infrastructura anuntau, dupa ce au
filmat santierul, ca ,UMB, santier
pustiu pe DEx12 (...) Ne asteptam
ca mobilizarea sa fie slaba, dar nici
chiar asa: nu am gasit nici macar
un utilaj sau un singur muncitor al
antreprenorului general, UMB! Am
ramas surpringi sa vedem ca in
teren erau doar cétiva angajati ai
subcontractorilor care mestereau la
relocarile de utilitati”.

,Motivul este simplu si evident
pentru oricine poate sta stramb si
gandi drept: asa cum tot explicadm
public de un an de zile, capacitatea
UMB este mult, mult sub ceea ce
este necesar ca sa poata duce in
ritmul obisnuit toti cei 388 kilometri
de autostrada si drum expres pe
care-i are momentan in portofoliu la
executie.

- . I -

27.500.000 euro, conform datelor
raportate la Registrul Comertului.

Peste acest fapt absolut evident
vine si decizia politica de a stabili,

in anul electoral 2024, ca prioritati
pentru UMB Autostrada A7, ce si cat
s-0 putea, si Centura Timisoara”, a
explicat Asociatia Pro Infrastructura,
la sfarsitul lui februarie.

Dorinel Umbrarescu este patronul
firmelor care executa peste 440 de
kilometri din autostrazile aflate acum
n lucru in tara si 58% din toata
viitoarea infrastructura rutiera.

UMB Spedition a avut in 2022,

de exemplu, o cifra de afaceri de
2.138.016.711 lei (427.600.000
euro) si a inregistrat un profit net

de 137.865.546, adica de peste
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Document exclusiv. Cum
ingroapa Grindeanu
Autostrada Moldovei

Sorin "Chaplin" Grindeanu,
incompetent si miserupist, cum il
stim si cum se stie, a emis, la 27
martie 2024, un Ordin de Ministru
prin care ingroapa patru autostrazi
si trei drumuri expres.

Ministrul a brevetat inca odata
binecunoscuta-i tehnologie "cum sa
faci sa nu se faca".

Prin Ordinul 872/27.03.2024,
"Chaplin" a aprobat "Lista
proiectelor de investitii care fac
obiectul transferului de la Compania
Nationala de Administrare a
Infrastructurii Rutiere - SA catre
Compania Nationala de Investitii
Rutiere - SA".

Aceasta lista cuprinde patru
autostrazi si doua drumuri expres:
1. Autostrada Targu Mures-Targu
Neamt, Sectiunea Il: Miercurea
Nirajului-Leghin, km 22+000- km
181+195, judetul Mures, judetul
Harghita si judetul Neamt;

2. Autostrada Targu Neamt-lasi-
Ungheni;

3. Autostrada Bacé&u-Brasov;

L
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4. Autostrada Ploiesti-Brasov;

5. Drumul Expres Bacau-Piatra
Neamt;

6. Drumul Expres Focsani-Braila;
7. Drumul Expres Filiasi-Targu Jiu.
Potrivit Ordinului, CNAIR trebuie
sa incheie cu CNIR, in termen de
90 de zile, un "protocol de predare-
preluare a proiectelor de investitii
care fac obiectul transferului".
Documentul mai prevede si faptul
ca, n cazul proiectelor de investitii
pentru care a fost demarata
procedura de achizitie publica,
protocolul de predare-preluare
intre CNAIR si CNAIR se incheie
"In termen de 30 de zile de la data
finalizarii procedurii de achizitie
publica".

Cu alte cuvinte, "grindeanul" a luat
de la disfunctionala CNAIR cele mai
complicate lucrari de infrastructura
rutiera si le-a incredintat CNIR,
adica unei companii superbe, dar
care lipseste cu desavarsire.
Gabriel Budescu, fost directorul
adjunct al CNAIR, a fost votat,
luni, 25 martie 2024, in functia

de director general al Companiei
Nationale de Investitii Rutiere
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(CNIR), el urmand sa ocupe aceasta
functie in urmatorii trei ani.

Dar, in afara de membrii AGA,
membrii CA si vreo doi-trei angajati
pe spagi, CNIR nu are absolut

Ministrul Sorin "Chaplin® Grindeanu a luat patru autostrizi §i tred drumuri expres de la CMAIR-ul condus de Cristian
“Pigtol Gol" Pistol gi le-a dat la fantomatica CMIR, adicl proasplt numitului director general Gabriel
“M-afi-avut-noroc-in-viatd" Budescu, ca 53 le bage Tn “adormire”

Ce 58 fie, don” Pistal?!

M»euﬂ- Chapline,
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autostrizi gi Terﬁ#umuP(r’i EXpres
i pune-i-le in farfurie lu
Budescu. Pl nu e el gef_fnaste [
companie de cacac
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nimic. Este o fantoma! Singurele
lucruri concrete de la CNIR sunt
salariile babane, platite de ani de
zile unor indivizi pentru care si
taiatul de frunze la caini este un
efort prea mare.

Interesant este faptul ca "Chaplin”

a ocolit cu mare indemanare
"potecile" pe care se intoarce acasa,
la tara la Buzau, "da Ia" Capital3,
seful sau, Marcelica "Covrigaru"
Ciolacu. "Drumusoarele" marelui
boss raman in continuare "sub
protectia” CNAIR.

Dar daca ati sperat sa mergeti
vreodata la Poiana Brasov pe
autostrada, puneti-va pofta in cui!
A facut Chaplin ce a facut, sa nu se
intdmple asta!

Practic, Grindeanu i-a luat pietrele
de moara de pe picioare sefului
CNAIR, Cristian "Pistol Gol" Pistol.
Pistoletul nu a fost in stare sa faca
aceste proiecte la CNAIR. Le "lalaie
de doi ani si jumatate!

nsa, prin acest Ordin, Chaplin le-a
ingropat definitiv si I-a scapat si pe
Pistolet de rusine. Ca, deh, vrea
omul un loc caldut in "Parliament"!
Ca d-aia e alianta, sa se dea, sa
ajunga la toata lumea!

Dupa ce s-a scremut sub bagheta
fostului ministru userist Catalin
"Rimaru" Druld in CA-ul de la CNIR,
luni de zile, in care nu s-a miscat
nicio musca, Gabriel Budescu a fost
resapat de Grindeanu ca director
general. Ca sa tina mult si bine la
"dospit" autostrazile si drumurile
expres!

in loc de concluzie: Acesta este
blestemul CNIR- a fost ndscut mort,
se da talent si se vrea speranta!

Mega-frauda AST

Dupa mai multe materiale de presa
si un dosar la DIICOT, Cristian
Pistol, zis "Pistol Gol", directorul
general al CNAIR s-a speriat

de moarte. El si-a anuntat toti
cunoscutii ca va candida in toamna
pentru un post de senator din partea
PNL si nu mai vrea scandaluri
legate de coruptia din Compania
Nationala de Infrastructura Rutiera
(CNAIR).

De aceea, atunci cand a iesit la

lumina uriasa frauda din interiorul
Companiei de Drumuri legata de
Autorizatiile Speciale de Transport
(AST), Pistol a decis imediat, la
finalul anului 2023, infiintarea unei
comisii care sa investigheze mega-
infractiunea savarsita de un grup
organizat din interiorul institutiei pe
care o conduce.

TIR Magazin a intrat in posesia
unui document exploziv, intocmit

de aceasta comisie, la data de

15 martie 2024, si vi-l prezinta in
exclusivitate.

in loc de concluzie: Pentru a-i
scuti pe Sorin "Chaplin" Grindeanu
si Cristian "Pistol Gol" Pistol de
cheltuieli, le-am facut noi "pro bono"
un afis electoral, care poate fi folosit
la toate cele patru randuri de alegeri
din acest an!

Modus operandi

Pentru a intelege mai bine itele
mega-fraudei AST, este important
sa descriem modul de operare al
grupului infractional organizat, cu
membri din interiorul dar si din afara
CNAIR.

De exemplu, o firma doreste sa
transporte o macara de la Bucuresti
la Constanta. Legal, firma trebuie sa
depuna o cerere la CNAIR pentru a
face acest transport. In urma acestei
cereri, firmei i se face o nota de
calcul, potrivit configuratiei de axe

si a masei de gabarit (greutatea)

a transportului. In cazul in care un
transport agabaritic depaseste 80
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de tone, firma care il face trebuie
sa plateasca pentru realizarea unui
proiect de drum, eliberat de CNAIR.
Un astfel de proiect, in functie de
distanta si greutate, poate costa de
la 5.000 la 35.000 de euro.

De coniventéa cu niste angajati
corupti ai CNAIR, cei de la

mai multe firme de transporturi
agabaritice au gasit modalitati de a
plati mult mai putin decét ar fi fost
legal pentru aceste operatiuni.

In acest moment, se practica doua
moduri de operare infractionale.
Intr-o prima variant&, se intocmesc
toate documentele legale, cum ar fi
proiectul de drum, dar se declara un
traseu mult mai scurt decét cel real,
pentru a plati niste sume modice.
De exemplu, in cazul unui transport
agabaritic care intra in tara pe la
Nadlac, se trece in documente (pe
nota de calcul) destinatia Arad, desi
destinatia reala a transportului este
Constanta.

CNAIR
SPAGA,

SORIN “CHAPLIN" GRINDEANU

UM BAIAT

CRISTIAN “PISTOL GOL" PISTOL

ALT BAIAT
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Un traseu mai scurt pe drumurile
nationale inseamna un cost mai
mic pentru firma de transporturi
agabaritice.

in cea de-a doua variants,
transportatorul este invatat de
angajatii corupti ai CNAIR ce
dimensiuni ale transportului
agabaritic trebuie sa treaca in
fals in documente pentru a nu fi
nevoie sa plateasca pentru un
proiect de drum. De exemplu, in
solicitarea firmei catre CNAIR se
trec o greutate si o lungime mai mici
ale transportului. De asemenea,
se trec Tn solicitare distante mai
mici intre axele capului tractor si

50

ale semiremorcii decét cele reale,
adica cele care apar in certificatele
de Tnmatriculare emise de Registrul
Auto Roman (RAR).

in loc de concluzie: La aceste
transporturi, pentru a se plati mai
putin "pe masa", se dau o parte din
bani "pe sub masa"!

Angajati CNAIR in "delirium
tremens”

Cand mega-frauda AST a inceput
sa iasa la iveald, o serie de sefi din
CNAIR au intrat in fibrilatii. Probabil
cel mai agitat este ih acest moment
Lucian Calmus, directorul Directiei
Venituri si incasari Comerciale

din CNAIR, urmat de "mana lui
dreapta”, Minodor Stoica, seful
Serviciului Autorizatii din Companie.
De asemenea, a inceput sa
bolboroseasca singura, in timp ce
merge pe holuri, si Geanina Boitan,
director adjunct la Directia Venituri si
Incasé&ri Comerciale. Ea este fosta
concubina a deputatului PSD de
Giurgiu Marian Mina, zis "Scheletu",
finul fostului baron puscarias de
Giurgiu, Niculae Badalau.

Tot mai vinetie la fata este si Lili
Piele, sefa Departamentului Venituri
de la Directia Regionala de Drumuri
si Poduri (DRDP) Bucuresti, care se
ocupa cu aceste documente.

Acesti sefi, aflati in "delirium
tremens", au incercat sa blocheze
orice tentativa de a scoate adevarul
la lumina. Dar, la finalul anului 2023,
directorul general Cristian Pistol a
dat o decizie pentru constituirea
unei comisii, conduse de Cosmin
Cirdu, sef Serviciu ACI/AST la
DRDP Timisoara.

Comisia a verificat un mare

numar dintre Autorizatiile Speciale
de Transport (AST) emise si a
constatat diferentele uriase intre
sumele care care fi trebuit sa fie
platite si cele pe care firmele le-au
platit in realitate.

Oamenii condusi de Cosmin Cirdu
Comisia nu si-au incheiat inca toate
verificarile, dar surse din CNAIR
vorbesc in acest moment despre
fraudarea banului public cu sume
uriase.

n cazul firmei ilfovene Felbermayr,
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la peste 1200 AST-uri verificate

s-a ajuns, potrivit documentului de
mai jos, la o diferenta de peste 3
milioane de euro.

Comisia a analizat pana acum

doar transporturile agabaritice

de la DRDP Bucuresti si DRDP
Timisoara. In cazul cazul in care
verificarile s-ar extinde si la celelalte
Directii Regionale, este cert ca
prejudiciul la care se va ajunge va fi
mult mai mare, de ordinul zecilor de
milioane de euro.

Mai multe firme au contestat in
instanta rapoartele facute de
comisie, care le-a calculat retroactiv
sume uriase pentru transporturile
agabaritice facute in ultimii doi ani.
Va prezentam in continuare, in
exclusivitate, raportul nr. 510/741
din 15.03.2024, facut de comisia
de verificare a AST-urilor si adresat
conducerii CNAIR, intitulat "Punct
de vedere cu privire la contestatia
SC Felbermayr Romania SRL
Tmpotriva notificarii de plata cu
nr.92/129271/29.12.2023".
"Totodatd, in urma centralizarii
partiale a unui numar de 1233
autorizatii recalculate din totalul

de 1306 valide, operatorul (n.red.,
Felbermayr) a adus societatii
noastre (n.red., CNAIR) un POSIBIL
PREJUDICIU IN VALOARE DE
3.045.454,32 EURQ", se spune
raportul comisiei de verificare a
AST-urilor.

in loc de concluzie: Sursele
noastre sustin ca, in cazul firmei
Deme Macarale din Oradea, la
peste 3500 AST-uri verificate,
diferenta ar fi de vreo 5.200.000 de
euro!

Genul programului:
PAMFLET!

Coloana a cincea este o rubrica de
pamfiet si trebuie tratata ca atare.
Le multumim tuturor prietenilor
nostri care ne sprijina cu informatii
de calitate premium.

fi rugdm pe toti cei care vor sa

ne trimita informatii, documente,
fotografii sau videoclipuri sa ne
contacteze prin e-mail la adresa:
director@tirmagazin.ro.



DE LA PRODUCATORII

“CONTROALELE ISCTR”

SERIAL DEDICAT
STARIl DEZASTRUOASE

A INFRASTRUCTURII RUTIERE

ROMANESTI

DIN LUNA SEPTEMBRIE 2018
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NOILE CAI |6Aly
ELECTRICE EEN
- TRANSPORT REGIC
\ DISPONIBILE ACUI\/I IN ROMANIA

ELECTRIFICAREA AFACERII TALE NECESITA O ANALIZA AMANUNTITA
REALIZATA DE CATRE ECHIPA NOASTRA DE SPECIALISTI SCANIA.

Astfel, iti oferim o solutie complet adaptata nqunilgr tale:
CAMION, SERVICII, FINANTARE SI SOLUTII INCARCARE.



